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  ها در بخش حمل بررسی عملکرد اعتبارات عمرانی استان

  MFR آن با رشد اقتصادی با استفاده از روش یو نقل و رابطه
  *ملاشاهی محمد علی ستودهدکتر علیرضا رحیمی بروجردی و 

  
 2/9/86: تاریخ پذیرش                29/6/86:  تاریخ وصول

  
  :چکیده

مـل   در بخش حهاعتبارات عمرانی استانعملکرد اارتباط  در این مقاله     
 از  در ایـن بررسـی    .  بررسی شده اسـت    و نقل و رشد اقتصادی در ایران      

های مرسوم متغیرهای ابزاری و رهیافت نوین ترکیب ضرایب ثابت و  روش
 با توجه به     . است  استفاده شده  تابلویی پویا های   ل      مد بر اساس  ،تصادفی
  بـا رشـد    ایـن بخـش    قل و ارتباط متقابل   ن بخش حمل و ن    ی بود یزیربنا

 اعطای اعتبـارات    یدر نحوه  علیت میان این دو متغیر       بررسی،  اقتصادی
بر اسـاس   .  استثر  ؤ م  و نظارت بر هزینه نمودن آنها       این بخش  دولتی به 

 ـ    أ رشد اقتصادی ت   نتایج این تحقیق،   دار، در راسـتای     اثیری مثبـت و معن
 گذاری دولتی در بخش حمل و نقـل        اصل شتاب و قانون واگنر بر سرمایه      

نشان  معکوس   یهبررسی رابط  . داشته است  یح استان  و در سط   در کشور 
  عـدم معنـی داری     های کشور و    استان  میان  وجود ناهمگنی در   یدهنده

رشـد   در بــخش حمل و نقل بـر         هااعتبارات عمرانی استان  ثیرگذاری  أت
  . استبودهاقتصادی از لحاظ آماری 

  JEL : E61 ،H54 ،O18طبقه بندی 
  

متغیرهای ابزاری، روش ترکیب ضرایب ثابت و ، حمل و نقل، رشد :های کلیدیواژه
    (MFR) تصادفی

  
  
  
  

                                                           
   به ترتیب، استاد اقتصاد دانشگاه تهران و عضو هیات علمی دانشگاه سیستان و بلوچستان∗

(rahimib@ut.ac.ir) 
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   مقدمه-1
های رشد اقتصادی به نحو           تحقیق و بررسی آثار جانبی مدل            در حال حاضر     

 مخارج   در مورد      مطالعات اقتصادی        گسترش   این   .   است چشمگیری گسترش یافته       
 ،در حقیقت   .    را در پی داشته است        و ارتباط آن با رشد بلند مدت اقتصادی                 دولتی    

گسترش         با  مساله  بررسی  این  تجربی       زه             ، های  ندا ا میان  رتباط  ا رشد       ی   و  دولت   
  .را توسعه داده استاقتصادی 

ت               چگونگی  دبیات  ا بررسی  بر                 أدر  دولتی  مخارج  ر  رشد    ثیرگذاری ساختا
 در مورد ارتباط میان سرمایه              ی که  ه طور  ب   ؛ وجود دارد       قتصادی، تضادهای زیادی             ا 

و                 حمل  بخش  ر  د لتی  و د ری  یرساخ    ( نقل    گذا یر             )   ت ز تصو دی،  قتصا ا رشد    و 
   و ها  تئوری   .   مورد سوال است        نتایج ضد و نقیض     علت     . ای وجود دارد           پیچیده  

در پاسخ به این         1های تابلویی     قتصادسنجی در تجزیه و تحلیل داده            ا   های اخیر    روش   
 روابط متقابل میان سرمایه گذاری دولتی در بخش                       .   خوبی است   راهنمای     سؤال   

ثیرگذاری     أملاحظات زمانی در ت           یعنی   ؛ حمل و نقل با رشد اقتصادی زمان بر است               
های پویا      استفاده از مدل       ، به همین دلیل      .   است  بر یکدیگر بسیار مهم        متغیر این دو    

عنوان   ه  ب یزار مناسب    در عمل، یافتن اب           . است تر  مناسب   های ایستا    نسبت به مدل    
های تابلویی، کاری بسیار            داده     و  متغیرهای ابزاری         مرسوم  متغیر ابزاری در رهیافت           

 با های تابلویی      های داده       که مدل   ه است  نشان داد     )   1995(   2 کیویت    . مشکل است  
همراه   های تورشدار       تخمین    کارایی محدود و        با غالباً   غیرهای ابزاری        روش تخمین مت     

ند که   ا ه نشان داد     )   2001(  و وینهلد،     4ریچرت     -و نایر   )   1999(   3 وینهلد  .   است 
حدهای مقطعی      وا  یی، در صورتی که متغیرهای توضیحی در بین تمام                ر رهیافت ابزا      

های   تورش   ، با   با مقدار کمی ناهمگنی در واحدهای مقطعی   ،دارای یک ضریب باشند
تر بررسی ارتباط       های دقیق     استفاده از روش        ، بر این اساس     .     همراه است    ای   بالقوه   
متغیرهای سرمایه       علیت میان    در این تحقیق     .     است  متغیرها ضروری       میان  علی 

 یدو فرضیه   و  های جدید، بررسی        گذاری دولتی و رشد اقتصادی با استفاده از روش                      
توزیع اعتبارات          وجود همبستگی مثبت بین        ،  اول   ی فرضیه     . شود می آزمون     اساسی  

 در کشور   ، با رشد اقتصادی        ها  در میان استان      عمرانی دولت در بخش حمل و نقل             
                                                           

1 Panel Data 
2 Kiviet  
3 Weinhold  
4 Nair-Reichert  
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اعطای اعتبارات          رشد اقتصادی علت گرنجری افزایش در                  ،  دوم   ی فرضیه     . است 
قانون   های مختلف کشور بر اساس          و نقل به استان     عمرانی دولت در بخش حمل            

  . است و اصل شتاب5واگنر
  

  مبانی نظری رشد اقتصادی و ساختار مخارج دولتی -2
  ها و رشد اقتصادیی تئور-2-1

، سیاسی، اقتصادی و اجتماعی            کیعوامل بسیاری از ابعاد مختلف ایدئولوژی                   
 ،از این رو      .     است  اقتصادی     ی ها و نظریات رشد و توسعه        زمینه ساز پیدایش تئوری         

توانند به عنوان یک الگوی رشد و                 نمی )  هر چند کامل هم باشند       ( ها  این تئوری     
 در استفاده از این نظریات ،اینبربنا  .کشورها قرار گیرند یتوسعه مورد استفاده تمام

 تبیین  تکوین و    کیفیت   ،  زمان، مکان، عوامل زیربنایی               ی متغیرها   به  توجه  و الگوها     
 به نوعی     شای بر اساس مفروضات         هر نظریه   ، ی دیگر  ی از سو    .   مهم است  این نظریات      

از   عبارت    قتصادی   رشد ا      . بررسی رابطه میان سرمایه گذاری و رشد اقتصادی است                     
 کشور از طریق ارتباط با افزایش در                  ی افزایش کمی و مداوم تولید یا درآمد سرانه                    
  .استنیروی کار، مصرف، سرمایه و حجم تجارت 

اساس     ز   برخی   بر  مراحل        ، نظریات   ا ولیه   در  ا و    رشد  قتصادی،      ی توسعه     ا  
م بالایی     سهاز  سبتی از سرمایه گذاری کل          سرمایه گذاری بخش عمومی به عنوان ن              

تواند     بخش عمومی می    ، براین   بنا     ) . 129، ص   1368قره باغیان،       ( بر خوردار است        
و                  هزینه   ه  را نند  ما قتصاد  ا بنایی  زیر  و    سیستم  های  حمل  های  نقل، سیستم    های 

 . تربیت و هرگونه سرمایه گذاری در سرمایه انسانی را تأمین کند                           بهداشتی، تعلیم و     
بت مخارج عمومی به تولید ناخالص ملی را بر                  واگنر نیروی تعیین کننده در نس              

با رشد   بر اساس این نظریات،          .     بررسی کرده است      اقتصادی     حسب عوامل سیاسی و      
بر  .     است افزایش     قابل    نسبی بخش عمومی نیز      ی درآمد سرانه در اقتصاد، اندازه                   

ز توان ا     نمی به طور کلی      ، رشد    اثر مورد انتظار مخارج دولت بر               های  اساس استدلال     
  .کردای را مسلم فرض یش نتیجهپ

  
  
  

                                                           
5 Wagnerۥs law 
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   ساختار دولت و رشد اقتصادی-2-2
های آن در هر جامعه شکل           عملکرد هر یک از بخش       ی ساختار دولت و نحوه        

نحوه                      ترتیب  بدین  و  رد  دا ا  ر خود  تأثیر   ی خاص  رشد و                پذیری  تأثیر  و    گذاری 
مورد تعریف دولت          در     . ای متفاوت است      های دولتی بر یکدیگر در هر جامعه             هزینه  

 قانون   5 تا  2اما با توجه به مواد            .    تعریف مشخصی ارائه نشده است          در قوانین کشور       
 بسیاری از اختیارات          برای   اصطلاح فراگیری        محاسبات عمومی کشور، دولت           جدید  
رگان      کشور        ا عمومی  اصل        . است های  براساس  اساسی      44  قانون  مصوب سال   (  
  . شده استواگذارمتنوعی به دولت  های بسیار زیاد و فعالیت،)1358

 دولت    ی  نظارت گسترده      ،  کشورهای آسیای جنوب شرقی         ی تجربه  بر اساس    
  .است های اقتصادی، یکی از علل مهم رشد سریع اقتصادی این کشورها                         در فعالیت    

آزاد      اعمال سیاست،      ، تجربه برخی از کشورهای آفریقایی               بر اساس      ،  دیگر  یاز سوی   
 برای  های مکمل     سیاستدولت و    آزاد، بدون توجه به نقش                 و بازار     سازی اقتصادی      

ورشکستگی این         ، های موجود در کشور           رقابتی نمودن شرکت         ها و   شرکت باعث 
، ص  1373رحیمی بروجردی،         (  است  ی در این کشورها شده          اقتصاد   بحران   نهایتاً   
 و  به دلیل حمایت از صنایع موجود           د  توجه به نقش دولت در اقتصا           ، براین   بنا     ) . 124

کمک و آموزش به آنها برای رو به رو شدن با رقابت، یک امر بسیار مهم و ضروری                                  
های   میان فعالیت    وجود توازن         ، در نتیجه . استدر اقتصاد کشورهای در حال توسعه 

قتصاد                ا در  دولتی  و  خصوصی  است     بخش  زن           .     لازم  توا این  طراحی       وجود  در   
تجربه بسیاری       بر اساس   .     ی دارد    اهمیت بالای     های اصلاح و تعدیل اقتصادی            سیاست

   کاهش    ،  وجود یک دولت بزرگ در اقتصاد                  ، از کشورهای موفق در حال توسعه               
را در پی داشته         های اقتصادی       های گسترده مردمی در فعالیت              مشارکت   ی انگیزه   
یک دولت کوچک قدرتمند به مراتب کاراتر از یک دولت بزرگ                            به طوری که      ، است 

های بزرگ در       ی دولت     به دلیل صرف وقت و هزینه         ، یگر  د ی به عبارت    .   ضعیف است 
های عریض و طویل، با           ی امور داخلی و حل تضادهای موجود در دستگاه                       زمینه  

  .اندرو شدهضعف روبه
  

  مروری بر مطالعات انجام شده -3
انجام   مختلفی حمل و نقل و جایگاه این بخش در اقتصاد، مطالعاتمورددر 

های از این مطالعات از نقطه نظر فنی و بهبود سیستم شمار زیادی .  استشده
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ر سطح  ارتباط این بخش و تأثیر آن دمورداما در  . بل توجه استحمل و نقل قا
 مطالعات محدودی انجام رآمد ملی یا تولید ملی یک کشور، دکلان اقتصادی بر

 متغیر، خصوصاً زمانی که به خاطر ماهیت پویای ارتباط میان این دو  .گرفته است
    .گرددیرد، شمار مطالعات بسیار اندک میگمد نظر قرار می زمان نیز عامل

ــیم  ــق و ک ــران الح ــی در )2003 (6عم ــینتحقیق ــنتی از دو روش تخم   س
 بررسـی ارتبـاط علـی       بـرای ) ضرایب ثابت و تصادفی   ( و ترکیبی    )متغیرهای ابزاری (

و رشـد اقتـصادی    میان سرمایه گذاری دولتی در بخـش حمـل و نقـل و ارتباطـات                
بـر اسـاس     . انـد  استفاده کـرده   1970-87ی  طی دوره پانزده کشور در حال توسعه      

 اول تفاضل سرمایه گذاری عمومی در بخش حمل         یضریب وقفه نتایج این تحقیق،    
ی دوم آن مثبت و از لحاظ آمـاری         و ضریب وقفه    منفی و معنادار   ،و نقل و ارتباطات   

زمون والد در بررسی صفر بودن این ضرایب در سـطح            آ ی نتیجه  . بوده است  معنابی
 سرمایه گذاری دولتی در بخش حمل و نقل        ،اینبنابر.  بوده است پنج درصد معنادار    

 دار  معنـا  آزمون    .و ارتباطات علت گرنجری رشد اقتصادی تشخیص داده شده است         
 ینشان دهنده  بر خلاف روش پیش،      7(MFR) روش ترکیبی    بودن ضرایب بر اساس   

 ،ر نهایت بـر اسـاس نتـایج ایـن تحقیـق       د . ده است بودن ضرایب بو  مثبت و معنادار    
سرمایه گذاری دولتی در بخـش حمـل و نقـل و ارتباطـات تـأثیری پویـا بـر رشـد                      

 به طـوری    ،اقتصادی داشته و علت گرنجری رشد اقتصادی تشخیص داده شده است          
  در حـالی کـه     . ی است  نتایج روش متغیرهای ابزار    مطابق با  (MFR) نتایج مدل    که

 ضـرایب   الت، نتایج مطلـوبی در پـی نداشـته و          معکوس در هر دو ح     یبررسی رابطه 
  .  استبوده شد اقتصادی از لحاظ آماری بی معنا ریمقادیر باوقفه

 یارتبـاط میـان متغیرهـای سیاسـت مـالی، درجـه      ) 1993 (8استرلی و ربلو 
 ارتبـاط   در ایـن تحقیـق    .  نـد اه را بررسـی کـرد     توسعه یافتگی و نرخ رشد اقتصادی     

 با رشـد اقتـصادی بررسـی شـده     پیوسته سرمایه گذاری در حمل و نقل و ارتباطات     
 ی کـشور در دهـه  36هـای عمـومی    مشاهدات سرمایه گذاریدر این تحقیق  .  است

ی  طـی دوره    هـشتاد  ی کـشور در دهـه     119 هفتاد و    ی کشور در دهه   108شصت،  
 سرمایه گـذاری    ،اس برخی از نتایج این تحقیق      بر اس  .  بررسی شده است   88-1970

طور مثبـت   ه   ب 66/0 تا   59/0 ضریب همبستگی    بادر بخش حمل و نقل و ارتباطات        
                                                           

6 Emranul Haqe and Kim  
7 Mixed fixed and random 
8 Easterly and Rebelo  
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این نوع سرمایه گذاری بـا سـرمایه   .  استو مستمر با رشد اقتصادی در ارتباط بوده     
بـدین معنـی کـه نـرخ رشـد           ؛نداشته است گذاری خصوصی هیچ ارتباط معناداری      

نه با افـزایش در خـود       (ی با افزایش سود اجتماعی سرمایه گذاری خصوصی         اقتصاد
 بدین ترتیب، بـا کنتـرل سـرمایه          . قابل افزایش است   )های خصوصی سرمایه گذاری 

 اثـر   های خصوصی، سرمایه گذاری در بخش حمل و نقـل و ارتباطـات دارای             گذاری
  . معناداری بر رشد اقتصادی است

ارتبــاط مخــارج عمــومی دولــت بــا رشــد  )1996( و همکــاران 9دیواراجــان
  کشور در حـال توسـعه  43های  از داده،در این تحقیق.  نداهرا بررسی کرد  اقتصادی

  طـــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــی 
 افزایش در سهم    ،بر اساس نتایج این تحقیق     .  استفاده شده است   1970-90 یدوره

ی که   در حال  عنادار بر رشد اقتصادی بوده است،     ثبت و م  مخارج جاری، دارای تأثیر م    
 اقتـصادی، دارای    یای مخـارج عمـومی و رشـد سـرانه         ارتباط میان اجزای سـرمایه    

نتایج حاصل از تخمین مدل در بخش حمل و نقل بـه             . استبوده  ارتباطی معکوس   
 مبنی بر ارتباط بالای) 1993(با نتایج بررسی استرلی و ربلو  2SLS و OLSدو روش 

ات در کشورهای در حـال توسـعه بـه          سرمایه گذاری در بخش حمل و نقل و ارتباط        
از دلایـل ایـن     .  کـاملا متفـاوت بـوده اسـت        ،طور مثبت و مستمر با رشد اقتصادی      

،  یکـسان  مغایرت عدم جمع آوری اطلاعات به صورت پیوسـته از کـشورها از منبـع              
های تابلویی نیـز بیـانگر      روش ضرایب ثابت و مدل داده      نتایج تخمین مدل از      . است

از   تولیـد ناخـالص ملـی       میان حمل و نقل و ارتباطات با رشد سـرانه          معناارتباط بی 
 ی کاهش قابل توجه درجـه     ،این عدم ارتباط   ی دلیل عمده  . لحاظ آماری بوده است   

  .ذکر شده استتابلویی های زادی در دادهآ
های مالی مختلف بر رشد اقتصادی و       تأثیر سیاست ) 1997( 10میلر و روسک  

هـای  این مدل با استفاده از روش       .نداهولت را بررسی کرد   ی د های بودجه محدودیت
 مورد تخمین قـرار گرفتـه    های تابلویی ضرایب ثابت و ضرایب تصادفی در قالب مدل       

 -84ی  طـی دوره   کشور   44 اطلاعات و متغیرها شامل هزینه و درآمد دولتی       .  است
 سـرمایه   ت و صـادرا  ،، تولید ناخالص داخلی واقعی و اسمی، جمعیت، واردات        1975

از  بعـضی    ،بر اساس برخی از نتایج ایـن تحقیـق        .  بوده است  گذاری ناخالص داخلی  

                                                           
9 Devarajan  
10 Miller and Russek  
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 زیادی بـر  ، رفاه و امنیت اجتماعی دارای تأثیرها مانند دفاع، آموزش، بهداشت   بخش
 خـدمات و مـشاغل اقتـصادی،        مانند مخارجی   ،همچنین.  رشد اقتصادی بوده است   

 موارد مذکور بر رشد اقتـصادی       یها، به اندازه  حمل و نقل و ارتباطات و دیگر بخش       
ارتباط میان مجموع سود و متغیرهای انباشته        )1989( 11اشور،.  تأثیر نداشته است  

بـر اسـاس     . ه اسـت   را بررسی کرد   1949 -85ی  طی دوره و جریان مخارج عمومی     
ا، ه ـهـا، فرودگـاه   ها همچون بزرگـراه    زیرساخت  از  برخی برخی از نتایج این تحقیق،    

درت توضـیح دهنـدگی بـر       های عمومی دارای بـالاترین ق ـ     ها و دیگر سرمایه   خیابان
   . سوددهی بوده است

ه را بررسـی کـرد     آثار اجزا مخارج دولت بر رشد اقتصادی         )1989 (12دیاموند
از ایـن    ،ای دولت ج کل و جاری و سرمایه      مخار پس از تفکیک  تحقیق  این  در  .  است

ی  طـی دوره  بیان تغییـرات رشـد اقتـصادی       براییحی   به عنوان متغیر توض    متغیرها
.  شـده اسـت    اسـتفاده     کشور در حال توسعه شامل ایران،      42 و اطلاعات    85-1980

 و  ای مثبـت  ای رابطـه  بر اساس برخی از نتایج این تحقیـق، مخـارج کـل و سـرمایه              
 در مـصارف    ،همچنـین .  داشته اسـت  ای منفی با رشد اقتصادی      مخارج جاری رابطه  

شـته  داج جاری، تنها بخش اجتماعی و آموزشی تأثیر منفی بر رشد اقتـصادی              مخار
  در طبقـه  .ور مثبت بر رشد اقتصادی تأثیر گذار بوده است        طه   دیگر ب  است و عوامل  

و ) همچـون حمـل و نقـل      (ای زیـر بنـایی      ای، مخارج سرمایه  بندی مصارف سرمایه  
ی داشـته اسـت؛ در حـالی    بر نرخ رشد اقتصادبخش اجتماعی و آموزشی اثر مثبتی       

  .داشته استای تولیدی دولت، اثر منفی بر رشد اقتصادی که مخارج سرمایه
  

   حمل و نقلیاهمیت گسترش شبکه -4
 تقسیم کار، مانند اقتصادی یبخش وسیعی از عوامل مؤثر در توسعه

 بازار، پیوند بین مناطق تولید و یها، مکانیزه شدن توسعهتخصصی شدن مکان
های تولید و ایجاد   بهینه سازی واحدهای تولیدی از طریق کاهش هزینهمصرف،
از ، نقل  نقش اقتصادی حمل و. به حمل و نقل وابسته استهای اضافی ظرفیت

  .قابل توضیح استسهم حمل و نقل در تولید ناخالص ملی و داخلی ی طریق اندازه
 در کشورهای و درصد 18 تا 10در کشورهای توسعه یافته، سهم حمل و نقل بین 

                                                           
11 Aschauer  
12 Diamond  
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در تولید ناخالص ملی از   درصد7 تا 5 بین ، توسعه یافتهترکم و در حال توسعه
رکن الدین  ( نوسان داشته است درصد8 تا 5 از این نقش ، در ایران .نوسان است

   ).728، ص 1371افتخاری، 
 زیر بنایی ی حمل و نقل از مراحل ساخت شبکهیفواید اقتصادی توسعه

قل همچون جاده سازی، خط آهن، ریل گذاری، فرودگاه سازی، اسکله حمل و ن
 تا زیربنایی حمل و نقل ی در کنار شبکهیتکمیل سیسات جانبی وأسازی، احداث ت

 ایجاد ،کز صنایعا احداث مر، صنایعی زیر بنایی در توسعهیبهره برداری از شبکه
 ی گسترش و توسعهمراکز تولید، رشد وسایل حمل و نقل، خدمات تعمیرگاهی،

های تولیدی، کشاورزی، صنعتی و  تسهیل در انتخاب مکان،سسات حمل و نقلؤم
های ع فعالیتیتوز و ها گیری از سرمایه های تولید، بهره خدماتی، کاهش هزینه

  . گسترده شده استاقتصادی 
 یآدام اسمیت در بخش سوم کتاب ثروت ملل دربارهبر اساس نظر 
 به منطقهجایی کالایی از یک در صورت عدم توانایی در جابه سودمندی تقسیم کار

 تولید ، راه در اقتصاد بسته نبود. شودی دیگر، یک اقتصاد بسته ایجاد میمنطقه
برتری طبیعی با  حتی ،بنابراین . شودمیزان مصرف همان منطقه محدود میکالا به 

زار در همان منطقه تولید  بای بیش از تقاضاای در تولید کالامنطقهو جغرافیایی 
فراهم نیست  کشورها ی اقتصاد بسته امکانات رشد و توسعه یعنی درامکان ندارد؛

  ).1364ساسان، (
  

  سرمایه گذاری در حمل و نقل - 5
اقتصاد،  حمل و نقل و نقش آن در یبا توجه به اهمیت گسترش شبکه

ویلسون   نظربر اساس.  سرمایه گذاری کارا در این بخش دارای اهمیت است
ثیر پذیری متقابل در سودمند أ ت، تسهیلات حمل و نقلیسرمایه گذاری در توسعه

را در پی خواهد داشت ها  بودن نیروی کار و همچنین افزایش میزان کارایی سرمایه
های مناسب در گذاری بر این اساس، انجام سرمایه  ).224، ص 1376محمودی، (

و جایی هی جابهادر زمان و کاهش هزینهصرفه جویی  باعث  حمل و نقلبخش
 در . شودمیهای اقتصادی کاهش اثر اصطکاکی مسافت بر توزیع فضایی فعالیت

های  محدودیت ونواحی بازاریادغام  سرمایه گذاری در حمل و نقل، یروند توسعه
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  افزایش خریداران و، این امر. دنده  تولید را تا حد ممکن تقلیل میی ناحیه،فضایی
  .شودموجب می بازاری یفروشندگان در نقاط مرزی ناحیه

افزایش  ،ای و ملیهای ناحیهمطالعات کاربردی حمل و نقل در مقیاسدر 
نقل و تطابق  ارتباط بین سرمایه گذاری در حمل و یتوضیح قدرتو تعداد متغیرها 

ر ب اعتبار اثرات ناشی از حمل و نقل  مورددر ،همچنین  .مکانی، آسان نیست
   .کامل وجود ندارد اقتصادی هنوز توافق یتوسعه

  نقل  حمل و خصوصانقل زمینی  حمل و ،)2(و ) 1 (ولاجدبا  مطابق 
نقل نسبت به حمل   ارزش افزوده در بخش حمل و از دارای بیشترین سهم،ایجاده

از ای نقل جاده  حمل ویسهم ارزش افزودهبدین ترتیب،  . استهوایی  نقل آبی و و
راساس ب  .است  درصد5/4 حدود در به طور میانگینصول ناخالص داخلی مح

در و ریل شده توسط جاده  جاه ب  رشد سالانه میزان کالای جا،آمارهای موجود
 درصد بوده 5/4 و 10 به ترتیب به میزان 1370-80ی  ساله10ی  طی دورهکشور
  ).1381های کشور، سازمان حمل و نقل و پایانه(است 

  

  

  

  )1376های ثابت سال به قیمت( های مختلف بخش حمل و نقل فعالیتی ارزش افزوده:1جدول 
  )میلیارد ریال (

  1382  1381  1380  1379  1378  1377  1376  1375  1374  1373  1372  شرح فعالیت
  686  670  756  716  676  623  771  808  725  665  560  راه آهن

  2331  1902  1734  1630  1447  1311  1317  1284  1071  9308  8164  ایحمل و نقل جاده
  2  8  6  2  0  9  2  7  5  81  95  ایحمل و نقل لوله
  490  599  161  105  97  108  90  83  82  438  353  حمل و نقل آبی

  979  860  855  720  766  527  730  577  466  930  830  حمل و نقل هوایی
  200، مرکز آمار ایران، ص 1372-82های های ملی ایران برای سالحساب: مأخذ

  های مختلف حمل و نقل در محصول ناخالص داخلیی فعالیت سهم ارزش افزوده:2جدول 
  )درصد (

  1382  1381  1380  1379  1378  1377  1376  1375  1374  1373  1372  شرح فعالیت
  12/0  10/0  16/0  17/0  22/0  27/0  25/0  19/0  18/0  12/0  13/0  راه آهن

  69/4  79/4  99/4  75/4  78/4  78/4  23/4  87/3  46/4  7/4  84/4  ایحمل و نقل جاده
  11/0  14/0  04/0 03/0  04/0  03/0  03/0  03/0  03/0  30/0  03/0  حمل و نقل لوله ای

  25/0  27/0  35/0  28/0  16/0  17/0  23/0  17/0  22/0  17/0  3/0  حمل و نقل آبی
 13/0 16/0 22/0 20/0 24/0 32/0 28/0 27/0 29/0 33/0 25/0  حمل و نقل هوایی

  202، مرکز آمار ایران، ص 1372-82های های ملی ایران برای سالحساب: ذمأخ
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لص داخلی نسبت به حمـل       راه آهن از تولید ناخا     یسهم اندک ارزش افزوده   
ت بیشتر حمل    ضریب امنیت بالاتر و سرع     با وجود دهد که   ای، نشان می  و نقل جاده  

هـای اخیـر،    و در سـال    است از رشد چندانی برخوردار نبوده       و نقل ریلی، این بخش    
 با توجه به اهمیت فوق العاده ارتباط تجاری  . یافته است نیزاین نسبت حتی کاهش

 حمل و نقـل آبـی بـین         یایران با دیگر کشورها از طریق آبهای آزاد، در کنار شبکه          
  .دارای اهمیت استالمللی، گسترش حمل و نقل زمینی و ریلی 

در ارتباط بـا رشـد سـرمایه        های دولتی    تغییرات رشد سرمایه گذاری    بررسی
 سهم سرمایه گـذاری    ی نوسان نشان دهنده های دولت در بخش حمل و نقل        گذاری

 -83ی  طـی دوره  هـای دولتـی     دولت در بخش حمل و نقل از کل سـرمایه گـذاری           
    . است درصد54 تا 24 به میزان 1370

  نـشان  هـا   ن تأثیر توزیع اعتبـارات عمرانـی بـر رشـد اقتـصادی اسـتا              بررسی
ی تغییـرات در اعتبـارات      ی عدم ایجاد تغییرات در رشد اقتصادی به واسـطه         دهنده

سـازمان   ( بوده است  1370 -81ی  ها در بخش حمل و نقل طی دوره       عمرانی استان 
مـورد بررسـی     از یـازده فـصل    بخش حمل و نقل       .)1370مدیریت و برنامه ریزی،     

 ،هـا ی اسـتان  ی کـل کـشور و بودجـه       سرمایه گذاری دولتی مطـابق قـانون بودجـه        
 ایجـاد شـده     یارزش افـزوده  .  های دولتی را داشـته اسـت      بیشترین سرمایه گذاری  

اخالص داخلی را بـه خـود اختـصاص داده          توسط این بخش سهم ناچیزی از تولید ن       
  . است

 یهای اقتصادی کشور، وظیفه   اختبخش حمل و نقل به عنوان یکی از زیرس        
های اقتصادی را به عهده دارد و طبیعتاً بازدهی این بخش را به طور              تسهیل فعالیت 

های اقتـصادی جـستجو     غیر مستقیم باید در ایجاد ارزش افزوده توسط دیگر بخش         
 ی با توجه بـه گـستردگی ایـن بخـش و تأثیرپـذیری شـدید بـازده                 ،همچنین.  کرد

تـری  مورد انتظار طولانی   یبازدهدارای  این بخش    از عامل زمان،     نآسرمایه گذاری   
  .  است

  
  
  
  

   و تبیین مدلها بررسی داده-6
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  ها و اطلاعات بررسی داده-6-1
 رشد اقتصادی و عملکرد اعتبارات عمرانی دولت در این تحقیق از اطلاعات

های تابلویی انی، در غالب تجزیه و تحلیل دادهدر بخش حمل و نقل به صورت است
 دولت در بخش حمل و نقل بر حسب استان  اعتبارات عمرانی . استشدهاستفاده 

 یهای ملی، توسعه و بهسازی شبکه راهیمورد نظر شامل توسعه و بهسازی شبکه
 راه آهن، یبهسازی شبکه ای، راهداری، توسعه و های استانی، حمل و نقل جادهراه

های ها، مطالعه و احداث راه بهسازی فرودگاهاحداث و بهسازی بنادر، احداث و
 های پروژهیهای صدمه دیده، مطالعه و تهیهنوسازی راه  بازسازی و،روستایی

های اصلی و ها، راهها، بزرگراه بهسازی و روکش آسفالت آزاد راه،اجرایی ساختمان
  .  استفرعی

ان برابـر بـا   بنابراین سرمایه گذاری دولتی در بخش حمل و نقل در هـر اسـت    
 بیشترین رقم سرمایه     به طوری که   ها است، آنهای هر یک از     مجموع سرمایه گذاری  

های اسـتانی و مطالعـه و احـداث          راه یبهسازی شبکه   توسعه و  به ترتیب در  گذاری  
ای در    اهمیت حمل و نقـل جـاده      ی  نشان دهنده  این مسأله    . استهای روستایی   راه

  . استر کشور نقل د میان اقسام مختلف حمل و
 آمار موجود از نقائص فراوانی ،)GDPR( تولید ناخالص استانی یدر زمینه
است؛ از  در دسترس نبوده در مواردی که تولید ناخالص یک استان  .برخوردار است

  .ی زیر برای محاسبه استفاده شده استرابطه
GDP

G
gGDPR i

i ×=              )1                       (                           
    

 igام،  iتولید ناخالص داخلی استان نشانگر  iGDPR ی فوقدر رابطه
خالص نا تولید GDP  درآمد دولتی وG ، مورد نظردرآمدهای دولتی در استان

تی مصرف کننده های قیم با استفاده از شاخصاین مقادیر.  استداخلی کل کشور 
 تولید . واقعی شده است 1369 یها، بر اساس سال پایهبرای هر یک از استان
ها در مقایسه با مقدار سرمایه گذاری دولتی در بخش حمل و ناخالص داخلی استان

    . است بودهاز پایداری بیشتر و نوسان کمتری برخوردار) TI(نقل 
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   تبیین مدل-6-2
 علیّ میان سرمایه گذاری دولتی در بخش یی رابطهدر بررسدر این تحقیق 
های تابلویی استفاده شده  اقتصادی، از تجزیه و تحلیل دادهحمل و نقل و رشد

های مقطعی یا مشکل محدودیت دادههای تابلویی،  تجزیه و تحلیل داده. است
  .ی زمانی را نداردسر

   .های تابلویی به صورت زیر استدادهگرسیون خطی ر
itkitkititiit eXβ...XβXβαY +++++= 2211                                 )2(  

 t یرهود رم داi   ارزش متغیر وابسته برای واحـد نشانگرitYی فوق در رابطه
زراءنـژاد و   ( اسـت  امt ی ام در دورهi ام برای واحد j ارزش متغیر توضیحی    Xjit و   ام

  .)1384انواری، 
ــط  ــرآورد رواب ــده   ه دادب ــام ش ــای ادغ ــی(ه ــانی -مقطع ــری زم ــب)  س    اغل

ر دارای میـانگین صـف     ite اخـلال    ی جملـه  ،)2(ی   رابطـه   بـا  مطابق.  ه است پیچید
)0]E[e it 22(و واریانس ثابت      )=

eit σ]E[e  ینـشان دهنـده    kitβ  .است ) =
 t و    امین مقطـع   i ین متغیر مستقل در   م ا kابسته نسبت به تغییرات     واکنش متغیر و  

 در حالت کلی این ضرایب در میان تمـامی واحـدهای مقطعـی و                .استامین زمان   
ولی در بسیاری از مطالعات پژوهـشی متغیـر           .شودفرض می زمانی مختلف متفاوت    

 محـدود کننـده   اه زمانیبودن این ضرایب، هم برای تمامی مقاطع و هم برای تمام       
های  فرض ، نسبت به ماهیت موضوع مورد مطالعه و سایر شرایط          به طوری که   ،است

  .لازم قابل اعمال است
 13ضـرایب ثابـت و ضـرایب تـصادفی        های   دو قالب کلی مدل     در )2(ی  رابطه

ضرایب های   در مدل  ،طور کلی ه   ب  .)1380خسروی نژاد،   (است  قابل بیان و بررسی     
 هر واحـد    ، بنابراین  .شودنشان داده می  واحدها در عرض از مبدأ       اختلاف میان    ثابت

هـای   در مـدل   ). 1993 14گـرین، (است   تخمین   قابلدارای یک جزء عرض از مبدأ       
های نوع اول جزء عرض از مبدأ دارای توزیع تصادفی           بر خلاف مدل   ضرایب تصادفی 

توان چنـین فرضـی را    کافی بزرگ باشد تا ب  ی طبعاً باید حجم نمونه به اندازه       .است
 جزء عرض از مبدأ در این مدل دارای یک قسمت ثابـت و       از این رو،   . در نظر گرفت  

 و فروض حاکم بر این جزء تصادفی شبیه فروض حاکم بر            استیک قسمت تصادفی    

                                                           
13 Fixed Effects and Random Effects 
14 Greene  
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همـان   (آورنـد    اخلال جدیدی بـه وجـود مـی         جمله ،جزء ود این   . استجزء اخلال   
  ).567منبع، ص 
هـای  مـدل  پارامترهـای  MFR15ایب ثابـت و تـصادفی     روش ترکیبی ضـر   در  

ایـن  بـرآوردی   پارامترهـای    ،از سوی دیگـر    . است ناهمگنی    بیشترین دارای تابلویی
 دارای  ،تـر کوتـاه  زمانی   ی دوره با ضرایب ثابت    هایتخمین زننده در مقایسه با    روش  

، ی تشخیـصی   این مدل با استفاده از ابزارها       در ،رو  از این   .استاریب بسیار کمتری    
 )3( یرابطـه   .قابل برطرف شدن است   مشکلات مذکور    ها و   وجود ناهمگنی در داده   
  .گرفته شده است در نظر  زمانی برای متغیر وابسته،یبا فرض وجود یک وقفه

ititiitiiit XYY εβγα +++= −1 )3                                            (  
 16عـی  هـر واحـد مقط     متعلق بـه   ، وقفه در این رابطه، ضریب متغیر وابسته با      

 زیـع تودارای ) 4(ی  رابطـه  بـا مطـابق  X  برونـزای یح و ضـریب متغیـر توضـی     است
   . استβتصادفی با میانگین

ii v+= ββ                                                                         )4(  
 ، از  مـدل   ایـن  در.  اسـت  (MFR)مدل ضرایب ثابت و تصادفی       )4(ی  رابطه

وابسته با وقفه و ضـرایب تـصادفی    ها برای متغیر    ضرایب ثابت، ضرایب انفرادی گروه    
    . استشدهفقط برای متغیرهای برونزای با وقفه استفاده 

ii تـساوی  )3(ی  اگر رابطـه   1ηγγ ii  تـساوی   و =+ 2ηββ برقـرار   =+
شکل اصلاح شده مـدل     در نظر گرفته شود،     یک جزء تصادفی    به عنوان    ηو  باشد،  

  :است) 5(ی بطهراصورت  بهبا توجه به مفروضات مذکور 
itititiit XYY µβγα +++= −1                                           )5(  

 
  . به صورت زیر استitµمقدار  که در آن

ititiitiit XY εηηµ ++= − 211                                          )6(  
 دارای همبـستگی    ، متغیر وابسته با وقفه    با جزء اخلال    ی فوق رابطهبا  مطابق  

ی هـای حـل مـساله     یکـی از روش    از متغیرهـای ابـزاری       هـر چنـد اسـتفاده     .  است
بـه ایـن    .   آسان نیست  مناسبرهای ابزاری    یافتن دستگاه متغی    اما همبستگی است، 

ضرایب  های جدید، اگربر اساس روش . های جدید استفاده شده است از روش ،دلیل

                                                           
15 Mixed Fixed and Random Coefficients Model  
16 Unit Specific  
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  باشـند،   در بـین واحـدهای مقطعـی برابـر           غیـر تـصادفی   متغیرهای وابسته با وقفه     
   .شودحاصل می) 7(ی رابطه

iitiitiit XYY εβγα +++= −1                                        )7(  
 فرض برابر بـودن ضـریب       اگر.  وجود دارد یب  ر مقداری ا  نیز ی فوق در رابطه 

  و بـرای هـر واحـد       تعدیل کنیم متغیرهای وابسته با وقفه میان واحدهای مقطعی را         
 MFRمـدل    در   . یابـد مییب کاهش   راین ا ،   ضریبی جداگانه در نظر بگیریم     مقطعی

وینهولـد،   (هستند ناهمگن ، وابسته با وقفه   هم متغیرهای توضیحی و هم متغیرهای     
1999.(   

  قابل میزان ناهمگنی موجود در میان متغیرهای مدل       ،با استفاده از این مدل    
 بـه عنـوان یـک ابـزار         β)(یحیض ـ ضریب متغیر تو   یواریانس تخمین  . استبررسی  

  در مقایـسه بـا     مـدل  در صـورتی کـه واریـانس          .استاین زمینه   تشخیصی مهم در    
در .   وجـود دارد   مـدل   در ی بسیار بزرگ باشد، نـاهمگنی معنـا دار        یضریب تخمین 

  .صورت کم بودن میزان ناهماهنگی، نتایج به کل مدل قابل تعمیم است
 هـای با توجه به ماهیت پویای سرمایه گذاری و تولید ناخالص ملی و تفـاوت             

  . این مدل مناسب استستفاده ازا ،های مختلف کشورر استانمیان این دو متغیر د
  

  تخمین مدل و بررسی نتایج -7
   تأثیر توزیع اعتبارات استانی بر رشد اقتصادی-7-1

هـای تـابلویی و اسـتفاده از دسـتگاه          های مرسـوم داده   ابتدا با توجه به روش    
های مقطعی، جهت علیـت     و فرض وجود همگنی کامل میان واحد      متغیرهای ابزاری   

  . بررسی شده است)8(ی  رابطهتوسط

itjit

m

j
j

m

j
jitjit uDGTIDGYDGY ++= −

==
− ∑∑

11
βα                                       )8(  

i=1,2,…,N 

 و 2SLSبا استفاده از روش با داشتن یک وقفه ) 8 (یرابطهنتایج برآورد 
  .متغیرهای ابزاری به صورت زیر است

11 0/19690/7434 −− −−= ititit DGTIDGYDGY          )9                (               
         (- 5991/3 )            (- 4550/1 ) 

  . استtی  اعداد داخل پرانتز، آمارهکه در آن
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به عبارت دیگر تاثیر .   استمعنا بیDGTIی فوق، ضریب بر اساس رابطه
بر رشد در بخش حمل و نقل ها داری از توزیع اعتبارات عمرانی استانمعنی

  .اقتصادی مشاهده نشده است
های دیگر با فرض ، استفاده از این روش تخمین و روشدیدکه ذکر گر چنان
جود  که وحالیدر  . پذیرد صورت میهای دادهود همگنی کامل در تابلواساسی وج

  .حتی مقدار کمی ناهمگنی کاملاً منطقی و معقول است
ی رابطهبا  مطابق MFR تخمین مدل با استفاده از روش ترکیبی ،در ادامه

  .شودمیبررسی ) 10(

itjit

m

j
ijjit

m

j
ijiit GTIGYGY εβγα +++= −

=
−

=
∑∑

11
         )10 (                       

                               
  .رار زیر است به قفوق با وجود یک وقفهی رابطهنتایج تخمین 

11 0/002625 −− −+= ititiiit GTIGYbfGY α                      )11(             
                            (  - 0056/0  ) 
 

داری از توزیع اعتبارات عمرانی روش قبل، تأثیر معنابا تأیید ین روش  ادر
 وجود میزان یبه منظور مشاهده  .ها بر رشد اقتصادی مشاهده نشده استاستان

  .ی زیر استفاده شده است رابطه با مطابق17 برا- جارکیاین ناهمگنی از آماره

])([ 22 34
1

6 −+
−

= KSkNJB         )12 (                                   
 تعداد ضرایب تخمینی k کشیدگی و K چولگی، نشانگر S ی فوقرابطهدر 

مجذور  برا از توزیع -ی جارک تحت فرض صفر توزیع نرمال ضرایب، آماره .است
 مقادیر احتمال محاسباتی بسیار ،همچنین .  برخوردار است2 آزادی ی با درجهکای

در   . پذیرش توزیع غیر نرمال ضرایب است صفر ویکوچک، بیانگر رد شدن فرضیه
 این میزان.  استبا سطح احتمال تقریبا صفر  17/226  مقدار این آمارهاین تحقیق

 1در نمودار .   پذیرش توزیع غیر نرمال ضرایب است صفر ویبه معنی رد فرضیه
  به .نداردال  این توزیع شکل نرم. توزیع ضرایب استانی نشان داده شده است

ها در بخش  اعطای اعتبارات عمرانی استانیدر تأثیرگذاری نحوه ، دیگریعبارت
  .داشته استحمل و نقل بر رشد اقتصادی ناهمگنی وجود 

                                                           
17 Jarque-Bera  
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   برا در بررسی علیت مستقیم- و آزمون جارک توزیع ناهمگنی مدل :1نمودار 
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  محاسبات محققان: خذمأ
  

  ها ات عمرانی استان تأثیر رشد اقتصادی بر توزیع اعتبار-7-2
 ها در بخش حمل و نقلتاثیر رشد اقتصادی بر توزیع اعتبارات عمرانی استان

 به صورت روابط زیر 2SLSبا استفاده از دستگاه متغیرهای ابزاری و روش تخمین 
  . شده استبرآورد

itjit

m

j
jjit

m

j
jit uDGYDGTIDGTI ++= −

=
−

=
∑∑

11
βα                     )13 (          

10/61000/02153 −+−= itit DGYDGTI            )14        (                            
                  (- 1929/0 ) ( 5793/3 ) 
 

با درارا بودن  itDGY−1ضریب تخمینی  بر اساس نتایج مدل برآوردی،
به عبارت دیگر فرض وجود .   از لحاظ آماری معنا دار است5793/3 معادل tمقدار 

صادی به توزیع اعتبارات عمرانی دولت در بخش حمل و نقل مورد علیت از رشد اقت
ی  به صورت رابطهMFR بررسی مدل با استفاده از روش . گیردپذیرش قرار می

  .است) 15(
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itjit

m

j
ijjit

m

j
ijiit GYGTIGTI εβγα +++= −

=
−

=
∑∑

11
    ) 15               (             

                                           
  .است با یک وقفه به صورت زیر  تخمین مدلینتیجه

11 0/08258 −− ++= ititiiit GYGTIbfGTI α        )16        (                           
                           ( 4015/4 ) 

ی از وجود ناهمگنی بسیار کمی در مدل  تخمینی حاک مدلواریانسمقدار 
ی افزایش در  این روش نیز رشد اقتصادی علّت گرنجربر اساس.  استمورد بررسی 

میزان واریانس به  . دولت در بخش حمل و نقل بوده استتوزیع اعتبارات عمرانی 
به همین علت، توزیع ضرایب  . ه در این مدل،کمتر از مدل قبل بوده استدست آمد

نمودار  در مقایسه با )2(نمودار  در  . استبوده خیلی بیشتر به حالت نرمال نزدیک
دهد که رشد لت زنگی شکل نزدیک است و نشان میا این توزیع بیشتر به ح)1(

دولتی در بخش ها بر اساس یک الگوی واحدی بر سرمایه گذاری اقتصادی استان
  به میزان برا برای این توزیع-ی جارک آماره. حمل و نقل تأثیر گذار بوده است

 نشان از پذیرش این مقادیر.  بوده است 7420/0  و احتمال مربوط59657/0
  . داردیه صفر و قبول توزیع نرمال ضرایب فرض
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   برا در بررسی علیت معکوس- و آزمون جارک مدلتوزیع ناهمگنی  :2نمودار 
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  محاسبات محققان: خذمأ

  
  دهانتیجه گیری و پیشنها -8

بر اساس نظریات اقتصادی، تغییرات در تولید و تقاضای کل اقتصاد دارای 
 در مورد سرمایه گذاری دولت در زیرساختی  .شد اقتصادی استرتباط متقابلی با را

 تخصیص اعتبارات عمرانی دولت در این یهمچون حمل و نقل، توجه به نحوه
روش نوین اقتصاد سنجی نتایج تخمین به .  ها امری ضروری استبخش به استان

أثیر ها ت تخصیص اعتبارات در این بخش در میان استانیدهد که نحوهنشان می
ها از  استان، دیگریبه عبارت.   نداشته استمعناداری بر رشد اقتصادی به دنبال

 از  .اندعمرانی تخصیص یافته پیروی نکردهالگویی واحد در هزینه نمودن اعتبارات 
ها در بخش حمل و نقل مستقیماً از ی دیگر، عملکرد اعتبارات عمرانی استانیسو

 مورد بررسی ی کمبود آمار و کوتاه بودن دوره .رشد اقتصادی تأثیر پذیرفته است
 آمار با استفاده از.  ائز اهمیت در این بررسی بوده استنیز از جمله مشکلات ح
 امکان ،ای، هوایی و آبیهای دولتی در حمل و نقل جادهتفکیکی سرمایه گذاری

رانی به بخش در اعطای اعتبارات عم ،  بنابراین.تر وجود داردی به نتایج دقیقدستیاب
از پیروی ها، حمل و نقل، ضمن تعریف استانداردهای واحدی برای تمامی استان
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 پیشرفت امکانات حمل و نقل یک استان در کنار زیرا ،مهم استیک الگوی ثابت 
تواند از کارایی اعتبارات عمرانی می این امکانات در استانی دیگر، یعدم توسعه

  به عبارت دیگر .  های مختلف بکاهدتانهزینه شده در بخش حمل و نقل اس
 یکنواخت امکانات بخش حمل و یی دستیابی به رشد اقتصادی بالاتر، توسعهلازمه

 ،  بر اساس برخی از نتایج این تحقیق.های مختلف کشور استنقل در استان
مگنی های مقطعی از ه چنانچه داده،های تابلویی دادهمشاهده شد که در برآورد

 دارای MFRهای مرسوم متغیرهای ابزاری و روش برخوردار باشند، روشبالایی 
های مقطعی  صورت بروز ناهمگنی در میان داده اما در .شابهی استنتایج م

  .بهتر است MFR استفاده از روش ،)ها در بررسی حاضرهمچون استان(
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