
 

ن المناطق ي بر حجم تجارت بينيزم حمل ونقل يها رساختير زيتاث
  اکويران با کشورهايا

 سعيد الاهي      دكتر محمدحسين مهدوي عادلي     دكتر محمود هوشمند

 ۲۵/۹/۸۵: پذيرش    ۱۳/۱۲/۸۴: دريافت

  هاي تركيبي داده/ مدل جاذبه / تجارت / هاي حمل و نقل  ها و هزينه زيرساخت

 چکيده 
و زمـان    هـا  نقلـي و خـدمات غيرکـارا در افـزايش هزينـه            هاي ضعيف حمـل و     زيرساخت

ايجـاد يـک بهبـود و تحـول در زيرسـاخت            . يابـد  رسيدن به مقصد بطور مستقيم انعکـاس مـي        
چنانچـه  . هـا و تجـارت از خـود بـر جـاي بگـذارد              تواند تفاوت زيـادي در هزينـه       کشوري مي 

 هاي حمـل و   درصدي در هزينه  ۱۰دهد که افزايش     زمينه نشان مي  مطالعات انجام شده در اين      
 درصـدي جريـان     ۲۰باعـث کـاهش   ) هـاي ضـعيف و ناکارآمـد       بعلت وجود زيرسـاخت   ( نقل

 .تجاري شده است
ريلــي و (هــاي حمــل ونقلــي ثير زيرســاختأدر ايـن مقالــه در جســتجوي کمــي نمــودن ت ـ 

. ايـم  ا سـاير کشـورهاي عضـو اکـو بـوده     اي ايران ب منطقه اکو بر تجارت درون منطقه ) اي جاده
هـاي حمـل ونقلـي و     داري بـين سـطح زيرسـاخت     فرض بر اين است که ارتباط مثبت و معنـي         

ايـم کـه     هاي ترکيبي و مدل جاذبه نشان داده       لذا با بکارگيري داده   . جريان تجاري برقرار است   
ثير وجـود    أده وت ـ حجم تجاري را کـاهش دا     ) فاصله جغرافيايي ( هاي حمل ونقل   افزايش هزينه 

 .نقلي نيز باعث افزايش جريان تجاري شده است هاي حمل و زيرساخت

 . JEL:O53, F10, F11, F14بندي  طبقه
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 مقدمه

هـا و خـدمات زيربنـايي        يکي از عوامل کليدي در حمايت از تجارت، بخش زيرساخت         
ي در  شـوند کـه نقـش بسـزاي        هـاي فيزيکـي را شـامل مـي         ها زيرسـاخت   اين بخش . ١باشد مي

. جابجــايي کــالا و خــدمات از کشــورهاي صــادرکننده بــه کشــورهاي واردکننــده را دارنــد
هاي حمل ونقلي در     ها و زيرساخت   کيد بسيار زيادي براهميت هزينه    أمطالعات تجربي اخير ت   

کـه در مطالعـه    بطـوري . گسترش تجارت، ورود بـه بازارهـا و افـزايش درآمـد سـرانه دارنـد       
هـاي حمـل ونقـل مـانع بسـيار           ورهاي امريکـاي لاتـين، هزينـه      صورت گرفته در مـورد کش ـ     

. ٢شـود  اي جهت ورود بـه بازارهـاي امريکـايي محسـوب مـي           بزرگتري نسبت به موانع تعرفه    
برخـي کشـورها از   « هاي حمل و نقلي چنان اهميت پيـدا کـرده اسـت کـه              توسعه زيرساخت 

 ۲۵۰  بـالغ بـر    ن چـين بـا جمعيتـي      قبيل کامبوج، لائوس، ميانمار، تايلند، ويتنام و اسـتان يونـا          
، در جهت ترغيب رشد از طريق       ...)تکنولوژي و ( ميليون نفر به علت عدم وجود موتور رشد       

ديدگاه آنان که برخواسـته از نظريـه        . اند تر مکونگ بوده   توسعه زيرساختي در منطقه بزرگ    
اي  کننـده  مرکز ثقل بانک توسعه آسيايي است بر اين است که توسعه زيرساختي نقش آسان       

بـه همـين   . هـاي داخلـي و خـارجي دارد      ها در منطقه توسط بنگـاه      در ترغيب فعاليت شرکت   
نقلـي منطقـه رشـدي ايجـاد کننـد کـه             اند با ساخت بهترين زيربناهـاي حمـل و         دليل توانسته 

هاي چند مليتي کشـورهاي تايلنـد، مـالزي را در توسـعه مکونـگ جـذب                  مشارکت شرکت 
هـاي حمـل ونقلـي وجريـان تجـاري را نشـان              رتبـاط ميـان زيرسـاخت      ا )۱(نمودار  . »٣نمايند
 .دهد مي

____________________________________________________________________ 
 

شوند که بخش تجـارت را مـورد حمايـت     يها محسوب م  و خدمات مالي نيز جزو زيرساخت     ICTبعلاوه بخش    .1
 .دهند قرار مي

2. Micco.A & Clark.X (2004). 
 .)۱۳۸۰(بهکيش .3



 127 ...هاي حمل و نقل زميني بر  تأثير زيرساخت

 
 
 
 
 
 
 
 

Source:Fujimura,M.(2004)," Cross-Border Transport Infrastructure, Regional Integration 
and Development", ADB Institution Discussion Paper 

  و تجارتينقل حمل و يها رساختين زي ارتباط ب-۱نمودار
 

گـذاري در زيربناهـاي اقتصـادي بطـور          چنانچه از نمـودار فـوق مشـخص اسـت سـرمايه           
هـاي حمـل ونقـل       مستقيم باعث رشد اقتصادي گرديده و همچنين باعـث کـاهش در هزينـه             

نقل خود از يک طرف باعث افزايش در جريـان           هاي حمل و   شده، که اين کاهش در هزينه     
اي و چنـد مليتـي       هـاي منطقـه    اي بـراي ورود شـرکت       ديگر انگيـزه   تجاري گشته و از طرفي    

همراه خواهد داشت کـه ايـن نيـز منجـر بـه افـزايش جريـان                 ه   را ب  FDIايجاد کرده و جذب     
نقلـي از    هـاي حمـل و     از اين رو توجه به بخش زيرساخت      . شود تجاري و رشد اقتصادي مي    
 .باشد اهميت زيادي برخوردار مي

 نقل  قتصادي حمل و تعريف و اهميت ا.۲

 کـه جابجـايي انسـان و کـالا را از مکـاني بـه              ، اقتصادي حمل ونقل فعاليتي است معمولاً    
براي پي بردن به اهميت اقتصادي حمل ونقل کافي است به سـه            . ١شود مکان ديگر شامل مي   

هـا در توليـد،      گرايـي مکـان    ها يعني تخصـص    اثر مهم حمل ونقل در زندگي اقتصادي انسان       
____________________________________________________________________ 

 

 ساسـان [. برنـد   اي از متخصصان از اقتصاد حمـل ونقـل بـا عنـوان اقتصـاد جابجـاگري نـام مـي         به همين دليل عده  .1
)۱۳۶۹.([ 
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 . انبوه و گسترش مناطق زيست انساني توجه شودتوليد 
توسعه آن باعث شده است که بشر بـا تخصصـي کـردن مکـاني توليـد بـر                    حمل ونقل و  

وري منـابع طبيعـي      ها و به وجود آوردن زمينه توليد انبوه، بهره         هاي نسبي مکان   حسب مزيت 
بـه لحـاظ شـرايط      با انتخاب مناطق مناسب بـراي زنـدگي خـود،            اقتصادي را افزايش دهد و    

 ١.اقليمي و ايمني در مقابل مخاطرات گوناگون، بر مطلوبيت زندگي خود بيفزايد

  جايگاه بخش خدمات در ساختار توليدي.۳

امروزه نظام اقتصادي، بويژه در کشورهاي توسعه يافتـه، بـه تـدريج از محـور قـراردادن                  
دمات و تشـکيل  توليدات کالايي اعم از کشاورزي و صنعتي بـه سـمت گسـترش بخـش خ ـ        

هـاي خـدمات،      سـهم بخـش    )۱ (جـدول . انـد  جوامع خدماتي يا جوامع فرا صنعتي پيش رفته       
صنعت، کشاورزي را در توليد ناخالص داخلـي گـروه هـاي مختلـف درآمـدي کشـورهاي               

در کشورهاي توسعه يافته سهم بخش خدمات حـدود         . دهد  نشان مي  ۲۰۰۳جهان را در سال     
ات کالايي کمتر از يک سـوم توليـد ناخـالص داخلـي اسـت      سه چهارم، و سهم بخش توليد 

 درصـد و  ۲۷ درصـد، صـنعت   ۲ درصـد، کشـاورزي     ۷۱بخش خـدمات سـهمي درحـدود        (
اين درحـالي اسـت کـه سـاختار توليـد در مـورد              ). باشد  درصد مي  ۱۸کالاهاي کارخانه اي    

 ۵۰ از   اقيانوسيه متفاوت بوده و سـهم بخـش خـدمات کمتـر            کشورهاي آفريقايي، آسيايي و   
 . درصد است۵۰درصد و سهم بخش هاي توليد کالايي بيش از 

 )۲۰۰۱در سال (  ساختار توليد ناخالص داخلي-۱جدول

درآمدي  گروههاي مختلف
 کشورهاي جهان

GDP 
 ميليون دلار

 کشاورزي
%GDP

 صنعت
%GDP 

 اي کارخانه توليدات
%GDP 

 خدمات
%GDP 

 ٦٨ ١٨ ٢٨ ٤ ٣٦٤٦٠٦٣٢ جهان
 ٤٩ ١٤ ٢٧ ٢٤ ١١٠٣٠١٨ درآمد پايين
 ٥٤ ٢٢ ٣٦ ١٠ ٦٠٢٣١٤٦ درآمد متوسط

 ٥٣ ٢١ ٣٥ ١٢ ٧١٢٤٨٧٩ درآمد پايين و متوسط
 ٧١ ١٨ ٢٧ ٢ ٢٩٣٤٠٥٥٧ درآمد بالا

____________________________________________________________________ 
 

 .)۱۳۷۶( محمودي.1
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Source: World Development Indicators (2005) 

 تجارت نقلي بر هاي حمل و ثير زيرساختأ ت.۴

هـاي مـرتبط بـا       فزايش هزينه هاي ضعيف حمل ونقلي و خدمات غيرکارا در ا         زيرساخت
ايجاد يک بهبود و تحول در زير     . يابند آن و زمان رسيدن به مقصد بطور مستقيم انعکاس مي         

بـه  . ١ها و تجارت از خـود برجـاي بگـذارد       تواند تفاوت زيادي در هزينه     ساخت کشوري مي  
نقلي بر جريـان تجـاري مطالعـات         هاي حمل و   ثير زيرساخت أجهت مشخص شدن اهميت ت    

 :جربي انجام شده در اين زمينه قابل توجه استت
هـاي حمـل ونقلـي برجريـان تجـاري نشـان              در بررسي نقش زير سـاخت      ٢ليمآو و ونابلز  

 که چنانچه کشوري درصدد بهبود زير ساخت حمل ونقلي خود باشـد، بطـوري كـه               اند  داده
ي صـدك بيسـت   به بالا) باشد ها مي منظور داشتن سطح متوسط از زيرساخت( از مقدار ميانه 

هــا باعــث کــاهش  وپــنجم درتغييــر زيــر ســاختي برســد، ايــن بهبــود در ســطح زيرســاخت  
 ۳۹۸۹کيلومتري سفر زمينـي و   ۴۸۱هاي حمل ونقل شده که در واقع معادل کاهش           درهزينه

 درصـد افـزايش خواهـد    ۶۸کيلومتري سفر دريايي است و حجم تجارت نيز بطـور متوسـط          
. شدن فاصله با کشـورهاي ديگـر اسـت     کيلومتر نزديکتر  ۲۰۰۵يافت که اين نيز خود معادل       

ــه پــايين صــدك هفتــاد  ــا حرکــت از مقــدار ميانــه ب يعنــي ســطح ( پــنجم بــرود و چنانچــه ب
 خواهـد يافـت کـه    افزايشهاي حمل ونقل  هزينه ،)تر باشد  ها از حد متوسط پايين     زيرساخت

ريـايي افـزايش يابـد و حجـم      کيلومتر سفر د۳۴۶۶ کيلومترسفر زميني و ۴۱۹در واقع معادل   
 کيلـومتر فاصـله     ۱۶۲۷ درصد کاهش خواهـد يافـت کـه معـادل            ۲۸تجارت به طور متوسط     

براي کشورهاي محصـور در خشـکي، بهبـود در          . شود  تجاري محسوب مي   يبيشتر از شرکا  
 درصـد   ۱۳هايشان از مقدار ميانـه بـه صـدك بيسـت و پـنجم، حجـم تجـارت را                     زيرساخت

 درصدي در حجم تجـارت  ۲بهبود در زيربناي ترانزيتي نيز باعث افزايش     افزايش داده و نيز     
دهــد کــه دلالــت بــر اهميــت   درصــد افــزايش مــي۱۵شــده کــه توامــان حجــم تجــارت را 

هـا درمـورد     هـاي آن   بعلاوه تحليـل  . گذاري درزير بناي حمل ونقل عبور مرزي دارد        سرمايه

____________________________________________________________________ 
 

1. Chatterjee.L (2005). 
2. Limao N, Venables A. 
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هـاي حمـل    ور در خشـکي هزينـه  کشورهاي آفريقايي بيانگر آن است که اقتصادهاي محص ـ     
تري را به نسبت کشـورهاي    درصد پايين۶۰ درصد بيشتر و حجم تجاري در حدود   ۵۰ونقل  

هـاي   ثير زيرسـاخت  أ در بررسي ت ـ   ٢اي که بوقيز و همکارانش     همچنين مطالعه . ١ساحلي دارند 
 دهد کـه وجـود   اند، نشان مي انجام داده  بر جريان تجاريOECD کشور عضو ۹حمل ونقلي 

هـا    درصدي جريان تجاري بـين آن      ۷۸/۰ها در بين اين کشورها باعث افزايش       شبکه بزرگراه 
 .شده است

دهـد کـه     هـاي بنـادر دريـايي نشـان مـي          بعلاوه مطالعات انجام شده در مورد زيرسـاخت       
 مايل  ۵۰۰۰ درصد از بنادر حداقل کارايي ممکن را داشته باشند، اين معادل             ۲۵درصورتيکه  

 درصـد از بنـادر      ۲۵مقايسه با اينکـه      دورتر از نزديکترين بازار اصلي است در      فاصله بيشتر و    
. هـاي کشـتيراني اسـت      هزينه  درصد کاهش بيشتر در    ۱۲کارا عمل نمايند که درواقع معادل       

کنند، کيفيت ساختار بنادر و سـاختار بـازاري خـدمات            ين مي يعواملي که کارايي بنادر را تع     
ه بطوريك ـ ؛نمايـد  تار بهتـر عملکـرد بنـادر را تسـهيل مـي           بندري اسـت بعبـارت ديگـر، سـاخ        

گيري و به آب افتادن و تعمير فـوري تسـهيل            جابجايي بار دريايي، هزينه انبارداري، سوخت     
هـاي ذکـر شـده و        کاهش زمان اين فاصله هاي حمل ونقلي نياز به اصلاح فعاليـت           . ٣يابد مي

گذاري بيشتر از يک ميليـارد دلار   مايهبراي مثال، سر. بهبود بخشيدن به کيفيت خدمات دارد   
 تابحال براي بهبود سيستم موجود درکانال پانامـا در مجمـوع زمـان ترانزيـت را بـه                   ۱۹۹۶از  

تواننـد ازميـان    ها مـي  در حال حاضر کشتي.  به بعد کاهش داده است۲۰۰۰يک پنجم ازسال    
هـاي قبـل از    سـال مقايسـه بـا حـداقل دو روز در     ساعت طي مسير کنند در۱۶کانال با صرف  

 . ٤اينکه اين تغييرات صورت بگيرد
گيري زمان حمـل بـا کشـتي بـين       بيان اين موضوع از اين جهت اهميت دارد که با اندازه          

حجم ) افزايش سرعت ( برابر کردن زمان حمل کشتيراني     ۲اند که با     بنادر به اين نتيجه رسيده    
بطـور مشـابه بـا بکـارگيري        . ٥يابـد   از يک چهارم بـه يـک سـوم افـزايش مـي             تجارت تقريباً 
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ي که تعداد متوسط روزهاي مورد نيـاز را بـراي تـرخيص             يهاي جاذبه و افزودن متغيرها     مدل
دهند، مشخص شده است که با طولاني شدن زمان تشـريفات اداري در              گمرکي توضيح مي  

چنانچـه تعـداد متوسـط      . ثير منفي بـر روي تجـارت بـر جـاي گذاشـته اسـت              أعبور مرزي، ت  
 ۴۰ روز افزايش يابد، تجـارت نيـز بـيش از            ۱۰ روز به    ۵ي مورد نياز براي ترخيص از       روزها

 تـايي کشـورهاي درحـال    ۹۲مطالعه خود ازيك نمونه    نيز در  ٢ساچز. ١يابد درصد کاهش مي  
 درصـدي  ۳/۱ درصـد افـزايش فاصـله از دريـا بـا افـزايش            ۱۰توسعه نشان داده است که هر       

 و اين مقـدار بـراي کشـورهاي محصـور در خشـکي در               هاي کشتيراني مرتبط است    درهزينه
 ۶۳  درصد بيشتر به نسبت کشـورهاي سـاحلي اسـت، کـه بيـانگر يـک افـزايش                     ۶/۵حدود  

 .بيمه است هاي بار و درصدي هزينه

  کاربرد يک مدل.۵

 ٣ معرفي مدل جاذبه.۱-۵
ه، ف ـرهاي تجاري دو ط    الگوي جاذبه به طور معمول به عنوان چارچوب تحليلي جريان         از  

ترين فرم، الگـوي جاذبـه سـطح صـادرات از      در اساسي. شود در مطالعات تجربي استفاده مي 
 کشـور واردکننـده و فاصـله    GDP کشور صادرکننده و  GDP به وسيله    را j به کشور    iکشور  
اين مدل يکي از مهمترين ابزارهايي است کـه بطـور گسـترده در              . دهد ها توضيح مي   بين آن 

ــين ــ تجــارت ب عــلاوه . ٥رود  بکــار مــي٤هــاي تجــاري دوجانبــه راي توضــيح جريــانالملــل ب
تـوان   از جمله اين موارد مي    . الملل در موارد ديگر نيز بکار مي رود        هاي تجارت بين   برتحليل

اي، اقتصـاد شـهري و       ، ترافيـک جـاده    ٦هـاي مربـوط بـه مهـاجرت        به کـاربرد آن در تحليـل      
الملـل ايـن مـدل امکـان         در اقتصـاد بـين    . رداشاره ک ـ ... جغرافياي شهري و علوم اجتماعي و       

____________________________________________________________________ 
 

1. Ibid. 
2. Saches & Redelet (1998). 
3. Gravity model. 
4. Bilateral International Trade. 
5. Bougheas et al (1999); WTO,UNCTAD (2003); Huang,D (2003); Grunfeld,L & A, Moxnes 

(2003). 
6. Migration. 



 132 پژوهشنامه بازرگاني

 را دارد و چارچوب اقتصادي آن در بيشتر مطالعـات بـر مبنـاي               ١هاي تجاري  برآورد پتانسيل 
 . ٤باشد  مي٣ و ترکيبي٢مقطعي هاي هاي داده  لتحلي

تواننـد   برآورد پتانسيل تجاري بين دو کشور در اين مدل بـا اسـتفاده از عـواملي کـه مـي               
هاي اقتصادي دو کشور و موانـع        اين عوامل ويژگي  . گيرد آن باشند، صورت مي   کننده   تعيين

از جملـه ايـن متغيرهـا       . ي هستند که براي تجـارت بـين دو کشـور وجـود دارنـد              يها و مشوق 
ثير همگرايـي اقتصـادي را روي پتانسـيل     أ کـه ت ـ    اشـاره کـرد    ٥توان به متغيرهـاي مجـازي      مي

ثير وجـود  أشوند تا به بررسـي ت ـ   به مدل اضافه مي٦ندهکند و يا بعنوان نماي تجاري بررسي مي  
هـاي   بـر جريـان   ... هـا و     زبان مشترک، مرز مشترک محصوربودن درخشـکي، زيـر سـاخت          

کسـان بـودن    يد  ي ـ ق ي کـه حـاو    الگـوي اول  ( ترين شکل  در ساده . ٧تجاري دو جانبه بپردازند   
کشـور را مـي تـوان بـا         ، تجارت بين دو     )د سرانه صادرکننده و واردکننده است     يب تول يضرا

 دو کشور و تابعي معکوس از فاصـله      ٨استفاده از مدل جاذبه تابعي مستقيم از اندازه اقتصادي        
 :٩جغرافيايي بين دو کشور در نظر گرفت

Xij = f(GDPi GDPj / Distanceij) 

X      مقدار کل تجارت دوجانبه بين کشورهاي i و j  دو  گيـري از  باشـد کـه بـا لگـاريتم      مي 
 :گردد  به حالت خطي زير تبديل ميطرف مدل،

Log(Xij) = β0 + β1 log (GDPi GDPj) + β2 log(Distanceij)+  ϕij 

الگـوي  (شکل ديگر ايـن مـدل  . ثيرات متقابل بين هر دو کشور است أحالت فوق بيانگر ت   
توانـد   مـي ) شـود  دوم که اثر توليد سرانه صادرکننده و واردکننده به صورت مجـزا وارد مـي          

 .١٠ ام باشدj ام به کشور iشور صادرات ک
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گذاري ايـن مـدل را دريافـت، بـه ايـن دليـل کـه         توان علت نام با نگاهي به مدل فوق مي  
نيـوتن نيـروي جاذبـه را تـابعي مسـتقيم از انـدازه          .  دارد ١شباهت زيادي به قانون جاذبه نيوتن     

 :٢گيرد جرم دو جسم و تابعي معکوس از فاصله بين آنها در نظر مي

2
21

D

MM
GF = 

توانـد انـدازه اقتصـادي کشـورها را نشـان دهـد، متغيـر توليـد            ي کـه مـي    يبهترين متغيرها 
کـه البتـه در مطالعـات مختلـف از متغيرهـاي ديگـري چـون                (است  ) GDP(ناخالص داخلي   

GNP, GDP Per Capitaتوانـايي   ، بـا افـزايش توليـد ناخـالص داخلـي     ٣شـود  مـي   نيز استفاده
يعني عرضـه و تقاضـا بـراي تجـارت          . شود  و توليد محصولات، بيشتر مي     کشور براي جذب  

هـاي   شود، به عبارت ديگر توليد ناخالص داخلي تأثير مثبتي برجريان          بين دو کشور بيشتر مي    
 .تجاري دو جانبه دارد

هاي حمل ونقل در مدل جاذبه در         که هزينه  ٤اي ثير فاصله جغرافيايي که بعنوان نماينده     أت
هـاي   تواننـد بـر جريـان     مـي عوامل زيادي وجـود دارنـد کـه   . ٥ منفي است شود  مي نظر گرفته 

براي مثال زبان مشترک که شباهت فرهنگي بـين دو کشـور   . گذار باشند تجاري دو جانبه اثر 
باشـد کـه در بسـياري از مطالعـات            مي عامل ديگر داشتن مرز مشترک    . نمايد  مي را مشخص 

هـاي   مچون فاصله جغرافيايي بعنوان نماينده بـراي هزينـه   هالملل  بين تجربي در زمينه تجارت   
عامـل  . خواهيم پرداختها   که درادامه به اهميت اين متغير ٦شود  ميحمل ونقل در نظرگرفته     

هاي تجارت دو جانبه اثرگذار اسـت وکاربردهـاي فراوانـي     بسيار مهم ديگري که در جريان     
بـراي  . ت در يک بلوک تجاري اسـت هاي جاذبه دارد، همگرايي اقتصادي و عضوي    در مدل 

توان متغير مجازي تعريف کرد که وقتي دو کشـور عضـو              مي ثير اين همگرايي  أنشان دادن ت  
  و در غيراين صورت ارزش صفر اختيار کند و انتظـار        يكيک بلوک تجاري باشند، ارزش      

                                                                                                                                        
 . استj به کشورi صادرات از کشورXکه در اين حالت

1. Newton's Gravity Law. 
2. Christie (2000); Taylor (2003). 
3. Neary (1999); Taylor (2003); Huang (2003). 
4. Proxy 
5. Boughes et al(1999); Weinhold (2000); Moxnes.L,Grunfeld(2003); Taylor (2003); Huang 

(2003); WTO/UNCTAD (2003). 
6. WTO/UNCTAD (2003); Limoa.N,A.Venabels (2001). 
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حـذف  اي  و غيرتعرفـه اي  رود به دليل اينکه در چارچوب يک بلوک تجاري موانع تعرفه  مي
 .١و يا کاهش يابند، روابط تجاري گسترش يافته و لذا ضريب اين متغير مثبت باشد

 جاذبه  مدل تجربي مطالعات در نقلي و حمل وضعيت مبين متغيرهاي  بررسي.۲-۵

  فاصله جغرافيايي.۱-۲-۵
هاي جاذبه انجام پذيرفته است، از متغيـر فاصـله           در تمامي مطالعاتي که با استفاده از مدل       

هـاي   که در برگيرنده هزينهاي  بعنوان نماينده) به کيلومتر و يا مايل (رافيايي بين دو کشور     جغ
در تمامي مطالعات انجام شده ضـريب فاصـله منفـي بـوده و              . ٢برند  مي حمل ونقل است، نام   

ست که هرچه فاصله جغرافيايي بين دو کشور افزايش يابد حجم روابـط تجـاري       ا بيانگر اين 
 .٣يابد  ميو مدت نقل وانتقال کالا افزايشها  يابد، زيرا هزينه  ميشکاهها   آنبين

 و نيـز  الملـل   بـين با مطرح شدن اينترنت و نقش آن در اقتصاد و بخصوص در تجارت       اما
 رفـت کـه نقـش فاصـله در تجـارت       مـي هـا، ايـن گمـان     آزاد سازي بازارها و حذف نظارت     

حققـان در صـدد بررسـي مجـدد نقـش فاصـله             از م اي    لـذا عـده   . ٤ از بين رفته است    الملل  بين
 ٥حمل ونقل و تجارت بين کشورها بر آمدند و از جمله ويـن هولـد     هاي    جغرافيايي در هزينه  

نشان داده است که هرچند اينترنـت       ها    باشد که در بررسي نقش اينترنت در کاهش هزينه         مي
انـده و همچنـان در      دهد اما مقدار ضـريب فاصـله بـدون تغييـر بـاقي م               مي را کاهش ها    هزينه

 .  از اهميت خاصي برخوردار استالملل  بينتجارت
هـاي     دلالـت برهزينـه    ماند اين است که آيـا ضـريب فاصـله واقعـاً             مي اما سؤالي که باقي   

البتـه ايـن    . برنـد   مـي  نـام " معمـاي فاصـله   "حمل ونقل دارد يا نه؟ چنانچه از اين سوال بعنوان           
 لـيکن انتظـار داريـم در آينـده     ، اسـت الملل  بينن تجارتمسئله هنوز مورد مناقشه اقتصاددانا   

حمل ونقل که در متغير فاصله نهفته است به تـدريج خـودرا از فاصـله جغرافيـايي           هاي    هزينه
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 .جدا سازد

  متغير تسهيل حمل ونقل  .۲-۲-۵
در واقـع اقـدام   .(نمايـد   مـي اي به هدف ما نزديکتر   ازهاند  اين متغير مدل سنتي جاذبه را تا      

، بـراي انجـام ايـن کـار متغيرهـاي سـاختاري مـدل را بـر فاصـله                    )١ايم سازي نموده  ه مقياس ب
 . ٢شوند  مينماييم و جايگزين متغير فاصله مي جغرافيايي بين دو کشور تقسيم

ويـا  ها    آسفالت شده، بزرگراه  هاي    از قبيل طول شبکه جاده    (چنانکه متغيرهاي زيرساختي  
ايي بين دو کشور تقسيم کنيم انتظار داريم ضريب بـرآورد        را بر فاصله جغرافي   ) خطوط ريلي 

حمل ونقلي بـه هـم پيوسـته و کـارا           هاي     وجود شبکه  اًشده مثبت باشد، به اين دليل که اساس       
 که حمل و نقـل بـين کشـورها و يـا     شود ميکند و باعث  دوري جغرافيايي را کم اهميت مي     

حمـل و نقلـي   هـاي    وجـود شـبکه  مناطق مختلف تسهيل شود و اين خـود دليلـي بـر اهميـت           
توان بـه    مي براي پي بردن به اهميت اين متغير و درک بيشتري از آن           . باشد  مي پيوسته و کارا  

 کـه  شـود  مـي اين پروژه در يـک نگـاه داخلـي باعـث      .توجه کرد  مشهد-وجود پروژه بافق
 يـک  در.  کيلـومتر کمتـر شـود   ۸۱۲فاصله شهرهاي کرمان، بندر عباس و سيرجان از مشـهد      

 ۸۰۰ که فاصله کشورهاي آسياي ميانه تا بندر عباس در حـدود             شود  ميباعث  اي    نگاه منطقه 
 تـر  کيلومتر نزديکتر شود در واقع وجود شبکه حمل ونقل پيوسته نقش فاصله را کم اهميـت               

ييدي بر اين مطلب اسـت، و بيـانگر ايـن اسـت کـه بايـد بـه                   أوجود اين متغير هم ت    . نمايد مي
 .و جهاني نگريسته شوداي  ونقلي با يک ديد منطقهحمل هاي  شبکه

  مرز مشترک .۳-۲-۵
اي  وجود مرز مشترک متغير ديگري است که از آن در کارهاي تجربـي بعنـوان نماينـده            

 .٣رود  ميمرتبط با آن است، بکارهاي  که در برگيرنده وضعيت حمل ونقل و هزينه
 : دلايل آن نيز به شرح زير است 

تـر و از همبسـتگي       حمـل و نقـل يکپارچـه      هـاي      داراي شـبکه    معمولاً کشورهاي همسايه 
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را از يـک   ...) کـالا ، مسـافرو      (بيشتري نسبت به يکديگر برخوردار هستند کـه ميـزان انتقـال           
 . دهد  ميوسيله نقليه به وسيله نقليه ديگر کاهش

 داراي اساســاً) درصـورت نداشــتن مشـکلات سياســي بـا يکــديگر   (کشـورهاي همســايه  
تري با يکديگر هسـتند کـه زمـان ترانزيـت و             قات گمرکي و ترانزيتي بيشتر و هماهنگ      تواف

 . ١بيمه را نيز کاهش خواهد دادهاي  بارگيري و هزينه

 ٢ثيرهم مـرزي أ از داشتن مرز مشترک بين کشورها به عنوان تWTOبه همان دلايل فوق،  
 . برد  مينام

  ساحلي و يا محصور در خشکي.۴-۲-۵
سـاحلي بـودن جـزو متغيرهـاي مجـازي          هـاي     در خشکي و يا جزو کشور     محصور بودن   

 .مرتبط با آن استهاي  هستند که در برگيرنده وضعيت حمل ونقل و هزينه

 ٣ )ATT(  کل زمان حمل ونقل.۵-۲-۵
. مهم دارد ) نقاط حمل ونقل پراهميت   ( ٤حمل ونقلي هاي    هر کشور تعداد مشخصي گره    

را  هـر گـره حمـل ونقـل       . شود  مي به گره ديگر تشکيل      ماتريس زمان حمل ونقل از هر گره      
 در نظـر  GDPاز هـر کشـور بـا در نظـر گـرفتن سـهمش از       اي    توان بعنوان نماينده منطقـه     مي

 از  ٥ونقـل را توسـط جمـع وزنـي دو طرفـه           توانـد کـل زمـان حمـل           مي بنابراين گره . گرفت
 دو داراي   A کشـور    با فرض وجود دو کشور براي مثـال       . هاي حمل ونقل بدست آورد     زمان

و سهم هـر کـدام      B2و   B1 نيز دو گره حمل ونقلي       B و کشور    بوده A2 و A1 گره حمل ونقل  
در . باشـد   مـي B بـراي کشـور   b2  وb1 و A بـراي کشـور  a2  وa1 برابر با GDPاز اين نقاط در 

 بـه ترتيـب   B بـه    Aحالي کـه زمـان جابجـايي از         
1,1

T ΒΑ )    شـده از  بـراي کالاهـاي حمـلA1 
B1(،

21,T ΒΑ  ،
12 ,T ΒΑ   و 

2,2
T ΒΑ  ،از  ) جابجـايي ( بنابراين کل زمان حمـل ونقـل       باشدA    بـه B 

 :٦برابر است با

____________________________________________________________________ 
 

1. Limao.N ,A.Venabels (2001). 
2. Border Effect. 
3. Aggregate Transport Time. 
4. Transport Nodes. 
5. Tow-way weighted sum of transport times. 
6. Christie.E(2000). 
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2B,A11B,A22B,A21B,A1 bTabTabTabTa)B,A(ATT
21122211

+++= 

  برابر با کل زمان حمـل ونقـل   لزوماBً به Aبايد توجه داشت که کل زمان حمل ونقل از  
 نيست، از آنجا که زمان حمل ونقل انفرادي از هر گره متفاوت بوده و بـه بـرآورد   A به  Bاز  

 زمـان حمـل ونقـل بـين     ،هـا بسـتگي دارد   هـا و توقـف   ما از تراکم مسير و کيفيت زيرساخت 
 .باشد  ميبرابربا مدت سفر بعلاوه مدت توقف در مرزها  گره

fob نسبت .۶-۲-۵
cif١  

بـراي کشـورهاي واردکننـده مقـادير        . شـود   مـي  اسـتخراج    IMFهـاي      نسـبت از داده    اين
باشـد را شـامل     مـي )cif(واردات از کشورهاي شريک تجاري که شامل بـار، بيمـه و هزينـه               

 را شـامل  ) fob( و براي کشورهاي صادر کننـده مقـدار تحويـل روي عرشـه کشـتي                 شود  مي
هـاي داد و سـتد بـاري مـرزي در بنـادر          در مکـان  هـا     گردد که هزينه واردات و تمام نرخ       مي

حمل ونقل را در    هاي    اين نسبت يک معياري است که هزينه      . شود  ميصادرکننده را متحمل    
 :هاي حمل ونقل مرتبط است به دلايل زير اين نرخ با زير ساخت. ٢گيرد  ميتجارت در بر

هـاي بنـدري     ر سـاخت  ، ريلي و مخابراتي ارتباط زيادي با زي ـ       اي  هاي جاده  زيرساخت. ۱
 . دارند
کننده کل زمـان ترانزيـت اسـت و هنگـامي کـه ترانزيـت بـين دو            بخش بيمه منعکس  . ۲

هـاي    کـل زمـان ترانزيـت تـابعي اسـت از سـطح زيرسـاخت               شـود   مـي کشور متفاوت انجام    
 .٣شريکان تجاري و خود کشور

 ٤ متغيرهاي زيرساختي.۷-۲-۵

و  ٧طول شـبکه ريلـي    . ٦هترين متغيرها است   يکي از ب   ٥آسفالت شده هاي    طول شبکه جاده  
  نيـز جـزو ديگـر متغيرهـاي سـاختاري محسـوب            ١ و نيز تعداد خطوط تلفن سرانه      ٨ها بزرگراه

____________________________________________________________________ 
 

1. c.i.f : cost – insurance – freight, f.o.b.: free on board 
2. Fujimura (2004). 
3. Limao.N ,A.Venables (2001). 
4. Infrastructure Variables. 
5. Paved Road Network. 
6. WTO/UNCTAD (2003). 
7. Limao.N,A. Venables (2001). 
8. WTO/UNCTAD (2003); Bougheas et al (1999); Limao.N,A.Venables (2001). 
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 . باشند  ميشوند که در برگيرنده وضعيت حمل ونقل مي

  مروري بر مطالعات انجام شده.۳-۵
 حـال    مـورد کشـورهاي در  ۲۰۰۳ درسـال   UNCTAD بـا همکـاري  WTOرا اي  مطالعـه 

. انجـام داده اسـت    ها     آن توسعه با استفاده از مدل جاذبه به جهت محاسبه پتانسيل تجاري بين           
 زيادي را از قبيل     يمتغيرها هاي تجاري بين اين کشورها     ثر بر پتانسيل  ؤبراي بررسي عوامل م   

 کـه در    يو متغيرهـاي  ) ان مشـترک  بز(توليد ناخالص داخلي به قيمت ثابت ، عوامل فرهنگي          
آسـفالتي، مـرز   هـاي   جـاده (حمـل ونقـل باشـد از قبيـل          هاي    و هزينه ها    نده زير ساخت  برگير

 . اند را بکار برده) مشترک، خطوط تلفن سرانه و متغير مجازي تجارت ترانزيتي
تعداد زيادي از اين متغيرها به دليل وجود همبستگي با يکديگر ازمـدل حـذف شـدند و                  

بدسـت  % ۹۵  درصد در سـطح    R2 =% ۶۲مدل زيررا با    ترکيبي  هاي    در نهايت با استفاده داده    
 :اند آورده

jijiij Denslog11.0Denslog39.0ylog04.1ylog54.101.9Xlog ++++−= 

iiiij Langdivlog25.0Literacylog85.0FDIlog27.0Conflictlog07.0 +++− 

ijijijijijij Cul18.1Traifflog21.0Border9.0Dlog01.1Telelog11.0 ϕ++−+−+ 

که اي     بعنوان نماينده  (Borderij)  و داشتن مرز مشترک    (Dij) اين مدل از فاصله جغرافياي    
کنـد    مـي هـاي تجـاري مشـخص    انسـيل مرتبط با آن را بر پتهاي  وضعيت حمل ونقل و هزينه   

 +۹/۰ و -۰۱/۱رفت بـه ترتيـب     ميهمانطور که انتظارها   آنمقدار ضرايب . نمايد  مي استفاده
در .) اند   بکار برده  ۵-۲-۳متغير مرز مشترک رابه همان دليل ذکر شده در بند         ها    آن(باشد   مي

خود همبستگي در مـدل   بعلت وجود Transit Trade و Paved Roadاين مطالعه از متغيرهاي 
  از خطـوط تلفـن سـرانه   ٢استفاده نشده است و لذا از جايگزين آن براساس مطالعـات رازيـن           

(Teleij)       درصـد را اختيـار کـرده اسـت کـه بيـانگر اثـر مثبـت                  ۱۱/۰ استفاده شده که مقـدار 
ساير متغيرهاي بکار رفته در مدل شـامل        . ٣باشد  مي هاي ارتباطي بر جريان تجاري     زيرساخت

                                                                                                                                        
1. WTO/UNCTAD (2003). 
2. Razin. 
3. WTO/UNCTAD (2003). 
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 وYi بـه ترتيـب   (j و i، توليد ناخالص داخلي کشـور      (Xij)  ام j ام به کشور   iصادرات از کشور  
Yj(کشور در جمعيت ،تراکمi و j  )ترتيب به Densi و Densj(، کشور در سواد نرخi (Literacyi) ،

  i، تفـاوت زبـان در کشـور       (FDIi) گذاري مستقيم خارجي در کشـور      موجودي سرانه سرمايه  
(Langdivi) ،معيار ورود به بازار دو جانبه (Traiffij)و فرهنگ مشترک  (CUlij)است . 

 کـه بـه بررسـي    ١هاي ليمآو ونـابلز   توسط دو اقتصاددان بنام    ۲۰۰۱مطالعه ديگري در سال   
 کشور بـر جريـان      ۱۰۳هاي حمل ونقل و موقعيت جغرافيايي،        و زيرساخت هاي    اثرات هزينه 
 در سه بخش با کمک مـدل جاذبـه ابتـدا بـه بررسـي                اين تحقيق . پرداختندها     آن تجاري بين 

کشـتيراني و  هـاي   حمل ونقل و تخمين معادله آن با استفاده از دادههاي  ثر بر هزينه  ؤعوامل م 
fobهاي    داده

cif حمـل ونقـل    هاي    درهزينهها    در بخش دوم به نقش زيرساخت     . پردازند  مي
ــرحجم تجــاري بررســي  در کشــورهاي محصــور در خشــکي  مخصوصــاً ــرات آن را ب  و اث

 :پردازنـد   مـي  حمل ونقل بـه شـرح زيـر       هاي    نمايند و در نهايت به تحليل تجارت و هزينه         مي
حمل ونقل و حجم تجارت را مرتبط با موقعيـت جغرافيـايي کشـورها، زيـر          هاي    هزينهها    آن

 . دانند  مينقل، موانع اداري و اجرايي و ساختار صنعت کشتيراني هاي حمل و ساخت
تجارت اشاره دارد    حجم حمل ونقل و   هاي  بر هزينه ها    به اثر زيرساخت  ها     آن عمده نتايج 

 . شود ميتحليل ها   زير ساخت٢در جدول زير آمده است که تمامي تغييرات از سطح ميانه

 تجارت و حجم تجارتهاي  بر هزينهها  بيني اثرات زير ساخت  پيش-۵جدول 
 جاذبه fobcifتنسب کشتيرانيهاي  داده 

صدکهاي 
 زيرساختي

حمل هاي  هنهزي
)دلار امريکا(ونقل 

معادل تغيير 
فاصله دريايي 

)km( 

معادل تغيير در 
فاصله زميني 

(km) 

 نسبت 
fobcif

 

معادل 
 (km)تغيير

درصد تغيير 
درحجم 
 تجارت

معادل تغيير 
(km) 

th٢٠٠٥ %+٦٨ -٢٣٥٨ ١١/١ -٤٨١ -٣٩٨٩ ٤٦٣٨ ٢٥- 
 ٠ ٠ ٠ ٢٨/١ ٠ ٠ ٥٩٨٠ ميانه

th١٦٢٧ -%٢٨ +٢٠١٦ ٤٠/١ +٤١٩ +٣٤٦٦ ٦٦٠٤ ٧٥ 
 برگرفته از نتايج تحقيق مذکور: ماخذ

____________________________________________________________________ 
 

1. Limao.N ,A.Venabels (2001). 
2. Median. 
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آيد، اگر حمل ونقل از وضعيت خوبي برخوردار نباشد يعنـي            چنانچه از نتايج فوق برمي    
رونـد همانطورکـه     مـي بـالاتر هـاي   و پنجم بـرود، هزينـه   از سطح ميانه خود به صدک هفتاد

 سـفر  کيلومتردر ۴۱۹ يا و دريايي سفر به کيلومتر ۳۴۶۶ معادل دهد، مي نشان کشتيراني هاي  داده
در  تغييـر  کيلومتر ۲۰۱۶معادل  تغيير اين ،fobcif نسبت از استفاده با .شود  مي ايجاد تغيير زميني

 . باشد  ميکيلومتر فاصله اضافي ۱۶۲۷م تجاري معادل ميزان اثر اين تغيير بر حج. فاصله است
نقل و حجم تجاري به تخمين کشـش جريانـات تجـاري             حمل و هاي    براي ارتباط هزينه  

 : نقل پرداختند و نتايج زير حاصل شده است حمل وهاي  با توجه به هزينه

 نقل و حجم تجاري حمل وهاي   هزينه-۶جدول 

 م تجاري از مقدار ميانهتغير در حج حمل ونقلهاي  هزينه
١١/١ % +٥٣) th صدک ٢٥ ( 
١٤/١ % +٤٢ 
 )ميانه (٢٨/١ ٠
٥٦/١ -% ٤٥ 
٨٢/١ -% ٦٦) th صدک ٧٥ ( 

 برگرفته از نتايج تحقيق مذکور: خذأم

بـالاتر   % ۵۰حمل ونقل در حدود  هاي    دهند که هزينه    مي در بخش سوم اين مطالعه نشان     
باشـد کـه     مـي تر براي کشورهاي محصـور در خشـکي   پايين % ۶۰و حجم تجاري در حدود      

 .باشد  ميهاي ضعيف علت اينهم به دليل وجود زيرساخت
  با استفاده از مـدل جاذبـه انجـام    ۱۹۹۹ در سال١مطالعه ديگري توسط بوقيزو همکارانش  

هاي مرتبط بـا حمـل ونقـل بـر           و زيرساخت ها    به دنبال بررسي اثرات هزينه    ها     آن .شده است 
 و براي نشان دادن آن از متغيرهاي فاصله جغرافيـايي بـين دو کشـور،    اند  ارت بوده جريان تج 

هـا    آنهمچنـين (انـد   بهـره گرفتنـه  ٣عمـومي هـاي      و موجودي سـرمايه    ٢ها طول شبکه بزرگراه  
هردوي اين متغيرها را بر فاصله جغرافيايي بين دو کشور تقسيم کرده و به صورت متغيرهاي                
____________________________________________________________________ 

 

1. Bougheas et al (1999). 
2. Length of motorway network (M). 
3. Stocks of Public Capital (G). 
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 ســاله و بــراي دو مجموعــه داده از ۵بــراي يــک دوره هــا   آن.)انــد مجــزا وارد مــدل کــرده
داد بـا    مـي کشورهاي توسعه يافته که يکي را شـش کشـور و ديگـري را نـه کشـور تشـکيل                

SURمقطعي با روشهاي  استفاده از داده
 .   مدلهاي زير را تخمين زدند١

)۱( ij4t,ij3t,j2t,i10t,ij Dlog)GGlog(YlogYlogXlog Β+Β+Β+Β+Β=

)۲( ij4t,ij3t,j2t,i10t,ij Dlog)MMlog(YlogYlogXlog Β+Β+Β+Β+Β=

)۳( )DGGlog(BYlogBY ijij4j3i ++logBBXlog 10ij +=

)۴( )DMMlog(BYlogBYlogBBXlog ijij4j2i10ij +++=

 

هـاي حمـل ونقلـي     سـاخت  حمل ونقل را تـابعي معکـوس از سـطح زيـر    هاي  هزينهها    آن
هاي حمل ونقل و تجـارت دسـت    مثبت بين زير ساخت   اي    فرض گرفته و در نهايت به رابطه      

 :شده استکه نتايج به صورت زير خلاصه . يافتند

 ۴تا ۱هاي   نتايج مدل-۷جدول 
  کشور٩براي   کشور٦براي 

 ١معادله  ٢معادله  ٣معادله  ٤معادله  ١معادله  ٢معادله  ٣معادله  ٤معادله 
 
 

   ٠٨/٧    ٨١/١٢ t,ijLGG 
  ٢١/٠    ١٨/٠  t,ijLMM 
  ٧٨/٠ -٧٨/٠   -٥٢/٠ -٣٠/٠- ijLDIST 
 ٦٢/٤    ٩٦/١   

)DGG(L ijij 
٣/٠    ٠٨٩/٠    )DMM(L ijij 
٩٢/٠ ٧٩/٠ ٨٥/٠ ٨٠/٠ ٨٥/٠ ٨٥/٠  ٧٥/٠ 2R 
  برگرفته از نتايج تحقيق مذکور: ماخذ
 .ترک در نتيجه فوق به جهت رعايت اختصار ذکر نشده است و تاثير وجود مرز مشgdpمقادير : توجه

رفت ضريب فاصله جغرافيايي ميان کشورها منفي است که بيـانگر ايـن     ميچنانچه انتظار 

____________________________________________________________________ 
 

1. SUR: Seemingly Unrelated Regressions. 
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حمل ونقل بالاتراسـت و اثـرش   هاي  است که هرچه فاصله جغرافيايي بيشتر باشد يعني هزينه     
يرساختي مثبت است و بيـانگر اثـر        بر جريان تجارت منفي است و ميزان ضرايب متغيرهاي ز         

 .برميزان جريانهاي تجارت استها  مثبت زير ساخت

 و روش تخمينها   تعيين مدل، داده.۴-۵
کسـان بـودن   يد ي قي حاو، اول مدل جاذبهيشامل الگو( از پنج معادله  درپژوهش جاري   

ن ي ـر ا در واقـع فـرض ب ـ     . استفاده شـده اسـت    ) د سرانه صادرکننده و واردکننده    يب تول يضرا
 ين الگــو از شــدت برابــريــد ســرانه صــادرکننده و واردکننــده در ايــاســت کــه هــر دو تول

 .  برخوردارند
)۵(Log(X ij )= 0β + 1β log(gdpp i gdpp j )+ 2β log(distance ij )+ ijji3 )roadroadlog( ε+β  
)۶(Log(X ij )= 0β  + 1β log(gdpp i gdpp j )+ 2β log(distance ij ) + ijji3 )railraillog( ε+β  
)۷(Log(X ij )= 0β  + 1β log(gdpp i gdpp j )+ 2β log( jiroadroad distance ij ) + ijε  

)۸(Log(X ij )= 0β  + 1β log(gdpp i gdpp j )+ 2β log( jirailrail distance ij ) + ijε  

)۹(
ijijji3ij2ji10ij )arearailraillog()dislog()gdppgdpplog()X(Log ε+β+β+β+β=

 
 کـه بيـانگر انـدازه اقتصـادي کشورهاسـت و      GDP Per Capitaدر تعيـين مـدل از متغيـر    

بعـلاوه  . ايـم  حمل ونقل استفاده نمـوده    هاي    ازمتغير فاصله جغرافيايي در جهت توضيح هزينه      
و متغير تسـهيل و همچنـين از        اي    لي، جاده ريهاي    از متغيرهاي زيرساختي از قبيل طول شبکه      

ثير هم مرزي اسـت، بـه جهـت نشـان           أمتغيروجود مرز مشترک بين هر دو کشور که بيانگر ت         
 ,ATTولـي از متغيرهـاي      . ايـم  هاي حمل ونقلي بر تجـارت بهـره بـرده          ثير زيرساخت أدادن ت 

cif/fob       بدين ترتيـب انتظـار     . استفاده نشده است  ها     آن  به دليل عدم وجود آمارهاي مرتبط با
داريم مطابق توضيحات تئوريکي داده شـده علائـم ضـرايب متغيرهـاي زيرسـاختي وتوليـد                 

 .سرانه مثبت بوده و ضريب فاصله جغرافيايي نيز منفي باشد
 -۲۰۰۲هاي مذکور بر اساس اطلاعات و آمار موجـود کـه دوره زمـاني پـنج سـاله                    مدل
از افغانسـتان بـه دليـل عـدم وجـود اطلاعـات             ( دشو  مي و نه کشور عضو اکو را شامل         ۱۹۹۸
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از منابع متفاوتي تهيه شـده اسـت بطـوري کـه           ها    داده. ، تعيين شده است   )صرفنظر شده است  
 International Financial از GDP Per Capitaبــراي بدســت آوردن آمارهــاي مــرتبط بــا

Statistic(IMF)و World Development Indicatorsغرافيايي بين هـر دو   و آمارهاي فاصله ج
آمارهـاي جريـان   . انـد   تهيـه شـده     www.indo.com/distanceکشور از سـايت الکترونيکـي   

هــــاي  ســــايت  وDirection of Trade(IMF)تجــــاري بــــين هريــــک از کشــــورها از
www.ecosecretariat.org و www.unstats.un.org/unsd/comtrade و اطلاعـــات مـــرتبط بـــا 

ــاخت ــز از    زيرس ــي ني ــل ونقل ــاي حم ــايتWorld Development Indicatorsه ــاي   و س ه
. انـد   گـردآوري گشـته  www.ecosecretariat.org و     www.worldbank.org/dataالکترونيکي  

در Pooled)  و Fixed & Random Effectsبـه سـه روش    (Pooling Dataبـر اسـاس رويکـرد    
بـه  ) انـد  هاي مورد مطالعه بـه عنـوان مقـاطع در نظـر گرفتـه شـده             سال( پنج مقطع زماني فوق   
 .ايم برآورد مدل پرداخته

ثير هريـک از متغيرهـاي   أ ت ـ)۸(جـدول  . انـد   شـده  خلاصـه )۱۰( تـا )۸(نتايج در جـداول   
ايـن   .دهد  مي ام نشانj ام به کشور iهاي فوق را بر جريان صادراتي از کشور  توضيحي مدل
دوجانبـه  اي   رابطـه مبادلـه  ۷۲توانند   مي باشد که حداکثر    مي  کشور عضو اکو   ۹جدول شامل   

 مشـاهده   ۳۶۰ دين ترتيـب جمعـاً    ب). صادرات و واردات  ( در هر سال با يکديگر داشته باشند      
ثير متقابـل  أکه به دليل وجـود همخطـي، ت ـ  ( خواهيم داشت) ۱۹۹۸-۲۰۰۲( مقطع زماني  ۵در  

 ).متغيرهاي توضيحي برآورد شده است
ثير هر يک از متغيرهاي توضيحي بـر جريـان تجـاري ايـران بـا سـاير             أ ت  صرفاً )۹(جدول  

قطـع زمـاني بـا هـر يـک از کشـورهاي             ايران در هر م   . دهد  مي کشورهاي عضو اکو را نشان    
 ۵داشـته باشـد کـه در نهايـت در           ) واردات+ صـادرات ( رابطه تجـاري     ۸تواند    مي عضو اکو 

 نيـز بـه     )۷ (معادلـه . خواهيم داشـت  ) مشاهده ۴۰( رابطه تجاري  ۴۰مقطع زماني مورد بررسي     
 جـدول   . گزارش نشده است   )۱۰( و   )۹(دار نبودن متغيرهاي توضيحي در جداول        دليل معني 

دهد   مي  نتايج تجارت ايران را با ساير کشورهاي عضو اکو نشان          )۹(  نيز همانند جدول   )۱۰(
با اين تفاوت کـه طـول شـبکه خطـوط ريلـي هـر کشـور را بـر مسـاحت آن کشـور تقسـيم                        

 .ايم کرده
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تعداد ، )اي اکو تجارت درون منطقه-jبه کشور iصادرات از کشور( LXij متغير وابسته:  مدل جاذبه-۸جدول
 ۳۶۰: مشاهدات

Fixed effect 
Eq.(4) 

Fixed effect 
Eq.(3) 

Fixed effect 
Eq.(2) 

Fixed effect 
Eq.(1) 

Regressors 

٩٧/٠ 
)٦٠/٩( 

٠٤/١ 
)٤٣/١٢( 

٣١/١ 
)٠٦/١٠( 

٢٤/١ 
)٣٨/١٢( 

١ijLGDPP 

  ٨٧/٠- 
)٢٠/٥-( 

٩١/٠- 
)٥/٥-( 

٢ijLDIST 

   ٢٩/٠ 
)٣٤/٤( 

٣ijLROAD 

  ١١/٠ 
)٢٨/١( 

 ٤ijLRAIL 

 ٣٨/٠ 
)٨٣/٥( 

  ٥ijLRODI 

٢٨/٠ 
)٥٤/٣( 

   ٦ijLRADI 

٨٩/٠ 
)٦٢/٥( 

٧٨/٠ 
)١١/٥( 

٤٣/٠ 
)٢٤/٢( 

٣٨/٠ 
)٠٢/٢( 

٧ijBORDER 

٦٠/٠ ٥٩/٠ ٦٠/٠ ٥٦/٠ 2R 
٩٨/١ ٠٧/٢ ٩٥/١ ٠٦/٢ DW 

 )افغانستانهاي  بدون داده( .باشد  مي داخل پرانتزtمقادير : توجه
ــرانه  -۱ ــد س ــاريتم تولي ــايي -۲ لگ ــله جغرافي ــاريتم فاص ــومتر ( لگ ــه کيل ــاده  -۳) ب ــبکه ج ــول ش ــاريتم ط ــاي   لگ ــده ه ــفالت ش  آس
ــومتر( ــه کيل ــومتر( خطــوط ريلــي لگــاريتم طــول شــبکه  -۴) ب ــه کيل ــه فاصــله  هــاي   لگــاريتم نســبت جــاده -۵ )ب آســفالت شــده ب

 متغير مجازي مرز مشترک بين دو کشور -۷ لگاريتم نسبت طول خطوط ريلي به فاصله جغرافيايي -۶ جغرافيايي

 ،)تجارت ايران با کشورهاي اکو( LXij متغير وابسته:  مدل جاذبه-۹جدول
 ۴۰: تعداد مشاهدات

Random effect 
Eq.(2) 

Random effect
Eq.(1) 

Fixed effect 
Eq.(4) 

Fixed effect 
Eq.(2) 

Fixed effect 
Eq.(1) 

Regressors 

٤٦/٠ 
)٤/٤( 

٧/٠ 
)٧/٦( 

٣٩/٠ 
)٧٣/٢( 

٤٩/٠ 
)٧/٤( 

٧٦/٠ 
)٣٦/٩( 

١ijLGDPP 

١/١- 
)٧/٧-( 

٣٣/١- 
)٤/٥-( 

 ١٣/١- 
)٢/٨-( 

٣/١- 
)١٨/٧-( 

٢ijLDIST 

 ٢٤/٠ 
)٥٤/٢( 

  ١٦/٠ 
)٢/٢( 

٣ijLROAD 

٣٦/٠ 
)٠١/٥( 

  ٣٦/٠ 
)٠١/٥( 

 ٤ijLRAIL 

  ٣٦/٠ 
)٥/٣( 

  ٥ijLRADI 

  ٢١/٠ 
)٢٣/١( 

  ٦ijBORDER 

٩٧/٠ ٩٢/٠ ٨٥/٠ ٨٢/٠ ٨٧/٠ 2R 
٤١/٢ ٣٥/٢ ٢ ٢/٢ ١/٢ DW 

 )افغانستانهاي  بدون داده. (است) weight(محاسبات بصورت وزني.  داخل پرانتز استtمقادير : توجه
بــه ( آســفالت شــدههــاي   لگــاريتم طــول شــبکه جــاده-۳) بــه کيلــومتر(  لگــاريتم فاصــله جغرافيــايي-۲ لگــاريتم توليــد ســرانه -۱

ــه کيلــومتر(ل شــبکه خطــوط ريلــي لگــاريتم طــو-۴) کيلــومتر ــايي  -۵ )ب ــه فاصــله جغرافي   لگــاريتم نســبت طــول خطــوط ريلــي ب



 145 ...هاي حمل و نقل زميني بر  تأثير زيرساخت

 .متغير مجازي مرز مشترک بين دو کشور-۶ 

 ،)تجارت ايران با کشورهاي اکو (LXij متغير وابسته:  مدل جاذبه -۹ ادامه جدول
 ۴۰: تعداد مشاهدات

Pooled 
regression 

Eq.(4) 

Pooled 
 regression 

Eq.(2) 

Pooled 
 regression 

Eq.(1) 

Random effect 
Eq.(4) 

Regressors 

٤٩/٠ 
)٥٦/٣( 

٥٨/٠ 
)٧/٥( 

٧/٠ 
)٤٨/٩( 

٤٥/٠ 
)١٦/٣( 

١ijLGDPP 

 ٠٩/١- 
)٦/٧-( 

٢٨/١- 
)٧٥/٦-( 

 ٢ijLDIST 

  ١٦/٠ 
)١/٢( 

 ٣ijLROAD 

 ٢٨/٠ 
)٩/٣( 

  ٤ijLRAIL 

٣٥/٠ 
)٣٨/٢( 

  ٣٦/٠ 
)٥/٣( 

٥ijLRADI 

١٧/٠ 
)٠٢/١( 

  ٢١/٠ 
)٢٣/١( 

٦ijBORDER 

٧٧/٠ ٩٧/٠ ٩٣/٠ ٨٥/٠ 2R 
٨٦/١ ١/٢ ٨٧/١ ٨١/١ DW 

 )افغانستانهاي  بدون داده.(است) weight(محاسبات بصورت وزني.  داخل پرانتز استtمقادير :  توجه
ــرانه   ــد س ــايي -۲لگــاريتم تولي ــاريتم فاصــله جغرافي ــومتر (  لگ ــه کيل ــاده  -۳) ب ــبکه ج ــول ش ــاي   لگــاريتم ط ــفالت شــده ه ــه ( آس ب

ــايي   -۵ )بــه کيلــومتر(  لگــاريتم طــول شــبکه خطــوط ريلــي -۴) کيلــومتر ــه فاصــله جغرافي   لگــاريتم نســبت طــول خطــوط ريلــي ب
 .ازي مرز مشترک بين دو کشور متغير مج-۶

 ۴۰: ، تعداد مشاهدات)تجارت ايران با کشورهاي اکو (LXij متغير وابسته:  مدل جاذبه -۱۰جدول
Random effect 

Eq.(5) 
Fixed effect 

Eq.(5) 
Pooled regression 

Eq.(5) 
Regressors 

٨١/٠ 
)٧٦/٨( 

٧٦/٠ 
)٥٤/٨( 

٧٩/٠ 
)٨٥/٨( 

١ijLGDPP 

٧٨/٠- 
)٣/٤-( 

٧٨/٠- 
)٧٤/٤-( 

٧٨/٠- 
)٥٧/٤-( 

٢ijLDIST 

١٨/٠ 
)٤٤/٢( 

٢/٠ 
)٩٥/٢( 

١٩/٠ 
)٧٠/٢( 

٣ijLRAAR 

٨١/٠ ٨٥/٠ ٧٩/٠ 2R 

١٣/٢ ٥٩/٢ ٩٠/١ DW 

 )نستانافغاهاي  بدون داده. ( داخل پرانتز استtمقادير : توجه
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  لگاريتم نسبت طول خطوط ريلي به مساحت-۳) به کيلومتر( لگاريتم فاصله جغرافيايي-۲ لگاريتم توليد سرانه -۱

سـت   ارفت مثبت بوده و بيانگر آن  مي،همانطور که انتظار GDP Per Capita ثيرضريبأت
 که با افـزايش توليـد ناخـالص داخلـي  توانـايي کشـور بـراي جـذب و توليـد محصـولات،                       

، بـه عبـارت     شـود   مـي يعني عرضه و تقاضا براي تجارت بين دو کشـور بيشـتر             . شود  ميبيشتر
هـر چـه فاصـله      .  هاي تجاري دو جانبه دارد     ديگر توليد ناخالص داخلي تأثير مثبتي برجريان      

يابـد،    ميجغرافيايي بين دو کشور افزايش يابد حجم روبط تجاري بين آن دو کشور کاهش         
يابد لـذا ضـريب ايـن متغيـر هـم منطبـق بـا          ميت حمل ونقل کالا افزايش و مد ها    زيرا هزينه 

داشتن مرز مشترک  مشـابه سـاير مطالعـات تجربـي بـا مـدل                . انتظارات تئوريکي منفي است   
هاي حمل و    ثير زيرساخت أدراين مطالعه در جستجوي کمي کردن ت      . باشند  مي جاذبه، مثبت 

تغير فاصـله جغرافيـايي از سـه متغيـر زيرسـاختي      نقلي اکو بر تجارت ايران  علاوه بر وجود م       
تقسـيم طـول   (آسـفالت شـده، و متغيرتسـهيل   هـاي   ريلي و جادههاي    ديگراز قبيل طول شبکه   

ثير اين متغيرهـا نيـز مثبـت     أايم که ت   استفاده کرده ) بر فاصله جغرافيايي  اي    شبکه ريلي و جاده   
 کـه وجـود     انـد    بيـانگر ايـن نکتـه      ايجنت ـ. کننـد   مـي  ييدأهاي تئوريکي ما را ت     بيني بوده و پيش  
چنانچـه ملاحظـه    . شـوند   مـي  هاي حمـل ونقلـي باعـث ارتقـاء و تسـهيل تجـارت              زيرساخت

دار و داراي علايمـي مطـابق انتظـارات تئـوريکي بيـان              کليه ضرايب معادلات معنـي     شود  مي
) درصـد ۹/۰ و   ۷/۰ينب ـ( بـالايي بدسـت آمـده     2R را دارنـد، و همچنـين      ۵-۲شده در قسمت  

 .حاکي از قدرت توضيح دهندگي بالاي اين مدل است

 بندي و ملاحظات جمع

حمـل ونقلـي    هـاي     و هزينـه  هـا     در اين مقاله در جسـتجوي بررسـي تـاثيرات زيرسـاخت           
در يـک مـدل   ( کشورهاي عضو اکو بر جريان تجاري بـين المنـاطق ايـن کشـورها بـا ايـران       

. يل ناگزير بر مبناي چارچوبي ساده شده شکل گرفتـه اسـت         اين تحل . ايم بوده) ايستاي جاذبه 
بـراي مثـال، اينکـه     . ايم مباحـث ديگـري را مـورد توجـه قـرار دهـيم              بطوريکه  ما قادر نبوده    

، در ايـن مطالعـه ناديـده        شـود   مـي بين دو شريک تجاري تقسـيم       ها    چگونه هزينه زيرساخت  
تواننـد   هـا مـي     چـون زيرسـاخت   اين مبحث از اين جهت اهميت دارد کـه          . گرفته شده است  
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گذاري توسط يک کشور      ديده شوند و از آنجا که سرمايه       ١يالملل   بين بعنوان کالاي عمومي  
سـاده سـازي    . نمايـد   مـي  کنـد اهميـت پيـدا       مـي  منافعي را هم براي کشورهاي ديگر سـرريز       

 لـذا مـا تنهـا قـادر بـه         . ديگري که انجام شده چارچوب ايستاي انتخاب شده دو کشور است          
هسـتيم؛ در حـالي کـه منـافع     هـا   مشخص کردن منافع حاصل از موجودي جاري زيرسـاخت   

بــا ايــن وجــود، چــون . شــود مــياز آن نتيجــه نهــا  حاصــل از بهبــود و گســترش زيرســاخت
، شـود  مـي  تجـاري      شـركاي حمل ونقل بـراي تمـامي       هاي    باعث کاهش هزينه  ها    زيرساخت

ت شايد بررسي تمامي منافع آن در مـدل دو          منافع آن به وضوح چند جانبه است؛ از اين جه         
 . کشوري کم اهميت باشد

ثير کم توليد سرانه بر جريان تجاري بين المناطق بلوک اکو در ايـن مقالـه بيـانگر ايـن             أت
باشـند از     مـي   کشورهايي که داراي درآمد سـرانه و توليـد کمتـري           باشد که معمولاً    مي نکته

ميـزان  ( .٢ برخوردارند ، توليد و درآمد بالاتر    باحجم تجاري کمتري هم به نسبت کشورهاي        
 درصـد  ۲۳، آسـه آن    )با توليد و درآمد بالا    (  درصد ۷۰اتحاديه اروپا اي    تجارت درون منطقه  

نيـزدر تجـارت   ) هزينه حمل ونقل(  فاصله جغرافيايي  بحث).  درصد ۶و کشورهاي عضو اکو   
اي عضـو اکـو از نبـود    المناطق اکو حـائز اهميـت اسـت و بيـانگر آن اسـت کـه کشـوره         بين

دهـد    مي مطالعات انجام شده نشان   . برند  مي هاي حمل ونقلي کارا و يکپارچه رنج       زيرساخت
 کشـورهاي اکـو جـزو کشـورهاي هـم مـرز بـا يکـديگر        اي   تجاري منطقهيکه عمده شرکا 

ييـدي بـر نقـش و اهميـت         أدر نهايت وجود متغيرهـاي زيرسـاختي در ايـن مـدل ت             .باشند مي
همچنين وجود متغير تسهيل معرفي شده      . حمل ونقلي بر جريان تجاري است     هاي   زيرساخت

دهد که آنچـه    ميزيرساختي اشاره دارد، نشانهاي  در اين مدل که به اهميت گسترش شبکه     
تر شدن نقش فاصله خواهـد شـد و از طرفـي هـم باعـث تسـهيل در تجـارت                      باعث کمرنگ 

در ( حمل ونقلـي پيوسـته و منسـجم اسـت         هاي    ، وجود شبکه  شود  اي مي   درون و برون منطقه   
 ).حمل ونقلي استهاي  و جهاني به شبکهاي  واقع يک نگاه منطقه

آينـد، از ايـن رو        مـي  سفانه آمارهاي مرتبط با کشورهاي عضـو اکـو بسـختي بدسـت            أمت

____________________________________________________________________ 
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ممکن است که مطالعات بعدي در زمينه حمل ونقل منطقه اکو را با مشکلات جدي مواجـه                 
 سيستم حمل ونقل مناسب، زيربنـاي توسـعه اقتصـادي را در هـر سـرزمين           با اين حال،  . سازد

 نقلـي  هـاي حمـل و     ديگـري از زيرسـاخت    هاي     که جنبه  شود  ميدهد، لذا توصيه      مي تشکيل
از طرفي با توجه به اينکه هفت کشور عضو اکـو  . مورد مطالعه قرار گيرد   )  هوايي و دريايي  (

هـاي    بـه آب   دسترسـي  است کـه امکـان       يرهاي و ايران از جمله کشو     اند  محصور در خشکي  
و جهـاني  اي  آزاد را دارد، لذا مناسب است که حمل ونقل ايران در بستر يک اقتصاد منطقـه              

ــرد، و     ــرار گي ــورد توجــه ق ــايي م ــدورهاي حمــل ونقلــي اکــو و اروپ ــا کري ــاط آن ب و ارتب
نگـاهي  (د و جهـاني بررسـي شـو   اي   راهکارهاي ارتقاي جايگاه ايران در حمل ونقـل منطقـه         

 ).يابد  ميضرورتاي  به حمل ونقل ايران در عصر شبکهاي  شبکه
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 منابع

 .ي، نشر ن اقتصاد ايران در بستر جهاني شدن ؛)١٣٨٠( ي، محمد مهدبهکيش

 .جهاد دانشگاهي اصفهان ،اقتصاد گردشگري  ؛)١٣٦٩( عبد الحسين ،ساسان
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 ،، جلـد دوم   يشـم يد ابر ي ـ دکتر حم  :مترجم،  مباني اقتصاد سنجي  ؛  )١٣٨٣( ، دامودار گجراتي
 .انتشارات دانشگاه تهران

عباس عرب مـازار، انتشـارات دانشـگاه        : مترجم،   اقتصاد سنجي کاربردي    ؛)١٣٧٠( د ،مايس
 .يبهشت
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