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ABSTRACT 

This research was conducted with the aim of identifying and 
prioritizing the cultural factors affecting motorcycle accidents in the 5th 
district of Great Tehran during the years, 2018 to 2020. In the present 
research, a mixed method has been used. The statistical population 
includes 70 accident experts, of which20 were selected as a sample 
through target sampling. Data was collected with the help of data 
analysis in 269 sketches related to the accidents of regulatory 
motorcycle drivers by accident experts and distribution of 
questionnaires containing 9 closed questions among the sample. The 
information obtained from the interview has been analyzed using 
MAXQDA software and statistical data through SMART PLS. 
According to the findings, the cultural factors that have the greatest 
impact on the occurrence of motorcycle accidents are as follows: the 
level of drivers' awareness of driving rules and regulations, the level of 
drivers' awareness of traffic signs, the level of necessary training for 
drivers, the level of drivers' belief in the necessity of following the rules, 
the amount of violations committed by drivers, driving style, drivers' 
religious beliefs and drivers' ethnicity. The results also illustrate that 
among the cultural factors, the amount of violations committed by 
drivers, driving style, and the amount of training required for drivers, 
respectively, have the largest contribution to the occurrence of 
motorcycle accidents. 
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 کلتیبر تصادفات موتورس رگذاریتأث یعوامل فرهنگ بندیتیو اولو ییشناسا

 

  

 

 چکیده
بندی عوامل فرهنگی تأثیرگذار بر تصادفات اين پژوهش باهدف شناسايی و اولويت

. استشده آنجام 8011تا  8931های تهران بزرگ طی سال 5موتورسیکلت در منطقۀ 

است. جامعۀ آماری شامل از روش آمیخته بهره گرفته شدهدر آنجام پژوهش حاضر، 

گیری هدفمند، نفر ازطريق نمونه 01ها کارشناس تصادفات است که ازبین آن 01

های موجود در عنوان نمونه انتخاب شدند. گردآوری اطلاعات با کمک تحلیل دادهبه

 موتورسیکلت تنظیمی توسط کارشناسان کروکی مرتبط با تصادفات رانندگان 063

ت. اسسؤال بسته بین نمونه صورت گرفته 3هايی حاوی و توزيع پرسشنامه تصادفات

های آماری و داده MAXQDAافزار آمده از مصاحبه با استفاده از نرمدستاطلاعات به

ی گعوامل فرهنها، است. با توجه به يافتهتحلیل شدهوتجزيه SMART PLSازطريق 

که بیشترين تأثیر را بر بروز تصادفات موتورسیکلت دارند از اين قرار هستند: میزان 

آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی، میزان آگاهی رانندگان از علائم ترافیکی، 

میزان آموزش لازم برای رانندگان، میزان اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات، 

رانندگی، باورهای مذهبی رانندگان و ات توسط رانندگان، سبک میزان ارتکاب تخلف

دهند که از میان عوامل فرهنگی، میزان قومیت رانندگان. نتايج همچنین نشان می

رانندگی و میزان آموزش لازم برای رانندگان ارتکاب تخلفات توسط رانندگان، سبک

 ت هستند. ترتیب دارای بیشترين سهم در بروز تصادفات موتورسیکلبه

 
 

 تهران. 5منطقه  کلت،یتصادفات موتورس ،یعوامل فرهنگ ها:کلیدواژه

 
 

ر تصادفات ب رگذاریتأث یعوامل فرهنگ بندی¬تيو اولو يیشناسا س.  یطالب  م آ، یاکبر  استناد)ونکوور(:◄

 .81-8(: 8)88 ؛8019 ،سیپل یمطالعات فرهنگ .کلتیموتورس
 

ر ب رگذاریتأث یعوامل فرهنگ بندیتيو اولو يیشناسا (. 8019) س. ،رتی، بصم آ. ،یاکبر  (:APAاستناد)◄

 .81-8 ،(8)88 ،سیپل یمطالعات فرهنگ .کلتیتصادفات موتورس
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 مقدمه
ترين معضلات روزمرۀ جهان امروز، ترافیک يکی از اصلی

شهر تهران از اين قاعده خصوص کلانبهاست و شهرها 

درصد از تلفات ناشی از  15مستثنی نیستند. در حدود 

حوادث ترافیکی در کشورهای با درآمد کم و متوسط 

ها حاکی از اين است بینیدهد. پیش)درحال توسعه( رخ می

 65۶ها نزديک به که درطول دو دهۀ آينده میزان کشته

يابد. اين درحالی است که رانندگان افزايش می

موتورسیکلت با خطرات بیشتری مواجه هستند و احتمال 

شان در حوادث ترافیکی بیشتر است. شدنزخمی و يا کشته

سواران هشت برابر و میزان صدمه و جراحت موتورسیکلت

برابر بیشتر از سرنشینان اتومبیل است  95ها نرخ مرگ آن

 (.1: 8930لبی، )اکبری و طا

پژوهشگگگگران بگگا بررسگگگی علگگت حوادث ترافیکی 

در صد تصادفات تنها علت انسانی دارد،  51اند که دريافته

درصد  0درصد عوامل انسانی و محیطی باهم و در  00در 

رتیب، تاينعامل وسگیلۀ نقلیه و انسان باهم مؤثر هستند. به

 مل درترين عاتوان نتیجه گرفت که عامل انسگگگانی مهممی

بروز حوادث ترافیکی اسگت. بايد توجه داشگگت که عوامل 

انسانی ارتباط تنگاتنگی با فرهنگ و عوامل فرهنگی دارند، 

سگگگاز بروز رفتارهای انسگگگانی در هر چراکه فرهنگ زمینه

(. عوامل فرهنگی 8011جامعه است )حسینی و همکاران، 

 لعنوان يکی از مؤثرترين عوامدخیل در وقايع ترافیکی به

در ايجاد تصادفات و تحمیل صدمات و خساراتی هنگفت 

ويژه تصگگادفات موتورسگگیکلت نقل، بهوبر سگگیسگگتم حمل

توان از وقوع اند. با شگگناخت اين عوامل میشگگناخته شگگده

گیری نمود و درنتیجگگه بگگا کگگاهش قبیگگل حوادث پیشاين

گیر تخلفگات و رفتگارهای طلط ترافیکی و تلفات چشگگگم

وادث، در ذخاير مادی و معنوی کشور انسگانی ناشی از ح

 ای کرد.جويی قابل ملاحظهصرفه

پذيرترين عنوان آسگگگیبراننگدگان موتورسگگگیکلت، به

شگگوند؛ بنابراين، تخلا از کاربران ترافیکی محسگگوب می

های مقررات منجر به وقوع حوادث همراه با مصگگگدومیت

 ها ها به مرگ آنشديد شده و بیش از دوسوم مصدومیت

 

 

 

 

توجهی از موتورسگگگواران فاقد آنجگامگد. تعگداد قگابل می

گواهینگامه رانندگی هسگگگتند و از آگاهی کافی نسگگگبت به 

برخوردار نیسگتند. تصادفات موتورسواران قوانین ترافیکی 

تحت تأثیر عواملی قرار دارد؛ ازقبیل قصگگگور مسگگگؤولین 

های دراجرای کامل قوانین، عدم آموزش و ايجاد فرصگگگت

منگاسگگگب جهگت تخلیۀ هیجانات جوانان، عدم نظارت بر 

ها، عدم تصويب قوانین اسگتانداردهای لازم موتورسگیکلت

ها در زمینۀ آموزش و کنترل بازدارنده، عدم آگاهی خانواده

رانندگان موتورسگیکلت خصوصا جوانان و ارتقا  فرهنگ 

درسگگگت موتورسگگگواری و نبود مسگگگیر ويژه برای تردد 

موتورسگگواران. بررسگگی آمار تصگگادفات موتورسگگیکلت در 

تهران بیانگر آن اسگگگت که تقريبا نیمی از مرگ و  5منطقۀ 

گان و های مورد بررسگگگی مربوط به رانندمیرهگای سگگگال

تهران بزرگ  5طور معمول منطقۀ سگگرنشگگینان اسگگت. به

سگگگواران های موتورسگگگیکلتسگگگالانه بیشگگگترين کشگگگته

خود  شهری در مقايسه با ديگر کاربران ترافیک را بهدرون

های گوناگونی، نقش دهد. تاکنون پژوهشاختصگگگاص می

عوامل فرهنگی را در وقوع تصگگادفات موتورسگگواران در 

مورد ارزيابی قرار داده است، اما در اين  های مختلااستان

 5صگگورت کلان و  مجزا در منطقۀ خصگگوص تحقیقاتی به

اسگگت و اين بیانگر لزوم پژوهش در تهران صگورت نگرفته

 اين زمینه است.

هايی صورت گرفته است که به در اين حوزه پژوهش

( 8011میری )هد شد. اها در ادامه اشاره خوابرخی از آن

ترافیک در بین دارد که آموزش فرهنگ اظهار می

سواران در مقايسه با ساير علل تأثیرگذار بر موتورسیکلت

پلیس و  سواران )کنترلکنترل رفتار ترافیکی موتورسیکلت

قوانین و مقررات( از جايگاه بالاتری برخوردار است. 

که عوامل  نويسند( نیز می8933جواديان و همکاران )

اقتصادی، عوامل مربوط به کیفیت زيرساخت، عوامل 

مربوط به ترافیک شهری و عدم وجود فرهنگ استفاده از 

ونقل عمومی بر گرايش شهروندان به استفاده از حمل

هستند. موتورسیکلت در شهر قم تأثیرگذار 
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( به اين نتیجه 8933همچنین، مهماندار و همکاران )

افیک ايمنی ترهای مؤثر بر ارتقای فرهنگ رسیدند که مؤلفه

يزی روکاهش تلفات با موتورسیکلت عبارتند از: برنامه

شهری با موتورسیکلت، درجهت کاهش سفرهای درون

و قوانین راهنمائی کنترل مهارت موتورسواران، اجرای 

سواران، مداخلۀ قوۀ قضائیه رانندگی در مورد موتورسیکلت

در بحث تخلفات رانندگی با موتورسیکلت، آموزش و 

های گروهی، ايجاد سیستم رسانی مکرر توسط رسانهاطلاع

نقل با موتورسیکلت، ونظارتی واحد برای سیستم حمل

سازی تردد سازی نقاط پرخطر، آرامايمن

سواران، تعامل بین بخش خصوصی و دولت تورسیکلتمو

و  8اوزکانعلاوه، و مردم و استفاده از توان بالقوه مردمی. به

( در شش کشور شامل فنلاند، بريتانیا، 0100همکاران )

 رانندگی يونان، ايران، هلند خاطرنشان ساختند که سبک

یک و تراف عنوان يک متغیر میانجی در رابطۀ بین فرهنگبه

 0بر اين، جون جی و آنکند. علاوهتعداد تصادفات عمل می

ها یداي( نشان داد که مردم کرۀ جنوبی نسبت به کانا0108)

تر، حس خودسرزنشی بالاتر، کنترل بیشتر احساسات قوی

پذيری بالاتری را درخصوص رعايت قوانین و مسؤولیت

و  تررانندگی گزارش کردند. همچنین، واکنش عاطفی قوی

 شود که مردم کرهکنترل بیشتر باعث میحس

بال ها( در قپذيری بالاتری )نسبت به کانادايیمسؤولیت

و همکاران  9شته باشند. در همین راستا، الحسینتصادفات دا

داری ها تفاوت آماری معنی( نتیجه گرفتند که يافته0108)

را بین رانندگان بر اساس جنسیت، سن و زمینۀ فرهنگی 

گذاری از قانون( 0101)همکاران و  0ماهپوردهد. نشان می

ايمنی ياد  عنوان عوامل مؤثر بر فرهنگو اجرای قانون به

اين نتیجه رسیدند که  بندی کلی بهدند و در يک جمعکر

کننده میزان بروز تصادفات در میان اين عوامل تعیین

( 0101و همکاران ) 5سواران هستند. نوستادموتورسیکلت

ايمنی جاده مهم است، زيرا دارند که فرهنگ نیز اظهار می

 ود ۀ خنوبارتباط نزديکی با رفتارهای ايمنی جاده دارد که به

                                                     
1- Özkan 

2- Jun- Ji- &- An 

3- Al- Hussein 

4- Mahpour 

 
 

 

ای که با درگیری تصادف مرتبط است. نتايج مطالعه

( آنجام دادند حاکی از آن بود 0101و همکاران ) 6استانويچ

که بین سبک زندگی و رفتارهای پرخطر 

سواران و میزان تصادفات رانندگی رابطۀ موتورسیکلت

( طی 0181و همکاران ) 0معناداری وجود دارد. نوردفیرن

 ريافتند که برخلاف تئوری فرهنگیيک بررسی تطبیقی د

بینی نشان دادند که عوامل های پیششده، الگوتثبیت

 هایکنندهبینیفرهنگی در مقايسه با درک خطر، پیش

نتايج مطالعۀ  تری برای رفتار رانندگی هستند وقوی

( حاکی از آن بود که رانندگان 0181نوردفیرن و ديگران )

-یقوانین را بیشتر نقض مايرانی نسبت به رانندگان ترک 

 تر از کمربندکنند، سرعت طیرمجاز بیشتری دارند و کم

کنند. بر اين اساس، ملیت که يک عامل ايمنی استفاده می

کنندۀ بینیفرهنگی تأثیرگذار بر رفتار رانندگی بود، يک پیش

 قوی برای رفتار رانندگی در هردو نمونه موردبررسی بود.

در اين پژوهش، عوامل فرهنگی تأثیرگذار بر بروز 

سواران، ازجمله میزان آگاهی تصادفات موتورسیکلت

رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی، میزان آگاهی 

رانندگان از علائم ترافیکی، میزان آموزش لازم برای 

رعايت مقررات،  رانندگان، میزان اعتقاد رانندگان به لزوم

، رانندگیمیزان ارتکاب تخلفات توسط رانندگان، سبک

باورهای مذهبی رانندگان و قومیت رانندگان، شناسايی و 

 طور خاصبندی شده است. لازم به ذکر است که بهاولويت

مطالعاتی راجع به عوامل فرهنگی مؤثر بر  5در منطقۀ 

ت ديريتصادفات رانندگان موتورسیکلت آنجام نشده و م

خورد. چشم نمی ای در اجرای اين مطالعات بهپارچهيک

لیه نقتأثیر عوامل فرهنگی در تصادفات برای همۀ وسايل

يکسان نیست. بنابراين، پژوهش حاضر بر آن است تا عوامل 

 5فرهنگی تأثیرگذار بر تصادفات موتورسیکلت در منطقۀ 

تهران را مشخص کند. هدف اين پژوهش شناسايی و 

بندی عوامل فرهنگی تأثیرگذار بر تصادفات ويتاول

تهران بزرگ است.  5موتورسیکلت در منطقۀ 

5- Nævestad 

6- Stanojević 

7- Nordfjærn 
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عوامل »دنبال پاسخ به اين سؤال است که اين پژوهش به

تهران  5فرهنگی مؤثر بر تصادفات موتورسیکلت در منطقۀ 

 « بزرگ رمزامند؟

( و 8011نتايج اين تحقیق با نتايج پژوهش امیری )

( درخصوص شناسايی آموزش 8933ر و ديگران )مهماندا

( 8933سواران، پژوهش مهماندار و ديگران )موتورسیکلت

( در رابطه با شناسايی اجرای 0101و ماهپور و ديگران )

سواران، رانندگی درمورد موتورسیکلتوقوانین راهنمايی

( و دولتی و اکبری 8930پژوهش زمانی علويجه و ديگران )

شناسايی تخلفات و رفتارهای  ( درخصوص8939)

سواران، پژوهش دولتی و اکبری آمیز موتورسیکلتمخاطره

( در رابطه با شناسايی اعتقادات مذهبی، پژوهش 8939)

( درخصوص شناسايی اعتقاد به 8930انصاری و ديگران )

لزوم رعايت مقررات رانندگی، پژوهش اوزکان و ديگران 

ی و پژوهش رانندگ( درخصوص شناسايی سبک0100)

( در رابطه با شناسايی ملیت به 0181نوردفیرن و ديگران )

ترين عوامل فرهنگی تاثیرگذار بر تصادفات عنوان مهم

 همراستا است.

 

 پژوهش شرو

پژوهش حاضر، ازنظر هدف، کاربردی و ازلحاظ ماهیت 

کلی، از نوع آمیخته است که در چارچوب مراحل کیفی و 

ساختاريافته با خبرگان نیمه هایکمی اجرا شد. مصاحبه

کار رفت. از آنجا عنوان ابزار پژوهش در مرحلۀ کیفی بهبه

روش آمیخته و اسنادی آنجام شد، جهت که اين پژوهش به

 شده است:گردآوری اطلاعات از ابزارهای زير استفاده

آوری ای درراستای جمعمطالعات کتابخانه -8

رسی اسناد اطلاعات دربارۀ متغیرهای پژوهش: بر

ها و های موجود در سازمانو مدارک و گزارش

ادارات مرتبط، جهت تقويت و توسعۀ اطلاعات 

لازم که در اين راستا از گزارشات و اطلاعات 

رانندگی و سامانۀ تصادفات و وادارۀ راهنمايی

 شده است، ديگر اسناد مرتبط استفاده

                                                     
 

 

 

 

 

ساختاريافته با صاحب های نیمهآنجام مصاحبه -0

نظران و خبرگان )رؤسای مناطق و تصادفات( در 

مرحلۀ کیفی تا رسیدن به اشباع نظری برای 

های اولیه. اطلاعات شناسايی و استخراج شاخص

افزار آمده از مصاحبه با استفاده از نرمدستبه

 مورد تحلیل قرار گرفت. 8«ایکیو دیمکس»

ی طراحی های مرحلۀ کیفی مبنايافته -9

ها در عنوان ابزار گردآوری دادههايی بهپرسشنامه

مرحلۀ کمی برای تعیین میزان تأثیر هريک از 

ا در هعوامل بر تصادفات قرار گرفت و پرسشنامه

میان کارشناسان جهت تکمیل توزيع گرديد. 

ای کوتاه شده دارای مقدمههای طراحیپرسشنامه

 ها است.نیخاطر آزمودجهت راهنمايی و اطمینان

 -8پژوهش حاضر از اين قرار است:  آماری جامعۀ ـ

تهران  5رانندگی در منطقۀ وکارشناسان تصادفات راهنمايی

 ديده طیراکبین موتورسیکلت حادثه -0نفر و  01تعداد به

های نفر برابر کروکی 311تعداد به 8011تا  8931های سال

  :در زير قابل مشاهده است گیریروش نمونه ترسیمی.

 01در مرحلۀ کیفی پژوهش، از میان جامعۀ آماری،  -8

نفر از کارشناسان تصادفات با استفاده از 

عنوان نمونۀ پژوهش انتخاب گیری هدفمند بهنمونه

گیری هدفمند )قضاوتی( يک روش شدند. نمونه

گیری طیر احتمالی است که در آن براساس نمونه

خصی افراد واجد شرايط های مشفرضپیش

)کارشناس عالی يا کارشناس پايه يک تصادفات، 

کروکی و دارابودن سابقۀ  511ترسیم حداقل 

 های ترافیک، گشتمديريت در يکی از حوزه

عنوان نمونه موتوری و گشت خودرويی( به

 شوند.انتخاب می

ای بررسی با های مورد نیاز برحجم نمونۀ کروکی -0

دست آمد. به 063استفاده از فرمول کوکران 

 کروکی در  311، 0منظور پرهیز از ايجاد سوگیریبه

1- MAXQDA 
2- Bias 
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 اينفرد طیر کارشناس تقسیم شد و به  0میان       

دراختیار هر يک قرار گرفت. کروکی  005ترتیب، 

ها درخواست شد تا سه نفر اول هر سپس، از آن

کروکی و نفر چهارم  60صورت تصادفی يک به

 063کروکی را انتخاب نمايند. به اين صورت،  61

دست ها بهکروکی مورد نیاز جهت آنجام تحلیل

 آمد.

های آمار روش براساس ها،تجزيه و تحلیل داده

توصیفی مانند تهیۀ جداول فراوانی، نمودارها و محاسبه 

زار افهای مرکزی، مانند میانگین و با استفاده از نرمشاخص

Smart PLS .آنجام شد 

 روايی و پايايی ابزار گردآوری اطلاعات در زير آمده است: 

 روایی پرسشنامه -

ازطريق ها در مرحلۀ کمی، برای سنجش روايی پرسشنامه

ل نقومشاوره با تعدادی از اساتید و کارشناسان حوزۀ حمل

د ترتیب، مشخص شاينو ترافیک و تصادفات اقدام شد. به

شده دارای روايی محتوا است، زيرا پرسشنامۀ طراحیکه 

آوری نظرات پس از جمعمورد تأيید خبرگان قرار گرفت. 

ه توزيع کردن آن، اقدام باساتید و کارشناسان و نهايی

 ها در میان اعضای جامعۀ پژوهش شد. پرسشنامه

 

 

 

 

 

 

 

 

، درمورد میزان تأثیر آگاهی رانندگان 0با توجه به جدول 

درصد گزينۀ  85از علائم ترافیکی بر میزان تصادفات، 

درصد گزينۀ متوسط،  05درصد گزينۀ زياد،  91زياد، خیلی

انتخاب  کم رادرصد گزينۀ خیلی 01درصد گزينۀ کم و  81

 کردند.

 

 

 
 

 
ها نظیر از آنجا که در پژوهش حاضر، ترکیبی از روش

مصاحبه، پرسشنامه و بررسی اسناد و مدارک )کروکی فرم 

توان ادعا کرد که اين پژوهش در کار گرفته شد، می( به880

 مرحلۀ کیفی نیز از روايی کافی برخوردار است.

 پایایی پرسشنامه -

برای تمامی ابعاد سؤالات  19/1ضريب آلفای کرونباخ، 

رحلۀ ها در مدهندۀ پايايی پرسشنامهمختلا پرسشنامه نشان

 کمی است. 

نفر از کارشناسان خبرۀ حوزۀ  01در پژوهش پیش رو با 

عمل آمد و هايی بهصورت جداگانه مصاحبهترافیک به

أيید تپذيری )پايايی( در بخش کیفی به درنتیجه اطمینان

 رسید.

 

 هایافته
شود، در بیان تأثیر مشاهده می 8گونه که در جدول همان

آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی بر میزان 

درصد گزينۀ  01زياد، درصد گزينۀ خیلی 01، تصادفات

 85درصد گزينۀ کم و  81درصد گزينۀ متوسط،  85زياد، 

 کم را انتخاب کردند. درصد گزينۀ خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 

 

 فراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی بر میزان تصادفات -8جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 01 1 زيادخیلی

 01 0 زياد

 85 9 متوسط

 81 0 کم

 85 9 کمخیلی

 811 01 کل
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گويای آن است که درمورد تأثیر آموزش لازم  9جدول 

درصد گزينۀ  05برای رانندگان بر میزان تصادفات، 

 درصد گزينۀ متوسط 85درصد گزينۀ زياد،  95زياد، خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 

گردد، درمورد ملاحظه می 0طور که در جدول همان

تأثیر اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات بر میزان 

 درصد گزينۀ  95زياد، درصد گزينۀ خیلی 91تصادفات، 

 

 

 

 

 

 

 

 

دهد که درمورد تأثیر ارتکاب نشان می 5جدول 

تخلفات توسط رانندگان بر میزان تصادفات، تمامی افراد 

 زياد را انتخاب کردند. گزينۀ خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

يک انتخاب کردند. همچنین، هیچدرصد گزينۀ کم را  5و 

 کم را انتخاب نکرد.از افراد گزينۀ خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 5درصد گزينۀ کم و  81درصد گزينۀ متوسط، 01زياد، 

 کم را انتخاب کردند.درصد گزينۀ خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 فراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر آگاهی رانندگان از علائم ترافیکی بر میزان تصادفات -0جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 85 9 زيادخیلی

 91 6 زياد

 05 5 متوسط

 81 0 کم

 01 0 کمخیلی

 811 01 کل

 

 فراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر آموزش لازم برای رانندگان بر میزان تصادفات -9جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 05 3 زيادخیلی

 95 0 زياد

 85 9 متوسط

 5 8 کم

 1 1 کمخیلی

 811 01 کل

 

 نگرش افراد درمورد تأثیر اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات بر میزان تصادفاتفراوانی فراوانی و درصد  -0جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 91 6 زيادخیلی

 95 0 زياد

 01 0 متوسط

 81 0 کم

 5 8 کمخیلی

 811 01 کل
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رانندگی بر  ، درمورد تأثیر سبک6با توجه به جدول 

 درصد  91زياد، درصد گزينۀ خیلی 65میزان تصادفات، 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

يابیم که درمورد تأثیر باورهای درمی 0با مشاهدۀ جدول 

نۀ يک از افراد گزي مذهبی رانندگان بر میزان تصادفات، هیچ

 زياد را انتخاب نکرد.خیلی

 

 

 

 

 

 

 

 

دهد که درمورد تأثیر قومیت گونه نشان میينا 1جدول 

 5زياد، درصد گزينۀ خیلی 81رانندگان بر میزان تصادفات، 

درصد  05درصد گزينۀ متوسط،  01درصد گزينۀ زياد، 

 کم را انتخاب کردند.درصد گزينۀ خیلی 01گزينۀ کم و 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

 

 
 

 درصد گزينۀ متوسط را انتخاب کردند. 5گزينۀ زياد و 

را کم های کم و خیلیيک از افراد گزينهعلاوه، هیچ به 

 انتخاب نکرد.

 

 

 

 

 

 

 

 

درصد گزينۀ متوسط،  81درصد گزينۀ زياد،  5همچنین، 

کم را انتخاب درصد گزينۀ خیلی 01درصد گزينۀ کم و  05

 کردند. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 ارتکاب تخلفات توسط رانندگان بر میزان تصادفاتفراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر  -5جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 811 01 زيادخیلی

 1 1 زياد

 1 1 متوسط

 1 1 کم

 1 1 کمخیلی

 811 01 کل

 

 رانندگی بر میزان تصادفاتفراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر سبک -6جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 65 89 زيادخیلی

 91 6 زياد

 5 8 متوسط

 1 1 کم

 1 1 کمخیلی

 811 01 کل

 

 افراد درمورد تأثیر باورهای مذهبی رانندگان بر میزان تصادفاتفراوانی و درصد فراوانی نگرش  -0جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 1 1 زيادخیلی

 5 8 زياد

 81 0 متوسط

 05 3 کم

 01 1 کمخیلی

 811 01 کل
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منظور تعیین میزان تأثیر هر يک از عوامل درادامه، به

 نتايجبق ط سواران،فرهنگی بر بروز تصادفات موتورسیکلت

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تجزيه و تحلیل داده ها در بخش کیفی با استفاده از روش 

، رمزگذاری 0شامل سه مرحلۀ رمزگذاری باز 8تحلیل مضمون

 آنجام شده است.  0و رمزگذاری انتخابی 9محوری

های حائز اهمیت در رمزگذاری باز تلاش شده است که مقوله

، اما دی شودکنندگان توصیا و رمزبنهای مشارکتاز گفته

ها مورد نظر نبوده است. در تفسیر معانی اين مقوله

رمزگذاری محوری، تلاش شده که کمی فراتر از توصیا 

شوندگان عمل کرده و بر تفسیر های مصاحبهصرف گفته

ها تمرکز شود. در مرحلۀ رمزگذاری محوری، معانی آن

رمزهای باز تولیدشده در مرحلۀ قبل، ازطريق تفسیر معانی 

ها در يک رمزهای باز و طی مقايسۀ مستمر و چندباره با آن

 اند.رمز ديگر ادطام يا در ذيل رمزی ديگر قرار گرفته

                                                     
1- Thematic- analysis 

2- Open- coding 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 
 

آمده و با توجه به میانگین وزنی که هر يک از دستبه

توان سهم هر عامل را به اين کردند، میعوامل کسب 

 صورت تعیین نمود:

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

انتخابی، تعدادی در مرحلۀ سوم، يعنی رمزگذاری 

اند که مفاهیم کلیدی پژوهش مضامین فراگیر شناسايی شده

کنند. درادامه، تلاش شده است تا تعداد رمزهای را بیان می

فراگیر تا حد ممکن محدود شده و اين رمزها به يک حداقل 

 ها مرتبط باشند.معقولی از مصاحبه

شده از رمز استخراج 00حاصل مرحلۀ رمزگذاری باز، 

ها بود که پس از حذف موارد تکراری و ادطام، تن مصاحبهم

مورد کاهش  80تعداد رمزها در مرحلۀ رمزگذاری محوری به 

رمز اصلی  1يافت. درنهايت و در مرحلۀ رمزگذاری انتخابی، 

 های مورد بررسی بود.دست آمد که معرف شاخصبه

 صورتانۀ رمزگذاری بهگشايان ذکر است که مراحل سه

متداخل آنجام گرفته، به اين معنا که ابتدا کلیۀ رمزها در تمامی

3- Axial - coding 

4- Selective - coding 

 فراوانی و درصد فراوانی نگرش افراد درمورد تأثیر قومیت رانندگان بر میزان تصادفات -1جدول 

 درصد فراوانی فراوانی هاگویه

 81 0 زيادخیلی

 5 8 زياد

 01 0 متوسط

 05 5 کم

 01 1 کمخیلی

 811 01 کل

  

 

 سهم هر يک از عوامل فرهنگی در بروز تصادفات -3جدول 

 سهم عامل  میانگین وزنی عامل فرهنگی

 زياد 35/9 میزان آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی

 زياد 81/9 میزان آگاهی رانندگان از علائم ترافیکی

 زياد 01/0 آموزش لازم برای رانندگان میزان

 زياد 05/9 میزان اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات

 زياد 11/5 میزان ارتکاب تخلفات توسط رانندگان

 زياد 61/0 رانندگیسبک 

 کم 11/8 باورهای مذهبی رانندگان

 کم 01/0 قومیت رانندگان
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صورت توصیفی رمزگذاری شده و پس از ها بهمصاحبه 

ه ها محقق را باتمام رمزگذاری توصیفی، مقايسۀ مستمر آن

ه رفتترتیب، رفتهاينرمزهای تفسیری رهنمون کرد. به

 تر شده و با تفسیر وها کامل و کاملمجموعۀ خوشه

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ها در يک سطح بالاتر، مضامین فراگیر پديد بندی آنخوشه

ها های حاصل از رمزگذاری متن مصاحبهآمده است. شاخص

 ارائه شده است. 81 در جدول

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 یحاصل از رمزگذار یهاشاخص -10جدول 

 رمزهای باز رمزهای محوری رمزهای انتخابی

 سطح دانش ترافیکی
 سطح آگاهی از مقررات ترافیکی

میزان آگاهی رانندگان از قوانین و 
 مقررات رانندگی

 سطح آگاهی از مقررات ترافیکی

ترافیکیمیزان مطالعه و علاقمندی به قوانین   
 نهیدر زم کلتینگرش و عملکرد رانندگان موتورس

یو رانندگ يیمقررات راهنما  

آشنايی رانندگان موتورسیکلت با تابلوها و علائم 
 ترافیکی

 آشنايی رانندگان موتورسیکلت با تابلوها و علائم ترافیکی
 

 میزان آگاهی رانندگان از علائم ترافیکی
مسیر، میزان گیری درست در انتخاب تصمیم

 سرعت و ...

رابطۀ بین آشنايی با علائم ترافیکی و نرخ ارتکاب 
 تخلفات

آموزش شیوۀ استفاده از نوع کاربری و ظرفیت 
 وسیلۀ نقلیه

 
سواران درخصوص حوادث آموزش موتورسیکلت

 رانندگی
 
 
 

 میزان آموزش لازم به رانندگان

سازآموزش تخلفات حادثه  
سازی آموزشجذاب  

های جمعیآموزش ازطريق رسانه  
 نقش مدارس در آموزش قوانین ترافیکی

همکاری با مراکز آموزش عالی در جهت توسعه 
 دانش ترافیکی

-ارتکاب بیشتر تخلفات توسط رانندگان آموزش
 نديده

 رابطۀ بین آموزش و تخلفات ترافیکی

  عدم اعتقاد به لزوم رعايت قوانین 
 عدم اعتقاد به لزوم رعايت قوانین 

 
میزان اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت 

 مقررات
 میزان پايبندی به لزوم رعايت قوانین ترافیکی
رانندگان باتجربه معتقد به عدم لزوم رعايت 

 مقررات ترافیکی

 میزان بازدارندگی قوانین

 میزان بازدارندگی قوانین
 

 میزان ارتکاب تخلفات توسط
 رانندگان

عدم برخورد سريع و قاطع با موتورسیکلت 
 سواران متخلا

تناسب بین نحوه اعمال قانون و نوع 
 تخلفات

 محرومیت از رانندگی
 

تبعات قانونی و محرمیت های ناشی از  مجازات رانندگان خاطی
 ارتکاب تخلفات

 رانندگی پرخطر
 سبک رانندگی تهاجمی

با سرعت بالارانندگی  سبک رانندگی  

 الگوبرداری ساير کاربران از رفتارهای پرخطر سبک رانندگی و سلامت روان

 رابطۀ بین اعتقادات مذهبی و فرهنگ ترافیک
 رانندگان دارای اعتقادات مذهبی و نرخ تصادفات

 باورهای مذهبی رانندگان

رانندگان دارای اعتقادات مذهبی و نرخ 
 تصادفات

اماکن مذهبیآموزش قوانین در   
استفاده از پتانسیل مساجد جهت ارتقا   آموزش قوانین در اماکن مذهبی

 فرهنگ ترافیک
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 گیری بحث و نتیجه
هريک از عوامل فرهنگی مؤثر بر بروز تصادفات 

 گردد. موتورسیکلت به تفکیک در ذيل تشريح می

 میزان آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی  -

عنوان يک پديدۀ اجتماعی قابل بررسی در گريزی بهقانون

ابعاد مختلا سیاسی، اقتصادی، اجتماعی، فرهنگی است. 

ريزی در تمامی جوامع با گامروز، تخلا و قانون

های گوناگون های مختلا و متفاوت و با عقیدهفرهنگ

های متفاوت نمود داشته و در تمامی ارکان جامعه، شاخه

دوانیده است. برای مديران يک جامعه بديهی است که جرم 

گريزی در جامعه چه فرآيندها و عواقب منفی درپی و قانون

تا برای رفع آن تمهیدات  خواهد داشت. بنابراين، لازم است

گرفته و با استفاده از نظرات اهل فن و  کارشناسی صورت

متخصصان مرتبط رفع معضل شود )کشفی و زارعی 

 (.8931محمودآبادی، 

رانندگی و رعايت حال واحترام به قوانین راهنمايی

تواند در رعايت قوانین مؤثر باشد. بنابراين، ديگران می

ا افزايش يابد، رعايت قوانین و هرچه سطح استاندارده

رانندگی توسط رانندگان افزايش و ومقررات راهنمايی

درنتیجه میزان تخلفات کاهش خواهد يافت. همچنین، بین 

آگاهی از قوانین و مقررات ازطريق آموزش همگانی و 

داری وجود دارد. يعنی، هرچه سطح رعايت آن تفاوت معنی

زان تخلفات آگاهی افزايش يابد، به همان می

رانندگی کاهش خواهد يافت )موسوی و وراهنمايی

 (.00، 8939همکاران، 

 میزان آگاهی رانندگان از علائم ترافیکی -

ترابری استفاده از تابلوها و وهای مهم در راهيکی از بحث

 عنوان  بخشی  ازرانندگی  است  که   بهوعلائم  راهنمايی

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

تجهیزات کنترل ترافیک، نقش مهمی را در ارتقای ايمنی 

ها و معابر و کنترل رفتار رانندگان و عابران پیاده ايفا خیابان

ها منطبق با اصول و شرطی که طراحی آنکنند، بهمی

ديگر، عبارتبراساس عوامل انسانی آنجام شود. به

 رانندگی( بايدوراهنمايیهای بصری )نظیر تابلوهای ملاک

طور مناسب و در زمان مناسب اطلاعات صحیح را به

که فرد راننده فرصت نحویدراختیار راننده قرار دهند، به

تحلیل اطلاعات دريافتی، وکافی برای پردازش و تجزيه

نتايج  .العمل مناسب داشته باشدگیری و آنجام عکستصمیم

شده، نشان  ارانش آنجامای که توسط شینار و همکمطالعه

داد که درک و فهم علائم و تابلوهايی که از اصول استاندارد 

ارگونومیکی برخوردار هستند توسط رانندگان بیشتر است. 

 شده در کاهشکاربردن استانداردهای تعیینبنابراين، به

ترافیک و تصادفات رانندگی مؤثر است )ترفیعی و 

 (.8933همکاران، 

 زم برای رانندگانمیزان آموزش لا -

ظور بهبود منسازی رفتار ترافیکی بهمشکل اصلی در زمینۀ به

نقل، عدم آموزش صحیح و وسازی حملايمنی و روان

اندرکاران فرهنگی، فراگیر در سطح جامعه توسط دست

های مسؤول و نهادهای امنیتی و انتظامی و ساير ارگان

بخشی رانندگان میان، آموزش و آگاهیاينذيربط است. در

دهند ترين کاربران ترافیکی را تشکیل میکه يکی از اصلی

ای برخوردار است، چراکه آموزش و از اهمیت ويژه

 کنندۀ نحوۀ بروز رفتارهای ترافیکی اينسازی، تعیینفرهنگ

-گروه درحین رانندگی است. آموزش مستمر نقش چشم

نیز خسارات سنگین ناشی از آن گیری در کاهش حوادث و 

 جای پرداخت هزينۀ تحمیلی ناشیتوان بهمیدارد و 

 یحاصل از رمزگذار یهاشاخص -81ادامه جدول 

 رمزهای باز رمزهای محوری رمزهای انتخابی

 تاثیر قومیت رانندگان بر رفتارهای ترافیکی
رانندگان بر رفتارهای ترافیکیتأثیر قومیت   

 قومیت رانندگان
 میزان رعايت قوانین در میان اقوام مختلا

 اقوام دارای نرخ تصادفات بالاتر قانون گريزی قومیت ها
های تشويقی برای اقوام مختلااعمال طرح  

 ايجاد رقابت در بین قومیت ها ازنظر کاهش حوادث
های محلیتهیۀ تیزرها با گويش  
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سازی از حادثه مقداری را به امور آموزش و فرهنگ

ز ابايست اختصاص داد. آموزش آيین درست رانندگی می

سنین کودکی آطاز گرديده تا در سنین بالاتر بتوانیم نتايج 

 (.8930مثبت آن را ببینیم )پورمعلم و جعفری نسب، 

 

 میزان اعتقاد رانندگان به لزوم رعایت مقررات -

ای قوی بین نگرش و ، رابطه8براساس نظريۀ عمل منطقی

د، گیرچه بین نگرش و رفتار قرار میرفتار وجود دارد. آن

یلۀ وسيا تمايل فرد به آنجام عمل است. خود نیت بهنیت 

شود. نگرش نگرش به رفتار و هنجارهای ذهنی تعیین می

به رفتار از دو عامل اعتقادات رفتاری و ارزيابی نتايج ناشی 

شود و هنجارهای ذهنی ناشی از اعتقادات هنجاری می

اساس، بین اعتقاد به لزوم رعايت مقررات و است. براين

تخلفات و تصادفات رانندگی رابطه وجود دارد. فرد  بروز

بايد به لزوم رعايت مقررات معتقد باشد، يعنی از ابتدا بايد 

نیت اين کار را داشته باشد تا بتواند طبق آن عمل کند. عدم 

تادگی افاعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات منجر به پس

 تی همچونترتیب، شاهد معضلااينگردد و بهفرهنگی می

افزايش ترافیک و تخلفات و سوانح ترافیکی خواهیم بود 

 (.8930)انصاری، محمدی و سعیدی، 

 

 میزان ارتکاب تخلفات توسط رانندگان -

رانندگی، ازجمله تخلفاتی است که وتخلفات راهنمايی

 دنبال دارد و سالانه،ناپذيری بهتبعات مالی و جانی جبران

زيادی را درقبال آن پرداخت های افراد و جامعه، هزينه

گذار در زمینۀ برخورد با تخلفات و کنند. رفتار قانونمی

طرفی، ها دارد. ازسزايی بر کنترل آنجرايم رانندگی، تأثیر به

بايد توجه داشت که تصادفات ترافیکی، از عوامل بسیار 

مهم مرگ ومیر و صدمات شديد جانی و مالی هستند و آثار 

ی ها جوامع بشرجتماعی و اقتصادی آنو تبعات سینگین ا

دهند )آبرودی و کشفی، شدت مورد تهديد قرار میرا به

8930.) 

 

 

                                                     
 

 
 

 

 

های امروز، تخلفات در تمامی جوامع انسانی و با فرهنگ

چه به تاريخ های گوناگون نمود دارد. چنانمختلا، با چهره

گردد که همواره بخشی ها مراجعه شود، ملاحظه میتمدن

ستیزی است. تخلا از مقررات، در ارتباط با حکومتاز 

های شخصی در جدال بخشی نیز مربوط به امیال و انگیزه

با مقررات و قراردادها عرفی و اجتماعی بوده است. با 

و  شدهپیشرفت جوامع، شکل تخلا نیز دچار تغییرات

پیشگیری از آن هم با تمهیداتی بوده که به مرور زمان آن 

  .(8930حسینلو و حسینی، است )حاجیل دادههم تغییر شک

اين يک حقیقت است که آنجام رفتارهای پرخطر )مثل 

تخطی از قوانین رانندگی و سرعت طیر مجاز( هنگام 

رانندگی، يکی از عوامل مهم و مؤثر در تصادفات رانندگی 

گوهايی که با متخلفگان رانندگی صورت واست. طبق گفت

نشگدن قوانیگن نظیر نهادينهها عواملی گرفته، آن

رانندگی، رقابت ناسگالم با دوسگتان، نداشگتن وراهنمايی

های کاذب، ابراز شگرايط روحی مناسگب، هیجان

پنداشگتن رفتگار رانندگگی را ازجملگه وجودکگردن و فردی

توانند در فرآينگد دانند کگه میشگرايط و عللی می

لل، د. در کنگار اين عگیری تخلا رانندگی مؤثر باشنشگکل

های ديگری نظیر ضعا در برخی شگرايط و زمینه

ها و زيرسگاختارهای مرتبط با رانندگی، کیفیت پايین جاده

ها، در تخلفات رانندگی مؤثر اسگتانداردنبودن ماشگین

و  ایهستند. پیامد چنین شگرايطی، بگه تصادفگات جگاده

خواهد شگد نظمگی و تخلفات رانندگی منجر افزايش بی

 (.8: 8935)رازقی و بولاطی، 

 

 رانندگی سبک -

 کردن و خطربسیاری از پژوهشگران معتقدند که رانندگی

تصادف احتمالی را بايستی در بافت زندگی افراد جستجو 

زينند، گکرد، زيرا رفتارهايی که افراد درهنگام رانندگی برمی

دگی آنان است. بنابراين، رانندگی بازتاب شیوه و سبک زن

 رانندگی را با ساير رفتارهای افراد مرتبط است. سبک

 های مثبت و منفی فرد در ای از انتخابتوان مجموعهمی

1- Theory- of- reasoned- action 
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های ساختاری تعريا کرد. بايد مدنظر داشت که محدوده

رفتارهايی که فرد در زمینۀ رانندگی )نظیر ويراژدادن، 

از چراغ قرمز، نبستن کمربند ايمنی و گرفتن، عبور سبقت

های دهد تا چه اندازه برآمده از موقعیت...( آنجام می

رانندگی، های فردی اوست. سبک ساختاری و انتخاب

ی تنهايی، زمان رانندگشامل عواملی در ارتباط با رانندگی به

در روز، استفاده از تلفن همراه، استفاده از کمربند ايمنی، 

(. 0110، 8وسیله نقلیه و بیمه و ... است )ارجهمدل و رنگ 

اين نتیجه ( در مطالعۀ خود به8939گرجیان و همکاران )

دست يافتند که احتمال وقوع حوادث ترافیکی در افرادی 

يابد رانندگی پرمخاطره هستند، افزايش می که دارای سبک

(. سیدعلی پور و 00-99، 8939، همکاران)گرجیان و 

رانندگی بر وقوع تصادفات را مورد  ثیر سبکآهنگر نیز تأ

 (.8930تأيید قرار دادند )سیدعلی پور و آهنگر، 

 

 باورهای مذهبی رانندگان -

 ترينباوری، ازجمله مهمپايبندی به اصول اخلاقی و دين

گردد تا آحاد خود را دربرابر عواملی است که باعث می

ه ديگران کتمايلات نفسانی، يأس و خوی تجاوز به حقوق 

عامل بسیاری از حوادث و معضلات اجتماعی است، حفظ 

کنند. اگر اعتقادات مذهبی و تقوا، در آحاد جامعه ريشه 

الشعاع قرار دهد، ها را تحتداشته باشد و رفتار و منش آن

های بیرونی نیست؛ اما، هرگاه اين ديگر نیازی به کنترل

ود، تضعیا ش عنوان يک بازدارنده و خودکنترلیموضوع، به

د. يابهای بیرونی افزايش میها ومراقبتنیاز به کنترل

اعتقادات، ازجمله عواملی است که رعايت آن باعث کاهش 

شود. اعتقادات ها و درنتیجه کاهش انحرافات میناهنجاری

مذهبی از ابتدای کودکی با تربیت مذهبی افراد ارتباط 

عامل  ترينبزرگکه، پرورش مذهبی نزديکی دارد. نتیجه اين

 (.893-8931:808بازدارنده از انحرافات است )محققیان، 

های اساسی جامعه ما است که گريزی يکی از چالشقانون

 تواند مشکلات جدی برای جامعه به وجود آورد. عوامل می
 

                                                     
 

 

 

 
 

 

 

نفس و اعتقادات مذهبی در متعددی از قبیل عزت

فقر دينی، بستر  .پديدآوری اين پديده دخالت دارند

نه گريزاگريزی و توجیه اعمال قانونمساعدی را برای قانون

ده ش نتايج يکی از مطالعاتی که اخیرا آنجام .کندفراهم می

گرايی و اطاعت از قوانین از بیانگر آن است که بین قانون

روی شناخت و آگاهی و مذهب فرد رابطۀ معنادارای وجود 

شده (. همچنین، مشخص 8930دارد )واحدی و همکاران، 

که بین اعتقادات مذهبی با میزان رعايت قوانین 

ی رابطۀ معناداری وجود دارد، يعنی با رانندگوراهنمايی

افزايش اعتقادات مذهبی میزان رعايت قوانین نیز افرايش 

 (.01: 8930زاده و همکاران، يابد )عباسمی

 

 رانندگان ۲قومیت -

نتايج مطالعاتی که در کشورهای مختلا صورت گرفته 

های قومی بیشترين سهم گويای آن است که اقوام يا گروه

ان عنودهند. بهیکی را به خود اختصاص میاز سوانح تراف

های قومی/نژادی در دهد که اقلیتمثال، شواهد نشان می

-وها درمعرض خطر مرگمتحده بیش از ساير گروهايالات

ه توان بمیرهای ناشی از تصادفات قرار دارند. اين امر را می

عوامل متعددی ازقبیل عدم استفاده از تجهیزات ايمنی، 

حت تأثیر الکل يا مواد مخدر، عبور از چراغ قرمز رانندگی ت

 (.5، 0189، 9و سرعت طیرمجاز نسبت داد )حمدان

برخوردار )که دارای های محروم و کمبر آن، محلهعلاوه

های قومی درآمد و اقلیتنسبت بالايی از جمعیت کم

کنند. ه میتجربهستند( نرخ بالاتری از تصادفات ترافیکی را 

-علت قرارگیری در حاشیۀ معابر بزرگها بهدر اين محله

راهی و آزادراهی، میزان تردد طیر مجاز رانندگان 

راهی و ايجاد خطر در سطح موتورسیکلت در معابر بزرگ

دلیل آنجام حرکات نمايشی بالاتر است. مطالعۀ راه به

 انهای قومی در ايالات متحده نشديگری درخصوص گروه

رطم میزان بالای پوست علیدهد که موتورسواران سیاهمی

های دلیل عدم دسترسی به مراقبتاستفاده از کلاه ايمنی، به

1- Erje 

2- Ethnicity 

3- Hamdan 
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تری میر بیشوهنگام، نرخ مرگپزشکی با کیفیت و به

های قومی در طور خلاصه، گروهتصادف دارند. بهپس از 

های بسیاری از کشورها نسبت به اکثريت جمعیت، آسیب

ن کنند. براساس نتايج ايترافیکی بیشتری را تحربه می

داری بین محرومیت، قومیت و مطالعه، ارتباط آماری معنی

های ناشی از سوانح ترافیکی وجود جنسیت و میزان آسیب

 (.0183، 8دارد )عدنان

نفر از کارشگگناسگگان   01طور کلی، در اين پژوهش به

ی گويتهران شرکت داشتند. برای پاسخ 5تصگادفات منطقۀ 

بگگه سگگگؤال پگژوهش میگگانگین مجموع متغیرهگگا درنظر 

يک از اسگگگت. شگگگاخص میانگین امتیازات هرشگگگدهگرفته

است: شگگدهسگؤالات پرسگشگنامه به اين صگورت محاسگبه

، متوسگگط 0، کم 8کم رتبۀ ه گزينۀ خیلیکه بتوجه به اينبا

 است، ابتدا امتیازتعلق گرفته 5زياد رتبه ، و خیلی0، زياد 9

ضگگرب فراوانی آن گزينه در رتبه تعلق هر گزينه با حاصگگل

آمد و سپس با جمع امتیازات  دسگتگرفته به آن گزينه، به

جمع امتیازات بر تعداد افرادی که ها و تقسیم حاصلگزينه

اند، میانگین امتیازات سؤال مربوطه آن سگؤال پاسخ دادهبه 

دسگت آمد. میانگین امتیازات شگگاخصگگی است که از آن به

عنوان میزان اهمیگت، تأثیر، نقش و ... آن مؤلفه توان بگهمی

ه آمددسگگگتکه میانگین بهاسگگگتفگاده نمود. با توجه به اين

 علت اسگگتفاده از طیا لیکرتاسگگت )به 5تا  8عددی بین 

گويی به سگگؤالات پرسگگشگگنامه(، ای جهت پاسگگخگزينه5

اسگگگت و در   5تا  8کگه عدد میانی بین  9بنگابراين عگدد 

 دعنوان حسگؤالات رتبۀ متوسط را دريافت کرده است، به

آمده دستچه میانگین بهاسگت. چنانشگدهوسگط شگناخته 

شده توسط سؤالات باشگد، به پاسگخ دريافت 9تر از بزرگ

کم و  حگگدبگگاشگگگگد  9تر از زيگگاد، اگر کمحگگد پژوهش 

 باشگگد، حد متوسگگط نسگگبت 9که میانگین برابر درصگگورتی

 است.شدهداده

عوامل »که اينبر در پگاسگگگخ به سگگگؤال پژوهش مبنی

 5فرهنگی تأثیرگذار بر تصگادفات موتورسیکلت در منطقۀ 

 آمده، عوامل دستطبق نتايج به« تهران بزرگ کدامند؟

 

                                                     
 

 
 

 

 

فرهنگی کگگه بیشگگگترين تگگأثیر را بر بروز تصگگگگادفگگات 

موتورسگگگیکلت دارند، از اين قرار هسگگگتند: میزان آگاهی 

راننگگدگگگان از قوانین و مقررات راننگگدگی، میزان آگگگاهی 

راننگگدگگگان از علائم ترافیکی، میزان آموزش لازم برای 

راننگدگگان، میزان اعتقاد رانندگان به لزوم رعايت مقررات، 

ی، رانندگتخلفات توسگگط رانندگان، سگگبک  میزان ارتکاب

 باورهای مذهبی رانندگان و قومیت رانندگان. 

عگامگگل فرهنگی مهم  9دسگگگت آمگگده، طبق نتگايج بگه

بارتند از: ترتیب عتأثیرگذار بر تصگادفات موتورسیکلت به

ی و رانندگمیزان ارتکاب تخلفات توسگط رانندگان، سبک 

اير عوامل به ترتیب سگگگ میزان آموزش لازم برای رانندگان.

 میزانمیانگین وزنی دريافت کرده بدين شگگگرح هسگگگتند: 

آگاهی رانندگان از قوانین و مقررات رانندگی، میزان اعتقاد 

راننگدگگان به لزوم رعايت مقررات، میزان آگاهی رانندگان 

از علائم ترافیکی، قومیگت راننگدگگان و بگاورهای مذهبی 

 .رانندگان

ترين عنوان مهمدر خصگگگوص تخلفات رانندگی که به

عامل تأثیرگذار بر تصگادفات موتورسیکلت شناسايی شد، 

توان اين گونگگه اظهگگار داشگگگگت کگگه عواملی نظیر می

، رقابت ناسگالم رانندگیوراهنمايینشگگدن قوانیگن نهادينه

 هایبا دوسگتان، نداشگتن شگرايط روحی مناسگب، هیجان

پنداشگگگگگگتن رفتگگگگار ودکگگگگردن و فردیکاذب، ابراز وج

د تواننرانندگگگی ازجملگه شگرايط و عللی هسگتند کگه می

گیری تخلا رانندگی مؤثر واقع گردند در فرآينگگد شگکل

(. در اين راسگگگتگگا، برخی از 8935)رازقگی و بولاطی، 

منظور کگاهش میزان ارتکاب توان بگهکگارهگايی کگه میراه

 ز:کار بست عبارتند اتخلفات به

ايگن موضگوع که بخشگی بگه راننگدگان بگهآگاهی .8

رانندگگگگی صرفا يگگگک امر فردی نیسگگگت، بلکه 

 ؛ای کاملا اجتماعی اسگتمسگئله

نکردن دادن افراد نسگگبت به عواقب رعايتآگاهی .0

 ؛رانندگیوراهنمايیقوانین 

1- Adnan 
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نمايشی  هایهايی برای رانندگیکردن مکانفراهم .9

  ؛خصوص برای جوانانبه

   ؛گیرانۀ طیرکیفریاتخاذ تدابیر قانونی پیش .0

گیری از دو سگگگازوکگار اعمگال نمرۀ منفی و بهره .5

 ؛جريمۀ نقدی

مد نظر قراردادن تلفیقی از اقدامات آموزشگگگی و  .6

طور مثال در مورد محرومیت فرد از توانگیرانه. به

 ۀدور توان فرد محکوم را به گذراندنرانندگی، می

آموزش فنی جگديگدی تشگگگويق کرد که طی آن، 

را بهتر فراگرفتگگه و راننگگدگی وراهنمگگايیمقررات 

 ها تطبیق دهد. خود را با آن

ری کارگیهايی نظیر موتوريار )بهبر اين، طرحعلاوه .0

سگگواران متخلا در امور ترافیکی موتورسگگیکلت

تواننگگد جگگای توقیا و اعمگگال قگگانون( نیز میبگه

 ع گردند.سودمند واق

رانندگی، درواقع نوعی رفتار اسگگت که همانند سگگبک 

های شگگگخصگگگیتی و سگگگاير رفتارها تابع دو عامل ويژگی

هشگگت سگگبک ( 0110و ديگران ) 8موقعیتی اسگگت. تابمن

ا ها رتوان آنطور کلی میاند که بهرانندگی را معرفی کرده

های رانندگی سگگگازگار و ناسگگگازگار به دو دسگگته سگگگبک

اساس، رانندگی پرسرعت در دستۀ بندی کرد. براينتقسگیم

های رانندگی ناسازگار است )صلاحیان و همکاران، سگبک

ای بارز از اخلاق اجتماعی رانندگی نمونه(. سگگگبک 8930

آيد. رعايت قانون و مقررات، احترام شمار میاشگخاص به

های به حقوق ديگران، آستانۀ تحمل فردی در مقابل محرک

فیکی و میزان پاکیزگی و سلامت خودرو و ايجاد فضای ترا

 هايیآرام برای سگگرنشگگینان و رانندگان ديگر، همگی نمونه

رانندگی هستند که درهنگام رانندگی ناخودآگاه از  از سبک

شود. پژوهشگران معتقدند شخصیت واقعی او منعکس می

 ای وابسته به سبکدرصد تصادفات تا اندازه 31که بیش از 

آمیز سگگبب نتايج منفی انندگی هسگگتند و رانندگی مخاطرهر

راننگدگی خطرناک شگگگامل رانندگی شگگگود. سگگگبگک می

 دادن در میان ديگر بردن از مانورجويانه )لذترقابت

 

                                                     
 

 
 

 

 

راننگدگگان(، رانندگی خطرپذير )پذيرش خطرات رانندگی 

برای هیجگان و لگذت(، راننگدگی همراه با خطرپذيری بالا 

جويانه )سگگگرعت و سگگگبقت ناگهانی( و رانندگی پرخاش

)راننگدگی بگا فگاصگگگلگۀ کم با خودروهای ديگر که اطلب 

گیرد، گازدادن از روی رانندگان صگگورت میمنظور تنبیه به

طور جدی تهديد های خشمناک( ايمنی را بهخشم و ژست

همراه دارد ناپذير جانی و مالی بههای جبرانکند و زيانمی

(. تغییر و اصگگگلاح سگگگبک 8930)رسگگگولی و همکاران، 

سگگازی مسگگتمر نیاز دارد و بايد رانندگی ناايمن به فرهنگ

ی بلندمدت برای آن درنظر گرفته شگگگود های راهبردبرنامه

(. برخی از اقدامات مفید در 8933فر و همکگاران، )حبیبی

 اين راستا به شرح زير است: 

ای راننگدگگان دارای اين نوع سگگگبک و پگايش دوره .8

های بازآموزی ها به شگگرکت در دورهسگگاختن آنملزم

ها و تصاوير حوادث قوانین و مقررات و مشاهدۀ فیلم

  ؛مربوط به موتورسیکلت ترافیکی

شناسايی رانندگان پرخطر و ارائۀ مشاوره و راهنمايی  .0

و آموزش اختصگگگاصگگگی به آنان ازطريق مشگگگاوران 

  ؛شناسی و پلیسروان

جو برای حضور در فضاهای تشويق رانندگان هیجان .9

رانی، شگگگگده، همچون مسگگگگابقگگات اتومبیگگلکنترل

 ؛موتورسواری و...

ورود به عرصگگگۀ  سگگگازی قبل ازآموزش و فرهنگگ .0

 ؛ایصورت دورهنقل و بعد از آن بهوحمل

ارتقای سگگگطوح تعلیم رانندگی و تقويت و اصگگگلاح  .5

 ؛مقررات صدور گواهینامه

صگگورت های تصگگويری بهوسگگیلۀ رسگگانهآموزش به .6

تگگازگی کشگگگوری و متمرکز برای جوانگگانی کگگه بگگه

 ؛اندگواهینامه خود را دريافت کرده

سگگازی بهبود و اسگگتانداردسگگازی آموزش و فرهنگ .0

ويژه مراکز رانندگی صگگگحیح در مراکز آموزشگگگی به

؛دبیرستانی

1- Taubman 
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نترل کهای مثبت و منفی برای کنندهاستفاده از تقويت .1

رفتگارراننگدگان نظیر معافیت حق بیمه برای رانندگان 

ساز و اخذ چند برابر حق بیمه از رانندگان طیر حادثه

 ساز.حادثه

طبق نتايج، سومین عامل فرهنگی مؤثر بر تصادفات 

میزان آموزش لازم برای رانندگان سواران، موتورسیکلت

سازی رفتار ترافیکی مشکل اصلی در زمینۀ بهاست. 

نقل، عدم آموزش وسازی حملمنظور بهبود ايمنی و روانبه

اندرکاران صحیح و فراگیر در سطح جامعه توسط دست

های فرهنگی، نهادهای امنیتی و انتظامی و ساير ارگان

بخشی میان، آموزش و آگاهیمسؤول و ذيربط است. دراين

ل ترين کاربران ترافیکی را تشکیرانندگان که يکی از اصلی

ای برخوردار است. چراکه، آموزش دهند، از اهمیت ويژهمی

کنندۀ نحوۀ بروز رفتارهای ترافیکی سازی، تعیینو فرهنگ

اين گروه درحین رانندگی است )پورمعلم و جعفری نسب، 

-منظور اثربخشتوان بهکارهايی که می(. برخی راه8930

ترنمودن آموزش به رانندگان موتورسیکلت ارائه داد به 

 ح زير است:شر

ترافیک و کاهش رفتارهای تقويت فرهنگ  .8

 برشده و مبتنیريزیپرمخاطرۀ آموزش برنامه

 ؛هدف

تدوين يک الگوی مناسب راهبردی درجهت  .0

های مسؤول نمودن وظیفۀ همۀ سازمانمشخص

سازی در چارچوبى در امر آموزش و فرهنگ

منظور تحقق هدف اصلی، يعنی ارتقای کلان به

 ؛ترافیک فرهنگ

 80مادۀ  9پیگیری قضايی و اعمال تبصرۀ  .9

قانون جديد رسیدگی به تخلفات درخصوص 

ها نسبت به وظايا ترافیکی قصور سازمان

 ؛خود

آموزش مستمر آيین درست رانندگی از سنین  .0

 کودکی.

توان اظهار داشت که تعامل پلیس راهور با در آخر می

 بر تماموهنهاد شهرداری در ارتقای انضباط ترافیکی علا

  (. 8936گشا باشد )جمالی و همکاران، تواند راهموارد می

 
 
 

 

 تقدیر و تشکر
از تمامی عوامل نشريۀ مطالعات فرهنگی پلیس کمال تشکر 

 را داريم.  

 

 منابع
آبرودی، سید مجتبی؛ کشفی، سید سعید و حسینی،  .1

(. تأثیر قانون جدید رسیدگی به 1931سید تیمور )

و رانندگی بر بازدارندگی و کاهش تخلفات راهنمایی

اد اقتصتصادفات و تخلفات )مورد مطالعه: شهر تهران(، 
 . 11-66(، 4) 6، و مدیریت شهری

 fa.pdf-1969https://iueam.ir/article. 

(. بررسی 1934اکبری، محمدآراد و طالبی، سهیلا ) .6

تاثیر راه و محیط بر رانندگی با حواس پرت از طریق 

راهور  61یک ارزیابی کاربردی )تحلیل موردی: منطقه 

پانزدهمین کنفرانس بین المللی تهران بزرگ(، 
  .ترافیکنقل و ومهندسی حمل

 419467https://civilica.com/doc/.  

امیری، سروش؛ احسانی سهی، مجید و سخایی، رضا  .9

ترافیک شهروندی با (. رابطه اخلاق و فرهنگ1936)

)بررسی تطبیقی ایران و برخی از  سوانح رانندگی

-111(، 64) 1، مطالعات پژوهشی راهورکشورها(، 

141 . 1857257https://www.magiran.com/paper/ 

(. بررسی نقش آموزش 1411امیری، سجاد ) .4

اران سوترافیک در کنترل رفتار موتورسیکلتفرهنگ

فصلنامه (. 1933)مورد مطالعه شهرستان خرم آباد 
 . 194-164 (،91) 3، لرستان علمی دانش انتظامی

 1262142https://civilica.com/doc/. 

انصاری، ابراهیم؛ محمدی، اصغر؛ سعیدی، سمانه  .1

عوامل اجتماعی و فرهنگی مؤثر بر  (. بررسی1936)

شهری )مطالعه موردی: استان تصادفات رانندگی درون

شناختی مطالعات جامعهبویر احمد(،  کهکیلویه و
 .11-116، (6) 9، شهری

   /fa210330https://www.sid.ir/paper/. 

(. 1936پورمعلم، ناصر و جعفری نسب، احسان ) .6

راستای کاهش  سازی ترافیکی درارزیابی نقش فرهنگ

امه فصلنآثار تصادفات و ارتقای نظم و امنیت اجتماعی. 
 (، 1 6، های راهبردی امنیت و نظم اجتماعیپژوهش
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164-113 .    

.html17088https://ssoss.ui.ac.ir/article_. 

ترفیعی، اعظم؛ کریمی، سما؛ محمدی، عبداله و  .1

رانندگی وراهنمایی(. اثرات علایم 1933کریمی، الهام )

بر تصادفات ترافیکی: توسعه پایدار، دومین کنفرانس 

مدیریت شهری، و شهرسازی و معماری با رویکرد 

  اقتصاد و عمران شهری، تبریز.

 1114913https://civilica.com/doc/. 

زاده، نجوادیان، رضا؛ نادرپور، محمدرضا؛ حس .1

(. بررسی علل گرایش 1933محمدرضا و نادری، جعفر )

ده جای استفاشهروندان به استفاده از موتورسیکلت به

 (.119) 61، فصلنامه علمی جادهنقل عمومی، واز حمل

64-19 . 1153457https://civilica.com/doc/. 

کشفی، سعید.  و مهماندار، محمدرضاجمالی، فرخ؛  .3

(. بررسی نقش تعاملی پلیس راهور با نهاد 1936)

شهرداری در ارتقای انضباط ترافیکی )مورد مطالعه: 

. 61-91(، 4)4مطالعات فرهنگی پلیس،  شهر همدان(.
.html19813.ir/article_http://hamedan.jrl.police   

(. 1934حاجی حسینلو، منصور و حسینی، سیدعلی ) .11

مطالعات تصادفات عابرین پیاده با وسایل نقلیه در ایران 

نخستین کنفرانس بین و راهکارهای مقابله با آن، 
، تهران، دانشگاه ایالمللی حوادث رانندگی و جاده

 ./4089https://civilica.com/doc تهران. 

زاده، احد و زاده، حامد؛ ملکفر، ناصر؛ سلمانحبیبی .11

(. بررسی رابطة ابعاد 1933نیا ترشیزی، یوسف )فقیه

های رانندگی میان رانندگان تاکسی شخصیتی با سبک

. 916-931(، 1) 11، سلامت کار ایرانشهر تهران، 
&s2840https://ioh.iums.ac.ir/browse.php?a_id=

 0&slc_lang=fa&ftxt=1id=. 

حسینی، سید تیمور؛ جوادیان، رضا؛ رمضان زاده،  .16

(. 1411سعید؛ الهی نژاد، حسین و خسروی، ولی )

های مختلف آموزشی در اولویت بندی تاثیر شیوه

ترافیک از نگاه شهروندان شیرازی با ارتقای فرهنگ

فصلنامه علمی مطالعات . BWMاستفاده از تکنیک 
 . 163-136 ،61، مدیریت ترافیک

 /fa954028https://www.sid.ir/paper/. 

(. بررسی رابطه 1939دولتی، آرش و اکبری مسعود ) .19

بین عوامل اجتماعی و فرهنگی با رانندگی پرخطر در 

 (. 9) 1، فصلنامه دانش انتظامی اردبیلشهر اردبیل، 

 

 

 
 

 

 

 792990https://www.virascience.com/thesis/./ 

(. برساخت ذهنی 1931بولاغی، مهدی ) و رازقی، نادر .14

رانندگان متخلف به دلیل تخلف از قوانین 

 ،فصلنامه مطالعات پژوهشی راهوررانندگی، وراهنمایی

1 (16 ،)111-111.  
https://media.farsnews.ir/Uploaded/Files/Document

 .pdf1396/11/26/13961126000933s/. 

زاده گروسی، و شفیع فر، داودرسولی، رضا؛ شکیبایی .11

(. تأثیر عوامل انسانی بر وقوع تصادفات 1934رضا )

(، 16) 4، فصلنامه مطالعات پژوهشی راهوررانندگی، 

164-119 . 

https://media.farsnews.ir/Uploaded/Files/Document
 .pdf1396/10/04/13961004001256s/. 

(. 1931قوام، صغری )روحی، سامان و ابراهیمی .16

ترافیک بر عملکرد ترافیکی و اثربخشی آموزش فرهنگ

آموزان مقطع سطح آگاهی از رفتارهای خطرزای دانش

 (. 1) 3، میمطالعات مدیریت بر آموزش انتظاابتدایی، 

 1496612https://www.magiran.com/paper/. 

؛ الدیننیکنامی، شمس ؛زمانی علویجه، فرشته .11

الله؛ محمدی، عیسی؛ منتظری، علی؛ احمدی، فضل

 الساداتالله و طوافیان، صدیقهپور، فضلغفرانی

پرخطر در موتورسواران: یک  علل رفتارهای(. 1934)

 .663-611، (6) 3، نشریه پایشمطالعه کیفی، 

   fa.html-565-1-http://payeshjournal.ir/article. 

آهنگر، عباس پور، سیدخلیل و حسنیسیدعلی .11

(. بررسی عوامل اجتماعی و فرهنگی مؤثر بر 1931)

فصلنامه مطالعات وقوع حوادث رانندگی در شهر تهران، 
 . 11-16، (61) 1، راهور پژوهشی

 /fa231538https://www.sid.ir/paper/. 

؛ حسنی، هدی و ربیعی، مهدی صلاحیان، افشین .13

ها با (. بررسی رابطه بین سلامت روان و رغبت1936)

 1 ،فصلنامه علمی تخصصی طب کاررانندگی، سبک

(1) ،61-11. 

  fa.html-319-1-https://tkj.ssu.ac.ir/article. 

زاده، اصحاب و عابدینی، زاده، محمد؛ حبیبعباس .61

(. بررسی ارتباط بین عوامل بازدارنده و 1936عیسی )

فصلنامه ورانندگی، میزان رعایت قوانین راهنمایی
 . 11-99(، 6) 1، علمی راهور

 /fa231529https://www.sid.ir/paper/.
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(. 1931؛ زارعی محمودآبادی، زهرا )کشفی، سید سعید .61

 شناختی مؤثر برشناسایی و اولویت بندی عوامل جامعه

 11 ،انتظام اجتماعیسواران، گریزی موتورسیکلتقانون

(6) ،66-41. 

 https://www.sid.ir/paper/187321/fa . 
مسعود؛ امینی، رویا؛  گرجیان، شیرین؛ خداویسی، .66

سبک (. 1939سلطانیان، علیرضا و رضاپور، فروزان )

عنوان فاکتور انسانی در وقوع زندگی رانندگان به

مجله علمی دانشرمزه حوادث رانندگی شهرهمدان، 
 .  99-44(، 4) 66، پرستاری و مامایی همدان

https://nmj.umsha.ac.ir/article-1-1311-fa.html.  

شناسی انحرافات جامعه(. 1931محققیان، زهرا ) .69
 ، چاپ اول، تهران: انتشارات پرتوی دانش.اجتماعی

مهماندار، محمدرضا؛ آریانا، محمد؛ مبادری، توفیق و  .64

های مؤثر بر ارزیابی مولفه(. 1933حسان )خلیلی، ا

ایمنی ترافیک وکاهش تلفات با ارتقای فرهنگ

، (9) 11، نقلوفصلنامه مهندسی حمل. موتورسیکلت

669-643 . 

jte.sinaweb.net/article_80147.html .  

موسوی، ستاره؛ نظری، حسین و زمانیان، مجتبی  .61

تربیت شهروند  ریزی آموزشی در(. نقش برنامه1939)

فصلنامه علمی مطالعات ترافیک. متعهد به فرهنگ
 . 61-41 (،96) 9، مدیریت ترافیک

jte.sinaweb.net/article_80147.html .  

ناعمی، حسن؛ قربانی، علیرضا؛ غضنفری، سیدمجید؛  .66

(. بررسی 1936فر، مریم و کوشکباغی، رضا)مسعودی

عوامل مؤثر بر تصادفات منجر به مصدومیت 

مجله ، 1913-1931شهری سبزوار در سالهای درون
، (61) 1، علمی پژوهشی دانشگاه علوم پزشکی سبزوار

161-161 . 

https://www.sid.ir/paper/82502/fa. 

واحدی، شهرام؛ بدری، رحیم و مصرآبادی، جواد  .61

بررسی عوامل مؤثر بر قانونگرایی شهروندان، (. 1934)

 . 99-61(، 6) 1، فصلنامه علمی و پژوهشی انتظامی

https://www.sid.ir/paper/187353/fa. 
28. Adnan, Muhammad and Gazder, Uneb 

(2019). Investigation of helmet use 
behavior of motorcyclists and effectiveness 
of enforcement campaign using CART  
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