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 چکیده

 ونقل باید قابل دسترسی باشد. مشکلاتی مختلف جایگزین حملهاحالتونقل پایدار، جهت رسیدن به یک شبکه حمل

طرف و یکازحساب استفاده از وسایل نقلیه موتوری یبآلودگی هوا، ترافیک سیییگین و رشد  ازجملهونقل ناشیی از حمل

مید شییهرها زیسییت و مفییرف درخور انر ی و رشیید هوشیییطمحی بالا با خوانهممزایایی از قبیل سییرمایه گزاری تمتر، 

یک عامل مهم  است. قرار دادهبرنامه ریزان شهری  موردتوجهی شهردرونی سفرهاهای دوچرخه اشتراتی را برای سیامانه

های دوچرخه اشیتراتی مکان ایستگاه دوچرخه اشتراتی در رابهه با معیارهای مختلف درخواست سفر در موفقیت سیامانه

 اید در میاطقی ایجاد شود ته بتواند بالاترین عملکرد را داشته باشد. روش تحقیقین ایستگاه دوچرخه اشتراتی ببیابرا اسیت.

 براییار( مع 21مؤثر )معیارهای  .اسییتدر این پژوهش، بر اسییار روش و ماهیت توفیییفی و بر اسییار هدف تاربردی 

یش گزی موردمهالعهه محدود با توجه بهترین مکان ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی در میهقه دو شییهر ترمان تعیین میاسیی 

 AHPاز روش  طبق نظر تارشیییاسییان و خبرگان دارای تجربه در این زمییه موردمهالعهی  اهمیت معیارهای ضییر .گردید

و  شده یترتهای اطلاعاتی های ایسیتگاه دوچرخه اشتراتی لایهمیظور به دسیت آوردن گزییهبه سیس  اسیت. شیدهنییتع

 ی سیستم اطلاعاتابزارهابا اسییتفاده از توابو و  ؛ ومراتبی وارد شیده اندلیل سیلسیلهاز تح آمدهدسیتبههای همچیین وزن

مکان بهییه برای ایسییتگاه  24 انگرینماوتحلیل شییده اسییت. درنهایت نتایص حافییل از پژوهش ها تجزیهجغرافیایی داده

 .استدوچرخه اشتراتی، در میهقه دو شهر ترمان 

 رمان.تپایدار، سیستم اطلاعات جغرافیایی،  ونقلحملی چید معیاره، ریگمیتفمایستگاه دوچرخه اشتراتی،  :هاکلیدواژه
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 مقدمه. 2

شتر تمایل بیو، عوامل گوناگونی از قبییل رشید سیریو جمعیت، مهاجرت به شهرها، افزایش مالکیت خودرامروزه 

ی عمومی، به این مقوله شهر ونقلحمل توسعهو مشیکلات فیراروی  مسائلبه استفاده از وسایل نقلیییه شخفییی و 

در رویکردی با عیوان توسعه پایدار  ونقلحمل مسائل (.۳۹ ، ص.22۳1)سقایی و فادقی،  ابعاد جدیدی داده اسیییت

ی با ته خود میجر به توسعه رویکرد جدید شوندمی، اجتماعی و اقتفادی تحلیل محیهیزیستبا تمرتز بر سه زمییه 

ای نیازه تهیطوربهپایدار بخشییی از پایداری جهانی اسییت،  ونقلحملپایدار شییده اسییت.  ونقلحملمفهوم  برهیتک

ونقل پایدار را مفهوم حمل (.221۹بهزادفر و گلریزان، تید ) نیتأمی آییده هانسلتیونی اجتماعات بدون تاهش توان 

، 2رافییفی و وزیری) ردیگیزندگی انسییان را در برم یهاهمه جیبهتوان از مفهوم تلی پایداری اسییتخراک ترد ته می

ی افراد و جامعه را برای رسیدن به اهیپاپایدار آن است ته نیازهای دسترسی  ونقلحمل(. یک سییستم 2، ص. 1441

یکه ، فراهم تید. ضمن ایهانسلو با توجه به یکسانی بین  ستمیاتوسیامییت در یک روش مداوم با سیلامت انسیان و 

را پیشیییهاد ترده و از اقتفییاد پویا حمایت تید و  ونقلحملقابل اسییتهاعت، با سییودمیدی عمل تید، نحوه انتخاب 

برساند. مفرف میابو تجدید پذیر را در حد رسیدن به پایداری محدود تید.  حداقلرا به  ریناپذ دیتجدمفیرف میابو 

 ته است این سامانه این مزیت افلی از زمین و تولید فدا را به حداقل برساند. درواقواجزا را بازیافت تید و استفاده 

 باشد، داشته (بلیدمدت فورتبه)آن برای نگهداری مسیوولیتی یا و نماید هزییه دوچرخه خرید برای آنکه بدون تاربر

آییده فورت  هاینسیلجامعه با توجه به نیازهای  ونقلیحملدر این رویکرد اسیتفاده از میابو  .تیدمی اسیتفاده آن از

 استفاده انر ی، مفرف تاهش آلودگی، تیترل و تاهش بر این اسار(. 1۳2، ص. 22۳۹گیرد )حبیبیان و همکاران، می

ی متیوع هابرنامهو  هاطرحاز میان  است، شهری پایدار توسعه از افول شهری ترافیک تاهش و عمومی ونقلحمل از

و عبور و مرور شهری  ونقلحملآرامش را بیییه سیسیییتم  توجهیقابلتا حد  توانمیو فحیح آن ته با اجرای عملی 

 .(221، ص. 22۳4)تقوایی و فتحی،  ( اسییتسییواریدوچرخه _ رویپیاده) گراانسییان ونقلحمل، توسییعه بازگرداند

است تا با  دهشفراهمراتی است. با این سامانه امکانی برای تاربر های دوچرخه اشتها سامانهتر این برنامهشکل پیشرفته

ته، ایستگاهی ته دوچرخه را تحویل گرف رازیغبهمدت دوچرخه از یک ایستگاه، بتواند پ  از استفاده از آن اجاره توتاه

تاربر بدون ته  ستاهایی در این افلی چیین سامانهدرواقو مزیت (. 241 ، ص.1422 و همکاران، 1فیشمن) برگرداند

داشییته باشیید، از آن  (بلیدمدت فییورت)بهآنکه برای خرید دوچرخه هزییه نماید و یا مسییوولیتی برای نگهداری آن 

اسییتفاده از دوچرخه نسییبت به وسییایل نقلیه موتوری، (. 2۹4، ص. 1424و همکاران،  2شییاهینتید )میاسییتفاده 

طور (، به11، ص. 22۳4دهد )غفاری گیلانده و همکاران، میارائه  توجهیقابلو اجتماعی  محیهیزیسییت هایمزیت

 رخهدوچ اشتراک با ته است شدهمشخص چین، شیهر ترینبزرگ شیانگهای، در شیدهانجام بررسیی به توجه مثال با

                                                 
1. Rassafi & Vaziri 

2. Fishman 

3. Shaheen 



  21۳                         ...                  دوچرخه ستگاهیاحداث ا مکان نیترمیاس  نییتع                                 سال دهم           

 

 یداتس و تربن اتسیدگازهای دی انتشار تاهش به میجر امر اینشود. میجویی در مفیرف سیوخت فرفه تن 1211

اشتراک دوچرخه به سرعت در  یها ستمیس (.1۳۳، ص. 1421، 2شده است ) انگ و می هوا تیفیت بهبود و رو ننیت

 .(1414، 1)شویی و اسزتو برنامه اشتراک دوچرخه در خدمت هستید 1444از  شیاند و ب افتهیسیراسیر جهان توسعه 

به افزایش  توانمیبرای انجام سفرهای افراد مزایای زیادی دارد ته ازجمله آن  سواریهای دوچرخهسامانهاسیتفاده از 

یفیت ت ارتقاء واجتماعی  تعاملات، بهبود شییادابی و یسییلامتدر جوانان، تمک به پذیریمسییوولیتو  اسییتقلالح  

 سامانه میافو بالقوه این از (. برخی دیگر1، ص. 22۳1اشیاره ترد )رشییدی زاده ترمانی و مهدوی،  زندگی در جامعه

 عملیات، تاهش و اندازیراه هایهزییه بودن جایی، پایینجابه هایگزییه از افزایش اسییت عبارت عمومی ونقلحمل

رفتن میزان استفاده از وسایل  و بالا تاهش آلودگی فوتیهوا،  آلودگی سوخت، تاهش مفرف ترافیک، تاهش تراتم

 شتیبانیپ شهری پایدار توسعه ازدوچرخه اشتراتی  هایسیامانه پایدار، ونقلحمل نوعی عیوانبه بیابراین ؛نقلیه عمومی

 از اما اسییتفاده (؛44۴، ص. 142۳و همکاران،  2اند )وانگشییده اندازیراه جهان شییهرهای از بسیییاری در و تییدمی

 محبوبیت و تارایی در مختلفی عوامل حقیقت در. دارد را خود خاص موانو و مشییکلات شییهری میاطق در دوچرخه

عیت موق تیدمی ایفا مهمی نقش هااین سامانه موفقیت در ته عواملی از یکی. دارند های دوچرخه اشتراتی نقشسامانه

 باشیدیم متفاوتی خفوفیات دارای هاییسامانه چیین پذیرش در عوامل ترینمهم عیوانها بهایستگاه. است هاایستگاه

، ص. 142۳جهانشاهی و همکاران، ) اسیت برخوردار بالایی اهمیت از هاویژگی این اسیار بر تارآمد ریزیبرنامه ته

 ریحی،تف مراتز با آن روابط و دوچرخه شییبکه در ایسییتگاه نسییبی مکان موفق، شییبکه یک ایجاد برای رونیازا(. 1۹۹

 (. ضمن اییکه میزان دسترسی112، ص. 1421و همکاران،  4شود )لیو گرفته نظر در باید مسافران و عمومی ونقلحمل

های اداری، تجاری و مذهبی نیز باید در حد مهلوب قرار داشته باشد. )جوادی های خدماتی از قبیل تاربریبه تاربری

 ،هایزیربرنامه و یریگمیتفییم در مهم ارتان از یکی ،جغرافیایی اطلاعات سیییسییتم(. 14 ، ص.22۳2و همکاران، 

 از فادهاسییتجز به یاچاره زیاد حجم با اطلاعات وتحلیلتجزیه و ذخیره، بازیابی جهتاسییت.  بهیگام و دقیق اطلاعات

. گرددیبرنم قبل خیلی یهازمان به GIS (. تاریخچه2214فییابری فرد،) نوین ماشییین وجود ندارد تکیولو ی و ابزار

محفول قوه فکری جغرافیایی  GISمیلادی پا به عرفه وجود نهاد. به طورتلی،  2۳۹4در اواسیط سال  GISافیهلاح

ی چیدین رشته احرفهمیلادی و با تلاش گروه توچکی از پیشگامان  2۳۹4از سال  GISنیسیت و با تحقیق و توسیعه 

است ته  شدهشیاختهدوره جدید  GISاولین  عیوانبه( CGISتانادا ). سییستم اطلاعات جغرافیایی شیدعلمی شیروع 

 هت است مرجو مکان اطلاعات فن و علمدرواقو  جغرافیایی اطلاعات به تار گرفته شید. سییستم 2۳۹4در سیال  عملاً

 در فمختل اطلاعات بازیافت و سازی بهیگام پردازش، ی،سازرهیذخ به قادر را متخفیفیان و گیران تفیمیم مدیران،

 . دینمایم متیاس  هایمقیار در رقومی و گرافیکی متیی، متیوع یهافرمت

                                                 
1. Zhang   & mi 

2. Shui & Szeto 

3. Wang 

4. Liu 
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شده رداختهپ سیستم اطلاعات جغرافیاییو  دوچرخه اشتراتیاز مقالات حوزه  یتعداد یبه بررس یتجرب یهیشیدر پ

تهران انجام شییید با در نظر گرفتن  هفت( طی مهیالعیه موردی تیه در میهقیه 22۳2ی و همکیاران )جواد اسیییت.

و همچیین فافیییله بین  میی عموهایگیپارتی مهم، هاتقاطوی، نزدیکی به ریپذیدسیییترسییییی مانید هاشیییاخص

ی هاستگاهیای مکانی زیربرنامه میظوربه GISی چید معیاره مبتیی بر ریگمیتفمی دوچرخه اشتراتی روش هاسیتگاهیا

حاتی از توانایی و تارا بودن مدل فوق در  شیییدهارائهاز مدل  آمدهدسیییتبهدادند. نتایص  ارائیهدوچرخیه اشیییتراتی 

ی هر نقهه از هاییتواناو  هاتیمحدودی دوچرخه اشیییتراتی و همچیین تعیین میزان هاسیییتگاهیای مکانی زیربرنامه

ی هاستگاهیاوضییعیت "ی امهالعه( در 142۳و همکاران ) 2بود. جهانشییاهی موردنظری هاشیاخصمیهقه در رابهه با 

القوه آییده را مشخص نمودند. ی بهاستگاهیای هامکانو  قراردادندرا مورد ارزیابی  "دوچرخه اشیتراتی شیهر مشیهد

 بهره بردند. ارهایمعبرای وزن دهی این  GIS مبتیی بر AHPهفت معیار برای انتخاب سیییایت تعیین ترده و از  هیاآن

گزارش  تاًینهای نمودند و بیدرتبه VIKORی چید معیاره و روش سازیهیبهرا با استفاده از روش  هاسیتگاهیاهمچیین 

و  1نبوده اسییت. تبک بخشتیرضییاایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی در سییهح شییهر مشییهد  211 مورد از 12دادند ته 

ی ریگمیتفممختلف  هایروشی دوچرخه را با هاستگاهیای هامکانازمیر ترتیه  ( در تارشیاتا استان1421همکاران )

ی هامکاننشیییان از برتری  هاآن مهالعه ی تردند.سیییازیهیبهی اطلاعات جغرافیایی مختلف ارزیابی و هاسیییامیانهو 

برای تعین  MCDM( یک روش 142۴) 2ی موجود داد. سیتییکایاهاستگاهیای هامکانپیشیهادی نسبت به  یهاستگاهیا

ه از ی انتخابی با استفادارهایمعی دوچرخه اشیتراتی در غازیان تسه پیشیهاد دادند. در این مهالعه وزن هاسیتگاهیامحل 

AHP  .ی بالقوه ایستگاه نیز با استفاده از روش هاتیسافازی تعیین شدTOPSIS گزارش دادند هاآن ی شدند.بیدرتبه 

-ی دوچرخه اشتراتی در هر شهرداری اعمال شود. تارسیاهاسامانهدر تلاش برای اتخاذ  تواندیمی شیاسروشته این 

 با یدوچرخه اشترات یها در برنامه ها سیتگاهیمکان ا یسیاز یهیبه( تحقیقی با عیوان 1421) 4پالمرر، گوتیرز و لاتور

 یبالقوه برا یتقاضییا ییفضییا ویمحاسییبه توز یرا برا GISبر  یروش مبتی کیمهالعه  نیاانجام دادند.  "GIS کردیرو

تقاضا  یهایژگیو فیو تعر ستگاهیا تیظرف نییمکان، تع صیتخف یهابا استفاده از مدل هاستگاهیا یابیسفرها، مکان

 سییهیمکان مقا صیتخفیی یسییازمدل یهاروش نیترآمده با متداولدسییتبه صی. نتاتیدیم شیییهادیپ هاسییتگاهیا یبرا

دوم  کردیمهالعه، رو نیهدف ا یو به حداتثر رسییاندن پوشییش. برا مقاومت ظاهری: به حداقل رسییاندن شییوندیم

ی دوچرخه اشترات یها سیتگاهیا تیموقع یسیاز یهیبه"( پژوشیی با عیوان 1424)  1تروتی و روسیی اسیت. دتریمف

 یهاسییتگاهیبر اسییتفاده از ا معیارهااسییت ته تدام  نیا یابیمقاله ارز نیهدف اانجام دادند.  "(لانیم)مهالعه موردی: 

 یگذاراشیییتراک یهاسیییتگاهیا دیو د یکیمتفاوت نزد ریتأث نیمقاله همچی نی. اگذارندیم ریتأثی دوچرخیه اشیییترات

                                                 
1. Jahanshahi 

2. Kabak 

3. Cetinkaya 

4. García-Palomares, Gutiérrez & Latorre  

5. Croci & Rossi 
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و  ستمیاستفاده از س یبر اسار مجموعه داده ها یاقتفادسیج لیو تحل هی. تجزتیدیم یبررس موقعیتهادوچرخه را از 

 دهدینشان م یافل صیشود. نتا یاشتراک دوچرخه و جاذبه ها انجام م یها سیتگاهیا تیدر مورد موقع GISاطلاعات 

 یهاسییتگاهیمحدود در مکاتبات ا یکیو میاطق تراف یمایها، سییها، موزهمترو و قهار، دانشییگاه یهاسییتگاهیته وجود ا

( به تحقیق در مورد 1421) 2فرید و ریبیرو. دهدیم شیاسییتفاده را افزا یتوجهبلطور قادوچرخه به یگذاراشییتراک

 کیتفاده از اس ارایه شده،ته  یقیتار تحقپرداختید.  "پوشش مکانی حداتثر کردی: رویدوچرخه اشترات یها ستگاهیا"

ش را به تحت پوش یته تقاضا یبه طور تیدیم شیهادیاشتراک دوچرخه پ ستمیس یطراح یرا برا یسیازیهیروش به

مکان  یبرا کیاستراتژ ماتیتفم نی. اردیگیدر نظر م تیمحدود کیو بودجه موجود را به عیوان  رسیاندیحداتثر م

 یاتیملع ماتیها( با تفموچرخهها و تعداد دستگاهی)ا سیتمیابعاد سی فیاشیتراک دوچرخه و تعر یها سیتگاهیا یابی

 هگیری نمود تهن شییکل نتیجیا هتوان بتحقیق می هپیشیییی توجه به ذتربا  تید. یم  یها( را ترتمکان دوچرخه ریی)تغ

ری تحقیق نوآواند. های مختلف پرداختهو ارزیابی ایسیتگاه های دوچرخه اشتراتی به روشبررسیی  هاتثر تحقیقات ب

بر  یمبتی اردیونقل پاحمل کردیبا رو یدوچرخه اشترات سیتگاهیاحداث ا مکان نیترمیاسی  نییتعبا موضیوع رو پیش

 ، به شیییاسایی و رتبهمیهقه دو شییهر ترمان( ی)مهالعه مورد ارهیچید مع یریگمیو تفیم ییایسیامانه اطلاعات جغراف

ت، ضمن اس هتحقیقی انجام نگرفت ردمون یدر ا هت پردازدبیدی تمامی معیارهای متیاسی  با وضیعیت بومی ایران می

 نشده انجام ترمانشهر ی در دوچرخه اشترات سیتگاهیاحداث ا مکانترین خفیوص تعیین میاسی تحقیقی در  هکییا

 د.مذتور را پوشش ده هایخلاءآن است تا  ن تحقیق بریاست، لذا ا

 ایرشد تردد خودرو با مسائل عدیده های اخیر همراه باشهرهای تشور در سالعیوان یکی از تلانترمان به شیهر

ن در سیگی های شهر ترافیک سیگین و نیمهروزه در برخی از خیابانهمه گریبان است.بهونقل شیهری دسیتدر حمل

های اخیر اسییتفاده از دوچرخه (. با توجه به اییکه در دهه4۹: 2211)حاتمی نژاد و اشییرفی، اتثر مواقو موجود اسییت

شهرهای ایران همچون تهران، مشهد، اففهان، شیراز و غیره رواک یافته است لیکن علیرغم تلاناشتراتی در بعضی از 

ی های میاسبریزیمالکیت دوچرخه در شهر ترمان متأسفانه برنامه و تمبودسواری علاقه مردم شهر ترمان به دوچرخه

 اتی در میهقه دو شهر ترمان مستلزم، اسییتفاده از دوچرخه اشترشییدهانیبمهال   عیایت بهفیورت نگرفته اسیت. با 

و نتیجه آن دسیترسیی آسان، سریو و راحت شهروندان به  اسیتمکان برای احداث ایسیتگاه آن  نیترمیاسی تعیین 

 معابر شهر همچیان بدون بروز براثر گسیترش جمعیت شهری، امکانات شیهری و پیش بردن الگویی اسیت ته حتی

مکان برای  نیترمیاس تعیین  در راسیتای تحقیق اینبیابراین  .اسیتن مشیکل ترافیک پاسیخگوی جابجایی مسیافرا

 .گام برمی دارد، دوچرخه سواری در میهقه دو شهر ترماناحداث ایستگاه 

 تگاهسیامیاس  احداث  مکانی انتخاب ارهایمع است ته یاساس اتسوال نیپژوهش حاضیر به دنبال پاسیب به ا 

ی دوچرخه اشترات ستگاهیابرای احداث  مکان نیترمیاس و  ؟اندتدامترمان  دو شیهردوچرخه اشیتراتی برای میهقه 

 است؟ ماتددر میهقه دو شهر ترمان 

                                                 
1. Frade & Ribeiro 
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 شناسی. روش1

است؛  یاست. و بر اسار هدف تاربرد یلیتحل یفیتوف تیپژوهش، بر اسار روش و ماه نیدر ا قیروش تحق

تحقیقاتی،  یهاو رسیییاله هانامهانیمعتبر، پا یهامهالعه و بررسیییی مجلهبا به میظور جمو آوری داده ها،  ابتدا داده ها

، مشورت با AHP فیورت میدانی با تمک پرسشیامهبه اییترنتی داخلی و خارجی و همچیین یهاگاهیجسیتجو در پا

طلاعات سیستم ا یاطلاعات یهاهیها و لانیز با استفاده از نقشه داده هابخشی از و  خبرگان، متخفیفیان و تارشییاسان

به میظور انجام تحقیق پ  از شیییاسییایی معیار ها با  .و مورد تحلیل قرار گرفته اندجغرافیایی شییهر ترمان گردآوری 

گردید. سییس   Rasterلایه های اطلاعاتی ایجاد و تبدیل به نقشییه های  GISتوجه به هدف تحقیق، در محیط سییامانه 

بر اسار یک مقایسه زوجی اطلاعات مشخص و  Expert Choiceاز نرم افزار تحلیل سلسه مراتبی معیار ها با استفاده 

تاثیر داده شده است. و در مرحله بعد با تلفیق لایه  Raster Calculatorوزن هر معیار در لایه مربوط با اسیتفاده از ابزار 

تولید می شییوند و در ها یک نقشییه واحد ته پهیه های مهلوب مکان احداث ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی می گردد، 

 (.2نهایت با بررسی میدانی نقشه نهایی بدست آمده است )شکل

 
 مدل مفهومی مراحل انجام تحقیق. 2شکل
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 ی مورداستفاده در تحقیقهاتشریح معیار .1.2

با توجه به مرور تحقیقات پیشییین در خفییوص معیارهای تعیین میاسیی  ترین مکان احداث ایسییتگاه دوچرخه 

همچیین با توجه به خفیوفیات و توانمیدی های محدوده مورد مهالعه، معیارهایی جهت تعیین میاس  اشیتراتی و 

ترین مکان احداث ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی مبیای عمل قرار گرفته اسییت. با توجه به مهالعات فوق، تشییریح 

 معیارهای مورد استفاده در این تحقیق در ذیل ذتر شده است.

 (C1) معیار تراکم جمعیت -

هیلات یابی تسمکان در .استریزی شهری فاتتور تراتم جمعیت معیارهای مورد تاربرد در برنامه نیترمهمیکی از 

احداث  مکان نیترمیاسیی این تحقیق پیرو تعیین  تهییازآنجاتوان از این معیار بهره برد. فییورت های متفاوتی میبه

ه باشید تا بالایی داشت نسبتاًتراتم  باشیید تهها در نقاطی مکان ، مقتضیی اسیت ایناسیتایسیتگاه دوچرخه اشیتراتی 

 وری تسهیلات بالا رود. دسترسی آسان گردد و میزان بهره

 (C2ها )پارکمعیار نزدیکی به فضای سبز و  -

ری از شود و از طرفی بسیامحسوب می به این دلیل ته محل تفرک و گردشگاه هاپارکنزدیکی به فضیای سبز و 

دارای اهمیت به سییزایی اسییت. در واقو این اماتن بخشییی از  روندیم هابوسییتانو  هاپارکمیظور ورزش به افراد به

سییمای شهر است ته از انواع پوشش گیاهی تشکیل شده و به عیوان نوعی از سهوح تاربری زمین شهری با پوشش 

 دارای بازدهی اجتماعی محیهی می باشد.گیاهی انسان ساخت است ته 

 (C3معیار نزدیکی به مراکز ورزشی ) -

در میهقه دو شهر ترمان همواره  هاومیاستادی ورزشی، استخرهای شیا و هاسیالنتجمو مراتز ورزشیی همچون 

  جمورد اسیتقبال ورزشیکاران و ورزش دوسییتان اسییت. نزدیکی ایسییتگاه دوچرخه اشتراتی به مراتز ورزشی  مو

 دسترسی آسان، سالم و پاک به این اماتن می گردد.

 (C4معیار نزدیکی به مراکز خرید و کاربری تجاری ) -

نزدیکی ایستگاه دوچرخه اشتراتی به مراتز خرید و تاربری های تجاری  از معیارهایی است ته بیشتر اندیشمیدان 

د خری باهدفرای انتخاب سفر با دوچرخه و پیاده روی به آن اشیاره ترده اند و آن را عاملی برای جذب تعداد افراد ب

 و سرگرمی دانستید.

 (C5معیار نزدیکی به مساجد و اماکن مذهبی ) -

نزدیکی ایستگاه دوچرخه اشتراتی به مساجد و اماتن مذهبی در این میظقه، با توجه به پراتیدگی این اماتن جهت 

 .است موردتوجه روزشبانهعاتی از انجام فرایض دییی مردم در سا تقاضای سفر مذهبی و
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 (C6معیار نزدیکی به مراکز بهداشتی و درمانی ) -

ی عمومی با اهیگیپارتنزدیکی ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی به مراتز بهداشییتی و درمانی به دلیل ترافیک و نبود 

خود  تهیه مایحتاک بهداشییتی نقلیه راحت برای لهیوسییبه تییدگانمراجعهظرفیت بالا در میهقه دو شییهر ترمان و نیاز 

 دارای اهمیت است.

 (C7) هارستانیدبمعیار نزدیکی به  -

ونقل از شبکه حمل انددهیرسیته به سین قانونی اسیتفاده از دوچرخه آموزانمیظور اسیتفاده هرچه بیشیتر دانشبه

 .استمهلوب  هارستانیدبونقل پایدار، نزدیکی ایستگاه دوچرخه به عیوان یک مدل حملی بهسواردوچرخه

 (C8) هادانشگاهمعیار نزدیکی به  -

شییوند و علاقه و توجه ی شیییاخته میسییواردوچرخهی توسییعه هاگروهعیوان یکی از دانشییجویان به ازآنجاته

های دوچرخه اشتراتی به این اماتن ونقل راحت و ارزان سب  اهمیت نزدیکی ایستگاهدانشیجویان و جوانان به حمل

 .است

 (C9) هاکتابخانهعیار نزدیکی به م -

عه و میظور رواک مهالی فرهیگی و بههاقه عیوان یکی از به هاتتابخانهنزدیکی ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی به 

همچیین انتخاب یک شییوه سیالم و ارزان حمل و نقل جهت پوشییش دادن فافله های توتاه برای رفتن به تتابخانه 

 همراه دارد.ری زیست محیهی را بهباعث جذب افراد شده و پایدا

 (C10) نماهایسمعیار نزدیکی به  -

شهروندان  موردتوجهشوند و همیشه عیوان مراتز فرهیگی میهقه دو شهر ترمان محسوب میی سیییما بههاسیالن

زمان میاس   توانید دری با ظرفیت میاس  از دلایلی است ته افراد نمیهایگیپارتبوده است اما مشکل ترافیک و نبود 

ین تواند موج  چیرگی بر ای سییما میهاسالنبه خواسیته خود برسیید، لذا نزدیکی ایسیتگاه دوچرخه اشیتراتی به 

 .استمشکلات گشته و حائز اهمیت 

 (C11معیار نزدیکی به مراکز انتظامی و اداری ) -

باشیییید. و از طرفی نتظامی و اداری میبه مراتز ا وآمدرفتافراد روزانیه جهت انجام امور تاری و روزمره نیازمید 

ادارات دولتی از مجموعه تاربری هایی است ته در ساعاتی از روز با پیک ترافیکی روبرو هستید علاوه بر آن تارمیدان 

بیابراین نزدیکی ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی ؛ شییوندی شیییاخته میسییواردوچرخهی توسییعه هاگروهعیوان یکی از به

و  رسیییاندیمبه محل مورد نظر  مبدأاربران را با در نظر گرفتن امکانات، هزییه و زمان موجود از تیه تی علیتنیابیه

 .استبالعک  درخور توجه 
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 (C12معیار نزدیکی به ایستگاه اتوبوس ) -

ومی ونقل عمحمل ی و سیستمسیواردوچرخهونقل پایدار و ترتی  هرچه بیشیتر شیبکه در راسیتای تحقق حمل

 ررنگپ باهدفهای اتوبور ایستگاه دوچرخه اشتراتی در نزدیکی ایستگاه ازجملهایجاد تسیهیلات میاس  دوچرخه 

 است. موردتوجهی و پایدار اقهیطرعیوان یک وسیله سفر بین تردن نقش دوچرخه به

 (C13معیار نزدیکی به پارکینگ عمومی خودرو ) -

باشد.  ریناپذاجتیابتاربر،  موردنظره از خودرو شخفی برای طی بخشی از مسیر در مواقعی ممکن اسیت استفاد

از خود  یترمهلوبتوانید اثرات واقو شوند، می هایگیپارتهای دوچرخه اشتراتی اگر در تیار به این میظور ایسیتگاه

یسییتگاه دوچرخه اشییتراتی در گردد. علاوه بر آن نیاز به احداث ا هاسییتگاهیای حداتثرنشییان داده و موج  اسییتفاده 

نزدیکی بعضی از پارتییگ های عمومی به دلیل استفاده بسیاری از افرادی ته وسیله نقلیه خود را در آنجا پارک نموده 

 اند و قفد ادامه سفر از طریق حمل و نقل عمومی  و دوچرخه دارند ضروری است.

 (C14های مهم )معیار نزدیکی به تقاطع -

ل ی تسهیهاسازه باوجودشوند و حتی میهقه دو شهر ترمان  محسوب می کیپرترافمواره نقاط های مهم هتقاطو

و فقط از نقهه ای به نقهه دیگر انتقال داده شده  نشیدهگره ترافیک این میاطق گشیوده  رگذرهایزو  هاپلگر همچون 

می تواند بار ترافیکی را تاهش داده، در انجام سفرها تسریو   نقاطهای دوچرخه به این نزدیکی ایستگاه نیبیابرااست. 

 و پایداری زیست محیهی به عمل آورد.

 (C15و کمربندی شهری ) هاراهبزرگدوری( از فاصله )معیار  -

و تمربیدی شهری برای تاربرانی  هاراهبزرگی سواری و مسیر عبور خودروهای سیگین از خودروهای بالاسرعت

ی( دورفافله )بیابراین ؛ شودی محسوب میتلانخه برای انجام سیفرشیان بهره می برند همواره  خهرات ته از دوچر

 گیرد.قرار می موردتوجه رهایمسایستگاه دوچرخه اشتراتی از این 

 قلمرو جغرافیایی پژوهش .1. 1

 جیوب شرق شهر ترینمهمعلمی  و فرهیگی فییعتی، سیاسی، به لحاظ ترمان، اسیتان مرتز عیوان به ترمان شیهر

 (.22۳1ایران،  آمار است )مرتز بوده نفر ۴21۴14 با برابر 22۳1 سال سرشماری طبق شهر این جمعیت اسیت.  تشیور

 نیبه بخش چترود، از جیوب به شییهر جوپار، از شرق به بخش شهداد و از غرب به دهستان باغ شیمالشیهر از  نیا

دو شهر ترمان ته  میهقه. باشیدیمحله م 4۳و  هیناح 22میهقه،  1 یاشیهر در حال حاضیر دار نی. اشیودیمحدود م

ازها در وسساخت نیشتریترمان است ته ب یمحدوده شهر نیترعیوان محدوده موردمهالعه مدنظر قرارگرفته، بزرگبه

غرب  در شمال دو میهقه (1در شکل ). میهقه بالاسیت نیدر ا تیتراتم جمع نیو همچی ردیگیمیهقه فیورت م نیا

 ییدو تمرب یفدوق اللهتیآ دیشه ،ییرجا دیشه ،یبهشت دیشیه یهاابانیو محدوده خ سیتشیهر ترمان قرارگرفته ا

 . شودیشامل م یشمال غرب
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  محدوده مورد مطالعه .1شکل

 ها. یافته3

پ  از شیاسایی معیارهای مورد استفاده پژوهش، مراحل ذیل جهت انجام پژوهش مورد استفاده قرار گرفته است. 

در  ییایپا( انجام پذیرفته است. AHPی تحلیل سلسه مراتبی )هاکیتکیی از ریگبهرهبا توجه به اییکه تحقیق حاضر با 

ازگاری یی مهلوب نرخ ناسایبه پا یابیمیظور دستشییود ته بهمی دهیسییج ینرخ ناسیازگار لهیوسیمسیائل به گونهنیا

 نییابراب؛ باشییید اعتمادقابلمیهقی و  شییدهانجامتا مقایسییات زوجی  باشیید 2�4در تمامی مراحل تمتر از  سییتیبایم

متضمن  هییزم نینظران در افاح  استفاده از نظرات نیها و همچیپرسشیامه گونهنیتوان گفت شیکل اسیتاندارد امی

ایجاد یک نمایش  و میاسیی  آن اسییت. مهلوبیی ایمتضییمن پا ،قبول آنقابل یارهایمهلوب آن و عوامل و مع ییروا

باشد. در مراتبی میها است، اولین گام در فرایید تحلیل سلسهدهیده هدف، معیارها و گزییهگرافیکی از مسوله ته نشان

نفر از  14پژوهش  نیدر ا اسییت. شییدهدادهه این تحقیق نمایش مراتبی مربوط ب( سییاختمان تلی سییلسییله2شییکل )

شهر  یمهیدسنظام کیتراف یگروه تخفف یو اعضا یشهردار کیونقل و ترافتارشییاسیان و خبرگان سیازمان حمل

را  ارهایجهت وزن مع یزوج ساتیاند ته پرسیشییامه مربوط به مقابوده قیتحق نیدر ا رندهیگمیعیوان تفیمترمان به

وارد شدند و نتیجه نهایی آن، وزن هر یک از  Expert Choiceافزار در نرم شدههیتهی هاپرسیشییامه .اندنموده لیتکم

 ، به دست آمد.است موردنظرمعیارهای 
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 مراتبی مربوط به این پژوهشساختار سلسله .3شکل

 

از  بررسی و هاپرسشیامه تکتکنرخ ناسازگاری مربوط به  هاپرسیشییامه واردتردنلازم به ذتر اسیت ته در طی 

نمایش داده  Inconsistency( مشهود است نرخ ناسازگاری ته با 2) جدولته در  طورهمانتمتر بود و درنهایت  2�4

 باشد ته وضعیت قابل قبولی را نشان می هد.می 41�4شده است برابر 

 

 مقایسه زوجی معیارها. 2جدول

 C1 C2 C3 C4 C5 C6 C7 C8 C9 C10 C11 C12 C13 C14 C15 

C1  1 2 1 2 1 2 2 2 2 2 1 1 2 2 

C2   2 2 2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 1 

C3    1 2 1 2 2 2 2 1 1 1 2 2 

C4     2 2 2 2 2 1 2 2 2 2 1 

C5      1 2 2 2 2 1 1 1 1 2 

C6       2 2 1 1 2 2 2 2 1 

C7        2 2 2 2 2 2 2 2 

C8         2 2 2 2 2 2 2 

C9          2 1 1 1 2 2 

C10           1 1 1 1 2 

C11            2 2 2 2 

C12             2 2 2 

C13              2 2 

C14               2 

C15 
Inconsistency: 

0.05 
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 نمودار محاسبه وزن معیارها .0شکل

 

احداث ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی  مکان نیترمیاسیی معیار )لایه( جهت تعیین  21در مرحله بعدی پژوهش 

در این رابهه جهت انجام ( نمایش داده شده است. 1است ته ویژگی این معیار ها در جدول ) قرارگرفتهمورداسیتفاده 

ها با متجان  شییوند. به همین ترتی  تمام لایه GISها در محیط ته تمامی لایه فرایید فازی سییازی ابتدا لازم اسییت

 Rasterو سس  اقدام به ایجاد لایه های جدیدی با ساختار  اندشیدهیگردآورار و سییسیتم مختفیات مشیترک مقی

از ابزار   Fuzzy Membership لیتحلدر قال   ArcGISافزار های فازی در نرمبه دسییت آوردن نقشییه جهتگردید. 

Spatial Analyst Tools های موجود، نقشه فافله تهیه شد. نوع تابو عضویت استفاده گردید. ابتدا برای هر یک از لایه

 ( است.Linearها از نوع خهی )لایه

 

 های معیارهای پژوهشویژگی .1جدول
 مورد نظر اریمع داده منبع داده لیو تحل هیتجز

 2تراتم
استان  یزیو برنامه ر تیریسازمان مد

 ترمان
 (C1)تیجمع تراتم تیجمع

 (C2)هاسبز و پارک یبه فضا یکینزد سبز یفضا پارک ابانیباز خ هیلا نقشه 1یدسیاقل فافله

 (  C3ی)به مراتز ورزش یکینزد یورزش مرتز ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 دیخر مرتز ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله
 یو تاربر دیبه مراتز خر یکینزد

 (C4ی)تجار

 (C5ی)به مساجد و اماتن مذهب یکینزد مسجد ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 (C6ی)و درمان یبه مراتز بهداشت یکینزد و درمانگاه مارستانیب ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

                                                 
1. Density 

2. Euclidean distance 

Page 2 of 21/1/1989 4:57:51 PM

123123
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 مورد نظر اریمع داده منبع داده لیو تحل هیتجز

 (C7)هارستانیبه دب یکینزد رستانیدب ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 (C8)هابه دانشگاه یکینزد دانشگاه ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 (C9)هابه تتابخانه یکینزد تتابخانه ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 ( C10)یماهایبه س یکینزد یمایس ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 (C11ی)و ادار یبه مراتز انتظام یکینزد یانتظام مرتز ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 ( C12)اتوبور ستگاهیبه ا یکینزد اتوبور ستگاهیا ترمان 1میهقه  یشهردار یدسیاقل فافله

 ترمان 1میهقه  یشهردار یدسیاقل فافله
 یعموم یگیپارت

 خودرو
 (C13)خودرو یعموم یگیبه پارت یکینزد

 (C14)مهم یهابه تقاطو یکینزد مهم تقاطو ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله

 بزرگراه ابانیباز خ هیلا نقشه یدسیاقل فافله
 یها و تمربیدراهاز بزرگ یدور

 (C15ی)شهر

 

ی است اهیلا، هشدهیتهلایه  رونیازاشود. به دلیل اییکه از تغییرات فافله جهت پیدا تردن مکان میاس  استفاده می

ته مقادیر لایه ورودی را به مقادیر بین ففر و یک تبدیل ترده است. در این فورت میاطقی ته دارای درجه عضویت 

و  مهلق نمایش داده شده اند سبزاز ارزش بیشیتری برخوردارند و در این تحقیق با رنگ  رادارندیک یا نزدیک به آن 

ترین نمایش داده شده اند، تم بیفشگیرند و با رنگ فر میمیاطقی ته درجه عضیویت فیفر یا نزدیک به ف برعک 

، وزن هر معیار در لایه هاهیلای سازکسیانگانه و ی 21 ارزش را دارند.  پ  از به دسیت آوردن نقشیه فازی معیارهای

 (. 1تاثیر داده شده است )شکل  Raster Calculatorمربوطه با استفاده از ابزار 
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 نقشه لایه های هر معیار .0شکل

 

در مرحله بعدی لایه های بدسییت آمده از مرحله قبل توسییط فرمان هم پوشییانی روی هم قرار می گیرند. نحوه 

 دشویمدر وزن همان لایه ضرب  موردنظراست ته ارزش هر سلول در لایه  فورتنیبدی یک سیهح هاهیلا ترتی 
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ی هافیطخروجی حافل از مدل فوق، ترتیبی از  تیدرنها. شوندیمی یک سیهح با یکدیگر جمو هاهیلا تکتکو 

مکان احداث دوچرخه  نیترمیاسیی ای از اهمیت میهقه برای تعیین ته هر رنگ نشییانگر درجه اسییترنگی مختلف 

های فازی وزن دار جهت تعیین ایسییتگاه ( نقشییه تلفیق لایه۹)شییکل . باشییدیماشییتراتی در میهقه دو شییهر ترمان 

ی شده است ته مقدار هر پیکسل بین گذارارزشاین عملیات یک نقشییه  جهینت دهد.شیتراتی را نشیان میدوچرخه ا

 .ستادهیدۀ حداتثر ارزش میاس  بودن ففر به معیای حداقل ارزش میاس  بودن و یک نشان ؛ تهففر و یک است

 

 
   های فازی وزن دارنقشه تلفیق لایه .4شکل

 

ها نوبت به شیاسایی میاس  ترین مکان احداث ایستگاه دوچرخه اشتراتی می رسد،  پ  از تهیه نقشیه تلفیق لایه

 2444(، تقریبا ۴بدین میظور نقشیه تلفیق لایه ها بر اسیار امتیازات محاسیبه شیده قبلی طبقه بیدی می شییود شکل)

نشان می دهد. بیابراین  ۳1/4تا  4۹1/4پیکسل وجود دارد ته نقاط پیشیهادی برای احداث دوچرخه اشتراتی با مقادیر 

متر از  2144تا  144های طبقه بیدی شیده ایستگاه های دوچرخه با فافله های در مرحله آخر با بازدید میدانی از پهیه

 2۴در پهیه بسیار میاس ، تعداد  ۳1/4تا  ۴2/4ایستگاه با امتیاز  24شود. بر اسار این روش تعداد یکدیگر پیشیهاد می

در پهیه متوسط قرار دارند و  44/4تا  11/4ایستگاه با امتیاز  2در پهیه میاسی  و تعداد  ۴2/4تا  11/4ایسیتگاه با امتیاز 

 شوند.به علت زمان بر بودن و امتیاز پایین حذف می 44/4های با امتیاز تمتر از بیدی پهیهرتبه
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  ترین ایستگاه دوچرخه اشتراکینقشه پهنه های تعیین مناسب .2شکل 

 

( محل قرارگیری ایستگاه های دوچرخه اشتراتی با مسیرهای ارتباطی شهر ترمان نشان می دهد ته نشان 1شکل)

جهت ) یاقتفادهای بر اسار شرایط از جانمایی میاس  ایستگاه های دوچرخه اشتراتی دارد ته برای ایجاد ایستگاه

 باشید.ی سیستم( حائز اهمیت میاندازراهنگهداری و 

 

 
  ترین ایستگاه دوچرخه اشتراکیه نهایی تعیین مناسبنقش .8شکل 
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 بحث . 0

با  یدوچرخه اشییترات سییتگاهیاحداث ا مکان نیترمیاسیی  نییتعبا عیایت به موضییوع مورد بررسییی پژوهش ته 

های فیورت گرفته به میظور شیاخت با مهالعه پژوهشباشید، می )میهقه دو شیهر ترمان( داریونقل پاحمل کردیرو

های اثربخش، استاندارد و بومی دست یافته شده است چرخه اشتراتی به تعدادی از معیارهای ایستگاه دوخفیوفیت

ته این معیارها به عیوان لایه های اطلاعاتی پایه مورد اسییتفاده قرار گرفته اسییت. در این پژوهش تعیین میاسیی  ترین 

 ، نزدیکی به مراتزهاپارکدیکی به فضای سبز و تراتم جمعیت، نزمعیار  21مکان احداث دوچرخه اشتراتی بر اسار 

ی به مراتز خرید و تاربری تجاری، نزدیکی به مسیاجد و اماتن مذهبی، نزدیکی به مراتز بهداشتی و کینزد ورزشیی،

ه مراتز ، نزدیکی به سییییماها، نزدیکی بهاتتابخانه، نزدیکی به هادانشییگاه، نزدیکی به هارسییتانیدبدرمانی، نزدیکی به 

مهم، فافله  هایی به پارتییگ عمومی خودرو، نزدیکی به تقاطوکینزد انتظامی و اداری، نزدیکی به ایسیتگاه اتوبور،

و تمربیدی شیهری اسیت. مسوولین شهری بدون در نظر گرفتن این عوامل در برنامه ریزی و  هاراهبزرگ)دوری( از 

تاری بر شیهر ها و شهروندان می شوند. فرآیید تحلیل  مدیریت، در واقو موج  تحمیل هزییه های اضیافی و دوباره

سیلسیله مراتبی ابزاری قوی در برنامه ریزی و تفیمیم گیری است. این ابزار در تیار توانمیدی بالای سامانه اطلاعات 

ق حقیجغرافییایی می توانید برنامه ریزان و مدیران را برای بهره وری طرح ها و پرو ه ها یاری تید. ازین رو در این ت

ودر   AHPجهت میاسیی  ترین مکان احداث ایسییتگاه دوچرخه اشییتراتی پ  از وزن دهی و تلفیق لایه ها با فرآیید 

 24اد های میدانی تعد. در نهایت با استفاده از بازدیدپهیه های بهییه برای میهقه دو شیهر ترمان تعیین شد GISمحیط 

ی افلی رهایمسبیشتر در مجاورت  شیهادشدهیپهای ایستگاه ست.ایستگاه به عیوان مکان های پیشیهادی معرفی شده ا

گانه  21تید. ضمن اییکه به دلیل دخیل نمودن معیارهای را بیشتر می هاستگاهیامیهقه دو ترمان بوده و این امر تارایی 

حقیق در به خلافه نتایص ت حال با توجه تید.می دیتائنیز این موضیوع را  آمدهدسیتبهی مدل شیده و نتایص خوببهنیاز تاربر 

(، 1421) مانید، تبک یو خارج یشییده داخلانجام قاتیتحق صایپژوهش با نت نیبه دسییت آمده در ا صینتا( 1جدول )

و  پالمرر، (1424ی)و روسییی یتروت، (1421) رویو رب دیفر(، 1421) و همکاران یجهانشیییاه ،(142۴) اییکایسیییت

و  AHPد. یافته های تحقیق حاضیر نشان می دهد ته استفاده از ابزار تهابق دار ،(22۳2) یجوادو  (1421) همکاران

در میاسی  ترین مکان احداث ایسیتگاه دوچرخه اشیتراتی نتایص دقیق تری در مقایسه وضعیت موجود  GISسیامانه 

 24عداد هد ته تداشییته و می تواند در تحقیقات آییده نیز اسییتفاده شییود. مهم ترین نتایص در این تحقیق نشییان می د

 ایستگاه در پهیه متوسط قرار دارند. 2ایستگاه در پهیه میاس  و تعداد  2۴ایستگاه در پهیه بسیار میاس ، تعداد 
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 های معیارهای پژوهش حاضر با تحقیقات داخلی و خارجی مرتبطها و شباهتخلاصه نتایج تفاوت .1جدول

C15 C14 C13 C12 C11 C10 C9 C8 C7 C6 C5 C4 C3 C2 C1 نویسندگان 

  1421تبک،   * * * *   *       * 

 142۴ستییکایا،  *   *   * *    *  * 

 *     * * *   * * *  
و  جهانشاهی

 142۳همکاران، 

   *            
فرید و ربیرو، 

1421 

   * * *  *        
تروتی و 

 1424، 2روسی

 *   * * *  *   *   * 
و  پالمرر

 1421همکاران، 

 22۳2جوادی،  * * * * * *  *     * * 

 پژوهش حاضر * * * * * * * * * * * * * * *
 

 یریگجهینت. 0

احداث ایسیتگاه دوچرخه اشیتراتی در میهقه دو شهر ترمان  مکان نیترمیاسی هدف از انجام این تحقیق تعیین 

ی هایهیهزپایدار شییهری و همچیین تاهش  ونقلریزی حملمیظور تسییهیل و دسییتیابی به اهداف مدیریتی و برنامهبه

های دوچرخه اشیتراتی می باشید. تعیین نادرسیت مکان احداث ایستگاه دوچرخه ی پرو هگذارهیسیرماو  یاندازراه

اتی موج  پیامدهای میفی از قبیل عدم استفاده تاربران از ایستگاه ها، نارضایتی اهالی و تسبه، ایجاد محدودیت اشتر

با عیایت به خروجی در برنامه ریزی و در نهایت میجر به شیکسیت برنامه ایسیتگاه های دوچرخه اشییتراتی می شود. 

 شود:میدر قال  الگو، پیشیهاد دست آمده هپژوهش ب های فازینقشه

های میاس  برای ایستگاه دوچرخه اشتراتی عیوان مکاننقهه به 24بر اسیار نتایص حافیل از تحقیق،  •

رار ی آتی جهت استقهایزیربرنامهشود در شییاسیایی گردید. به همین میظور به مسیوولین پیشییهاد می

 ایستگاه دوچرخه اشتراتی، از نتایص این تحقیق استفاده نمایید.

 نقهه 24تواند در فاز اول به استقرار های دوچرخه مسوولین مربوط میی ایستگاهاندازراهبرای احداث و  •

 نقهه متوسط بسردازند. 2نقهه میاس  و  2۴ی بعدی به استقرار فازهاپرداخته و در  ترمیاس 

پژوهش در  ی اینریتارگبه اول، .شودیارائه م یآت قاتیتحق یبرا ییشیهادهایپژوهش حاضیر، پ صیبا توجه به نتا

، دوم .گیری گروهیمیاطق دیگر شییهر ترمان و اسییتفاده از نظرات تعداد بیشییتر تارشیییاسییان در یک محیط تفییمیم
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ه آثار و معیارهای دیگر نظیر نزدیکی ب فازی با توجه به پراتیدگی معیارها ی مختلفعملگرهایابی با اسییتفاده از مکان

 باستانی برای سایر میاطق شهر ترمان لحاظ شود)مانید، میهقه یک(.

سییت؛ ابوده هاتیمحدود یبرخ ریتحت تأث زیپژوهش ن نیا صیدسییتاوردها و نتا یتمام یگریمانید هر پژوهش د

به علت بالا بودن هزییه ایجاد ( 1؛ به پرسشیامه میظور پاسخگوییمحدود بودن تعداد تارشیاسان و خبرگان به( 2مانید: 

 دهیدگانپاسب( 2؛ دادندیمی مربوطه نسبت به در اختیار گذاشتن اطلاعات مقاومت نشان هاسازمانهای اطلاعاتی، لایه

 اطلاعات تافی و میاسبی از مقایسه زوجی نداشتید.
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