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Abstract 

Background: The rapid growth of global population and urbanization has resulted in disorder in 

urban spaces, diminishing their effectiveness and exacerbating transportation issues. Furthermore, the 

lack of foresight by urban managers in long-term planning has hindered sustainable urban 

development. Consequently, policymakers and urban planners have been compelled to address these 

challenges through appropriate measures and strategies. The Transit-Oriented Development (TOD) 

approach has been presented as a viable solution to these disruptions. This approach aims to revitalize 

surrounding land uses and improve the movement of goods and services by making adjustments in the 

vicinity of public transportation systems. The metro station of Meydan Sā'at (Line 1) in the two-

municipality area of Tabriz City holds significant potential to evolve into a TOD center due to its 

numerous challenges. 

Objective: The research endeavored to foster sustainable development, cultivate a welcoming 

environment, and restructure land use in accordance with TOD criteria. 

Research Method: The methodology employed was descriptive-analytical with practical objectives 

and the research was conducted through the preparation of a questionnaire, data extraction from GIS 

software, and the use of the Analytic Hierarchy Process (AHP). 
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Findings: Upon analyzing 4 primary criteria and 9 influential sub-criteria, the results underscored 

the significance of options, such as enhancing economic efficiency, improving the public 

transportation system's effectiveness, and increasing density with the selection priority scores of 0.25, 

0.183, and 0.161, respectively. 

Keywords: Transit-Oriented Development (TOD), Regeneration of Urban Land Use, Metro Station, 

Meydan Sā'at, Line 1 

 

Introduction 

Contemporary urban transportation system design involves formulating comprehensive urban plans 

to maximize the alignment between urban development policies and the need to reevaluate land use in 

accordance with urban network characteristics. Coordinated and simultaneous planning for 

transportation and other influential urban factors, such as land use and density, can reduce citizens' 

time and cost in utilizing urban spaces to fulfill their needs. However, the lack of attention to this issue 

and continuation of separate planning for individual elements hinder the achievement of an optimal 

city shape and structure, particularly given the escalating population and traffic trends in cities. This 

situation leads to increased costs for citizens to access different parts of the city and transforms traffic 

problems into formidable challenges for city managers. Consequently, utilization and spatial 

distribution of urban lands play a crucial role in optimizing urban space usage. In general, defining 

land use encompasses various types of land use, density, land use per parcel, building height, 

architectural appearance, and integration of commercial, residential, and healthcare facilities within 

each neighborhood. In response to emerging urban issues, such as traffic congestion, air pollution, and 

haphazard city expansion, Transit-Oriented Development (TOD) has been proposed as an advanced 

perspective. Sustainable development, through the interconnectedness of transportation and urban 

development within the framework of smart growth and new urbanism movements, emphasizes public 

transportation to foster healthier societies and a more dynamic economy. By integrating transportation 

planning and land use, this approach aims to curb the scattered expansion of physical development and 

marginalization of cities. 

 

Materials & Methods 

In line with the research objectives, a descriptive-analytical research method based on document 

analysis and library studies was employed with a practical orientation. Consequently, data collection 

involved a synthesis of global experiences, the structure and principles of Transit-Oriented 

Development (TOD), and the information extracted from GIS software to elucidate the research 

theoretical foundations. Field observations were also conducted to gather the necessary data and 

information within the study scope. The Analytical Hierarchy Process (AHP) technique and Expert 

Choice software were utilized to analyze and evaluate the data derived from the completed field 

reports. In this context, the criteria and sub-criteria for regenerating the land use of Meydan Sā'at 
Station (Line 1) were selected based on an investigation of the study area and relevant fundamentals. 

Subsequently, expert opinions were incorporated through the creation of questionnaires to facilitate 

pairwise comparisons. 
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Research Findings 

Evaluation of the sub-criteria revealed that "increasing economic efficiency" held the highest 

importance with a score of 0.232 in the economic criterion followed by "increasing the efficiency of 

the public transportation system" at 0.183 in the traffic criterion and "increasing density" at 0.161 in 

the economic criterion. Consequently, revisions were made based on the priority of the criteria and 

sub-criteria. Conversely, "increasing social interactions" scored 0.058 in the social criterion, 

"expansion of green space" scored 0.044 in the environmental criterion, and "increasing the safety of 

pedestrians" scored 0.064 in the traffic criterion indicated their relatively minor roles in achieving the 

research goals. Additionally, "increasing public services" scored 0.095 in the economic criterion, 

"expanding green space" scored 0.044 in the environmental criterion, "reducing biological pollution" 

scored 0.077 in the environmental criterion, and "reducing parking" scored 0.086 in the traffic criteria 

were identified as next in priority. 

 

Discussion of Results & Conclusion 

Successful development of Transit-Oriented Developments (TODs) hinges on the convergence of 

numerous intricate factors, including social conditions, demographics, economic conditions, political 

support, and promotion of alternative transportation among others. However, without a solid 

foundation, these factors become inconsequential. Therefore, the researchers’ objective in this study, 
based on the conducted research and theoretical concepts, was to assess the influential elements in 

integrating the efficiency of public transportation systems and land use according to TOD criteria with 

a focus on land use intensification within a city. To this end, analysis, evaluation, and prioritization of 

the research criteria and sub-criteria were conducted by using the Analytical Hierarchy Process (AHP) 

technique and Expert Choice software. The results obtained from the AHP technique indicated that the 

"economic," "social," and "environmental" criteria held the weights of 0.48, 0.27, and 0.15, 

respectively. Furthermore, the sub-criteria of "increasing economic efficiency," "enhancing 

transportation system efficiency," and "general transportation" followed by "increasing density" 

emerged as the most significant factors with the respective weights of 0.232, 0.183, and 0.161. These 

findings aligned with the results of previous studies by Rafiyan et al. (2011), Saatian et al. (2010), 

Faramarzi Asli et al. (2021), and Mirfatahi et al. (2021). 
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 چکیده

گسههترش منههک   ، هایکاربر ییکاهش کارا ی،شهههر یدر فضههاهاافزایش جمعیت و ابعاد شهههرننههینی در دنیای امروزی منجر به آشهه تگی 

از این رو منههک   فو  مد  برای دسههتیابی به توسههعی پایدار شهههری شههده اسههت  مد  و بلندهای میانریزینقلی و اخت ل در برنامهوحمل

ست ست تا با تدبیرگذاران و برنامهسیا شته ا شهری را بر آن دا سب،ها و رویکردهای ریزان عرصی مدیریت  سخگو متنا ستای پا ی به یگامی در را

 ی ازکیعنوان به (Transit-Oriented Development( در پژوهش حاضر )TOD) نقل محوروحمل یتوسع کردیواین منک   بردارند. ر

های شود تا با ایجاد تغییراتی در مجاور  سیستمدر این رویکرد کوشش می .شده استها ارائه یآش تگ ی پاسخگویی بهموجود برا هایحلراه

ضی پیرامون و نقل عمومی بر عواملی چون بازآفرینی کاربریوحمل شد. اثر و خدما کالا  ییجاهجابهای ارا  ساعت دانیممترو  ستگاهیاگذار با

 TODمرکز  به شدنپتانسیل مناسبی را برای تبدیل، تراکم زیادو  ت فرسودهدلیل منک   عدیده، باف)خط یک( در منطقی دو شهرداری تبریز به

ستگاه مترو شهر تبریز بررسی شود تا  نقلوحمل یتوسعحاضر آن است که نقش  پژوهش از هدف دارد. در بازآفرینی کاربری اراضی پیرامون ای

ساس معیارهای به ستانه برا ضر از TODدنبال آن محیطی دو شود. پژوهش حا صی ینظر روشایجاد  سی تو ی کاربرد هایتحلیلی با هدف_شنا

برای ( انجام و نیز Geographic Information System) GISزار افشههده از نرماسههتخرا  یهاداده پرسههنههنامه و ییصههور  تهبه بوده که

برمبنای تحلیل  پژوهش جینتااست اده شده است.  (AHP( )Analytical Hierarchy Process)مراتبی سلسلهتحلیل روش  بررسی نتایج از

ن نقل عمومی است که ایوافزایش کارایی سیستم حمل، افزایش بازدۀ اقتصادیهای دهندۀ اهمیت گزینهمعیار اثرگذار ننانزیر 9معیار اصلی و  4

ریزی کاربری برحسب اولویت انتخاب و سپس براساس آنها برنامهو  161/0و  183/0، 25/0های ترتیب با امتیازافزایش تراکم بهبه همراه عوامل 

 زمین پیننهاد شده است.

 کی خط ساعت، دانیم مترو، ستگاهیا ،یشهر یاراض یکاربر ینیبازآفر ،TOD ،محور نقلوحمل یتوسع: های کلیدیواژه
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 مقدمه
شد توجه به رنقل موضوعی است که مردم با آن ارتباط مستقیم دارند. نیاز به خدما  و امکانا  همگانی باوحملامروزه 

روی مسههائل طوری که این امر بعُدهای جدیدی را برای افزایش پیدا کرده اسههت  بهطور فزایندهو توسههعی جوامش شهههری به

های رشههد ابعاد و تراکم کاربری(. 6، ص. 1389کرده اسههت )دادار،  نقل بازوویژه مسههۀلی حملعمومی شهههرهای بزر ، به

باعث  این خود که داشههتهرا به دنبال  یشهههری درونسهه رها شیافزای و اجتماعی، اقتصههاد هایکردیبا رو مختلط شهههری

نک   فراوان ست شده یم سعنحوی که   بها سته به خود یتو شهرها روواب  زمان جنگ درمتحده  الا یا هایطقهو من در 

سع یالگوبه  دومی جهان شد که  یتو نترغالب بدل  سلط رو لیدلبه بی شد خودرو، ت شتن به ر سترش ی و گذارهیسرماندا گ

 (.Xu et al., 2017, p. 6)از خود برجا گذاشت ها دهه من ی را و سرانجام، پیامدهای ها بودبزرگراه

توسعی  هایچه بینتر ارتباط میان برنامههای ناکارآمد باعث گسستگی هرگذاریسوی دیگر، مدیریت و سیاستاز

 هایایسههتگاه در را اقتصههادی فعالیت بینههتر که اسههت شههده هاییکاربری جیدر شههناخت و ترو یناتوان نقل ووحمل

 کنندمی محروم پایدار توسهههعی به دسهههتیابی برای کلیدی هایفرصهههت از را جوامش آن دنبالبه و ایجاد نقلیوحمل

(Massachussets Government, 2019.) های ی و بنگاهشهههرهای طقهمن تراکم شههدن از شهههرها،با دور طوری کهبه

صادی ست اده از خودرو دنبال آنو به کاهش پیدا کرد اقت صیا شخ طور مداوم ها بهجاده ترافیکی و تراکم نتریب های 

 روییپراکنده شد  دچاربه ایالا  متحدۀ آمریکا شهرهای ، امروزهبرای مثال( Braswell II, 2013, p. 4شد )بدتر 

شد که بعد گراییحومه و شهری ستند. این امر منجر به آن  سکن، از ه نترین مخار  نقلوحمل م  به را هاخانواده بی

 (.26، ص. 1400)کریمی رهنما و همکاران،  دهد اختصاص خود

شهروحملی هاستمیس یامروزه آنچه در طراح شهر یهابرنامه نیتدو رد،یگیصور  م ینقل  با هدف  یجامش 

 یشهر یشبک ا یباتوجه به خصوصلزوم بازنگری اراضی و  یشهر توسعیی هااستیس نیتطابق ممکن ب نهایت جادیا

ست شا و همکاران ا سجم یزیربرنامه ،واقشدر .(2، ص. 1401 ،)قلیزاده پا ساوحمل یو همزمان برا من عوامل  رینقل و 

شهرؤم ست اده از  نهیسبب کاهش ات ف هز تواندیم ...تراکم و  ،هایکاربر رینظ یثر در کالبد  شهروندان در ا و زمان 

(. 3، ص. 1401  میرزاده و نوروزیان، 4، ص. 1391و مظاهری،  شود )میرزاده آنها یازهاین نیمأت ی و نیزشهر یفضاها

 ترینمهم از یکی هاکاربری مکانی و فضههایی توزیش چگونگی و شهههری اراضههی بر همین اسههاس اسههت که کاربری

  دارد. شهری فضای از بهینه است ادۀ را برای کارکردها

آمده دیپد یمطرح در پاسههخ به منههک   شهههر یکردهایاز رو یکی (TOD)عمومی نقل وحملمبتنی بر  یتوسههع

 نیترافتهیاز تکامل یکیعنوان به اسههت کهشهههره ییرویو ب هوا و گسههترش پراکنده یآلودگ ی،کیهمچون تراکم تراف

 هوشمند رشدی هاقالب جنبشدر یشهر یتوسع عمومی بانقل وحمل داشتنبر ارتباط متقابل پایدار یتوسع یهادگاهید

(Smart Growth Moment) یی اسههت و نوشهههرگرا(New Urbanism) درصههدد آن  عمومینقل وبر حمل دیکأبا ت که

ست تا جوامع صاد ترسالم یا سعه  (،Cervero, 1998, p. 15) کند جادیا اتریپو یبا اقت  جادیبا اهمچنین، این نوع از تو

شهرها  ننینیهیو حاش مانش گسترش پراکندهتا  آن استصدد در نیزم ینقل و کاربروحمل یزیربرنامه نیب یکپارچگی

 (.Newman & Kenworthy, 2006, p. 9) شود
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ۀ اسههت اد شیمسههافران منجر به افزا ییجاهدر جاب ی شهههر تبریزنقل همگانوحمل یهاسههامانه فیعملکرد ضههع

عنوان مرکز شهر بهرو  نیاز ا  شهر شده است نیروزانه در ا یس رها دادنبرای انجام یشخص یاز خودرو شهروندان

س رها صد غالب  نکل تراکم  یخیو تار یاجتماع ،یفراوان کالبد یهابودن ارزشبا دارا یشهردرون یمق امروزه با م

ست که بخش عمدههروب کیتراف ش یارو س یاز آن نا ستیاز  ست برنامه یهاا ست یونقلو حمل یالبدک یزیرنادر  ا

نقل وحملهای توجه به اهمیت سههیسههتمبا(. 4، ص. 1393ی، قاضهه رهبر  1384 ز،ینقل شهههر تبروطرح جامش حمل)

)خط یک( در  سههاعت دانیممترو  سههتگاهیا، هاهای موجود اراضههی پیرامون ایسههتگاهکارگیری ویژگیعمومی و لزوم به

نظر گرفته شده است که بهمرکزی شهر تبریز در TODعنوان مکان انتخابی و نیز برای بررسی نقش به پژوهش حاضر

غربی اهمیت فراوانی داشههته اسههت. همچنین، _های مختلط و محور ارتباطی شههرقیدلایل منههک   ترافیکی، کاربری

ساعت با ستگاه مترو میدان  صول ای ، روینقلی، قابلیت پیادهوهای حملستگاه)افزایش تراکم پیرامون ای TODتوجه به ا

 بررسی شده است. کاهش پارکینگ، افزایش بازدۀ اقتصادی و ...(
 

 پیشینۀ پژوهش

نسجم ریزی منقلی ک ننهرها، نیاز به یک برنامهوهای حملشده در سالیان اخیر برای سیستممنک   عدیدۀ ایجاد

شهری به یکی از مهم TOD زمینیامروزه پژوهش درکند. برای رهایی از آنها را بیش از پیش می سعی پایدار  ترین و تو

گرفته نه تنها در ایران، های صور مباحث شهرسازی تبدیل شده است  از این رو بسیاری از پژوهنگران در پژوهش

 اند.دنبال آن منابش مکتوب زیادی نوشتهاند و بهدر جهان به آن توجه کرده

«  کنگهنگ و ورکیوین شهر از ییهادرس: آهن راه بر یمبتن محور نقلوحمل یتوسع» عنوان با یپژوهنلوو و همکاران 

( تحلیل Multiple Regression) چندگانهی هاونیرگرسههروش با اسههت اده از ها را انجام دادند. محققان در این پژوهش داده

تاکردند.  عاد مختلف  رهایاز متغ یبیترک داد کهننهههان  جین  هایجنبه سهههتگاه،یا یهایژگیو ن،یزم یجمله کاربراز)در اب

 (.Loo et al., 2010) استآهن مهم راه مسافربری و باربری هایی ایستگاهریرپذییتغ در ی(اقتصاد-یاجتماع

 انجام« تو کان پررونق، شهر در شهروندان ادراکا  یبررس: محور نقلوحمل یتوسع»چن و همکاران پژوهنی با عنوان 

 TOD طیدر مح ینقل عموموبر تعامل شهههروندان با حمل چنههمگیریطور که به عواملی را پژوهش نیا در محققان .دادند

سایی کردند.گذاردیم ریتأث شنا ساس نیبر ا ، مطالعه و  ست اده از مدل کی ،ا ننامه با ا س  یساختارهای همعادلی سازپر

(Structural Equation Modeling) ازجمله داشت  شده،ایجاد فرضیی 3 شدنثابت از ننان هاداده تحلیلو. تجزیهشد جادیا 

 یودمنددرک شهروندان از س ی،نقل عمومومنارکت در حمل یبرا لیتما ایجاد در یدولت محل تیدرک شهروندان از ظرف

TOD ایستگاه های اطرافاقتصاد منطقهبر  ینقل عموموحمل ی کهمثبت ریو تأث( ها داردChen et al., 2021). 

وحمل یهاگره حول محور، نقلوحمل یتوسههع یریگاندازه یبرا یچارچوب»با عنوان یودین و همکاران پژوهنههی 

 برای GIS افزارنرم از مطالعه انجام دادند. این« داکا شهههر انبوه، شیسههر نقلوحمل سههتمیسهه کی یمورد یمطالع: ینقل

ست اده معیار 4 در شاخص 9 تحلیلوتجزیه ضایی تحلیلوتجزیه. کندمی ا نمگیری نتایج معیارهچند ف شت را چ  و دا

 محیطی،زیسههت تنوع و باشههد سههنتی پایدار ونقلحمل توسههعی از فراتر باید TOD طراحی و ریزیبرنامه که داد ننههان

 (.Uddin et al., 2023)برگیرد در را زندگی قابل زیستمحیط یک ایجاد و تجدیدپذیر هایانرای بودندسترسدر
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 ریزیبرنامه در( TOD) محور نقلوحمل توسههعی رویکرد کاربرد»( پژوهنههی با عنوان 1389)رفیعیان و همکاران 

 ادندد ننان تحلیلو. محققان در تجزیهدادند انجام« صادقیه میدان مترو ایستگاه: موردی شهری: نمونی هایزمین کاربری

 وریبهره و سبز فضای افزایش فرعی معیارهای با عمومی نقلوحمل بهبود زمین، کاربری تغییر برای اصلی اولویت که

 .شد ارائه اراضی کاربری ریزیبرنامه هایتوصیه ها،یافته این براساس. است اقتصادی

ساس شهری ساختار طراحی بررسی» عنوان با یپژوهن (1389)ساعتیان و همکاران   سریش نقلوحمل خطوط برا

(TOD )ستگاه در نهر مترو ای نانیافته .دادند انجام «کر  گل دهندۀ اهمیت تأثیرپذیری کاربری زمین از های پژوهش ن

 ،تیتراکم جمع ،دیجد یشغل یهافرصت شیامکان افزا TODنقلی است. مطالعه این منطقه ننان داد که وحملسیستم 

و  یروادهیپ یبهبود در شههبک ی،مختلف و مسههکون یهایکاربر یتوسههع شههده،مطالعه یقالب پهندر نیزم یانطبا  کاربر

و انطبا   یاراض یکاربر یزیربرنامه تیبافت با اولو مداخله درکند. همچنین، یفراهم م ی راسواردوچرخه ریبهبود مس

 .شودیمی در منطقه اقتصاد تیبافت به همراه گسترش فعال یایاح شیموجب افزا TODهای هدفو  گوآن با ال

 رویکرد با دولتدروازه ایسهههتگاهی مجتمش نقش تعیین و ارزیابی»( پژوهنهههی با عنوان 1395) ذبیحی و همکاران

عی قلوحمل بر مبتنی توسههه قان در این پژوهش « (TOD) عمومی ن ند. محق جام داد نهان خا تاب ناد ک یدانی اسههه ای و م

افزار ( و نرمAnalytical Network Process) (ANP) ایشههبکهتحلیل شههده را با اسههت اده از تکنیک فرآیند آوریجمش

Super Decision صل از تکنیتحلیل کردند. وتجزیه نان  ANP کنتایج حا ستگاهی دروازه دادن دولت میکه مجتمش ای

صهوحمل تواند نقش مهمی را ابتدا در ارتقا سپس در ارتقا کی یت عر های های عمومی و کاهش آلودگینقل عمومی و 

 داشته باشد.محیطی زیست

 محور نقلوحمل توسههعی کلیدی عوامل تحلیل و شههناسههایی»پژوهنههی با عنوان ( 1400کریم رهنما و همکاران )

(TOD )ییشههناسهها هدف محققان در این پژوهش  .دادند انجام« تبریز: موردی نمونی ک ننهههری: سههاختار بر تأکید با 

 ییشناسا ریمتغ 56راستا، تعداد  نیدر ا. است ادیبناز روش داده شدهاستخرا  رنقل محووحمل عیتوس یدیکل یرهایمتغ

 Micmac) مککیم و روش یسهههاختارهای همعادل قالب روشدر ی راعوامل انتخاب نیکارشهههناس ا 30سهههپس  و

Method) سنجیتأث شد. یدیکل عوامل بدین ترتیب، و کردند یر نخص  نان داد که  م  ارزش شیافزاسرانجام، نتایج ن

و  یعموم ینقل، فضاهاوحمل یتقاصا تیریمد ،یرموتورینقل غواماکن، حملی مدارانمحور و انسانبوم یطراح ن،یزم

 .دارند زیدر شهر تبر TOD دۀ توسعینیدر آ را نقش نینتریب یحیت ر

ضر تبیین نقش  ست.  TODهدف از پژوهش حا ساعت ا ستگاه مترو میدان  ضی پیرامون ای در بازآفرینی کاربری ارا

ستگاه به شهر تبریز و نیز بهبودن و خدما دلیل مرکزیاین ای سایر نقاط  نک   فراوان دردهی به  سیل کدلیل م نار پتان

شود. از دیگر هدف TODتواند به یک فراوان، می ساییهای پژوهش میموفق تبدیل  شنا سب کاربری توان به  های متنا

ستم  سی سوده، افزایش ایمنی عابران پیاده، کاهش آلودگینقلوحملبا  ستگی ، کاهش بافت فر ستی و کاهش واب های زی

های دخیل در کند تا با هماهنگی بین سههازمانهای مذکور کمک میبه خودرو شههخصههی اشههاره کرد. رسههیدن به هدف

 گذاری گام برداشت.مرکز شهر تبریز و جذب سرمایه TODجرای های مدیریت شهری بتوان در ااجرای برنامه

سع س ییکردهایاز رو یکی (TOD)ی ونقل عمومبر حمل یمبتن یتو ست که امروزه ب سع یاریا شهرها  همگام بر یاز 
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صول ا صاد هایالگو دارند. اثر نیکردن خود با ا را بر آن  یشهر رانیمد ،الگو نیا یطیمحستیو ز یکالبد ،یمثبت اقت

شته تا شهرها شاه حسینی، توسعه همگام کنن نیخود را با اصول ا یدا نمونه این رویکرد (.654، ص. 1393د )احدی و 

است اده شد. به کایدر آمر ی دیم 20قرن  لیو اوا 19بار در اواخر قرن  نیاول یاست که برا یشهر یتوسع یاز الگوها یا

سع ییالگو ،TOD یلطور ک ست که پ ینقل عموموبه حمل یمتک یشهر یاز تو نقل وحمل یهاستگاهیو ا مراکز رامونیا

 (.27، ص. 1385)نورمحمدزاده،  ردیگیم شکل مترو یهاستگاهیو ا یاتوبوسران یهاانهیمانند پا یعموم

 

 یعموم ونقلحمل بر یمبتن ۀتوسع میمفاه و هافیتعر

 که شهر این. کندمی برجسته( TOD) محور نقلوحمل توسعی اصلی نمونی عنوانبه را نیوجرسی شهر باغ 1رادبورن

سیس 1902 سال در ست شهر یک شد، تأ سته متحدالمرکز هایدایره در که شهر دارد باغ چندین و مرکزی ا  قرار پیو

 و ندهست خودک ا طور کامل،به اند،شده طراحی خوبیبه که جوامش این. استشده  محصور سبز کمربندهای با و گرفته

 بین ار آلایده تعادل و سههپس شههوندمی متصههل یکدیگر به مطمۀن عمومی ونقلحمل سههیسههتم یک با یکپارچه، طوربه

 یطراح شهرباغشکل چه به شهرها (.Joshi et al., 2017, p. 2) کنندمی ایجاد کناورزی و تجاری مسکونی، هایمنطقه

ش شکال به یاد و نشده با سع گر،ید ا شی نقل عموموبر حمل یمبتن یتو نتر ییدر حا ۀ متحد الا یبزر  ا یشهرها بی

 تیمالک شیافزا لیدلبه ۀ آمریکامتحد الا یا یشههههرها ،دومی جهان از زمان جنگ .ه بودرخ داد 19در قران در آمریکا 

سع گ تی باس به شدند. (Auto-Oriented) محورخودکار ی،اندهیطور فزاونقل بهها و خطوط حملبزرگراه یخودرو، تو

 Bass) را شکل داد کایآمر یاو حومه یشهر بافتها جنبه یاریاز بس (TOD) نقل عمومیوتوسعی مبتنی برحملوارنر 

1978warner, ) .را ییکایشهههر آمر ییو اسههاس تمرکززدا هیشهههر پای ام ک و مسههتغ   حوم نقل،وحمل نیب ارتباط 

 کرد.  جادیا

شیهاحومه کتاب در باس وارنر  ن دو یشهر»عنوان را به TOD ،(Streetcar Suburbs) ابانیخ ینیما  شهر: یبخ

 شهر یآل حومدهیتولد ا کرده است،مناهده ه وارنر ک ی راشهر دو بخن نیا. کندیم فیتوص« هاخانه شهر از جدا کار

 .(Braswell II, 2013, p. 3) آمریکاست در

محور بیان نقل وبرای توسعی حمل را ییالگو 1993 پرداز و پینگام اصلی نظریی نوشهرگرایی در سالنظریه کالتراپ

نقل و حمل هایستگاهیامختلط که  یهایمتراکم از کاربر یهازهیبا آم یعنوان مرکزنقل محور بهوحمل یتوسع» کند:می

-نۀو یراهنما کیعنوان را به(. کالتراپ این نظریه Calthrope, 1993, p. 3)« دنمرکز قرار دار نیا یدر هسهههتی عموم

 هینظر نیا ،نیهمچن. دیدیم شدهفرم ساخته از فراتر دانست. به همین دلیل، شهر رامی داریپا یجامع یطراح یبرا یسنت

از  بینههتری هایهدرج   زیرادادیرا م یشههماریب یبه مسههائل اجتماع یدگیرسهه دیجامعه بود که نو یطراح یینظر کی

مختلط که  هاییوجور با کاربرجمش یاجامعهTOD »: برنیک و کرورو گ تی. براساس کندیم جادیرا ا یانسان  تعام 

ساس طراححمل ستگاهیا کیحول  ست که برا صور ونقل متمرکز ا   را دعو دارانیساکنان، کارگران و خر گرفتهی 

ست اده کنند ینقل عمومواز حمل نتریخود را کمتر برانند و ب یتا خودروها کندیم  ,Bernick & Cervero, 1997« )ا

                                                      
1. Radburn 
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p. 3.) سعی هایبرنامه ست، عمومی نقلوحمل حول که شهری تو  نظردر را متنوع کاربری الگوهای و جمعیت توزیش ا

ستراتژی این. گیردمی  یمحورها بر تمرکز با خاص هایمنطقه در مندع قه کلیدی نقاط تجمیش و سازماندهی شامل ا

ستگاه مانند عمومی نقلوحمل ، 1401پاشا و سلگی، قلیزاده  1393احدی و شاه حسینی، )است  آهنراه و مترو هایای

س نیدر ا (.5ص.  ستر ضمن د سعه  شهروندان به خدما  حمل یتو سان  در بخش  نیز یگذارهیسرما ،عمومیونقل آ

سافر شیافزا لیدلبه یونقل همگانحمل نتری یسود و بازده ن شیافراد ذ یهم یبرا انحجم م  نتایج سرانجام،دارد.  بی

 تقاصههای مدیریت غیرموتوری، ونقلحمل اماکن، مدارانیانسههان و محوربوم طراحی زمین، ارزش افزایش که داد ننههان

، 1382)رضازاده، دارند  تبریز شهر در TOD توسعی آیندۀ در را نقش بینترین ت ریحی و عمومی فضاهای ونقل،حمل

 (.45ص. 

سع ستراتژ ،ونقل محورحمل یتو عنوان را به یروادهیتحرک و پ ،کندیم بیرا ترک یمال نیو تأم یزیربرنامه یهایا

صل یهاوهیش نت یزندگ درخورجوش، متنوع و وو از جوامش پر جنب دهدیونقل ارتقا محمل یا  ی. براکندیم یبانیپ

وحمل یزیربرنامه ن،یزم یکاربر یزیربرنامه ،یشهر یعناصر طراحعواملی را چون  TOD دار،یپا یتوسع به یابیدست

ساز سع ،یشهر ینقل، باز ستغ  ، جذب ارزش زم یتو ساختیز یو اجرا نیام ک و م  نیآورد. ایهم مها را گرد ر

 ومختلف مذاکره  یشههههر یهاتیواول یمعاوضههه بارۀتا در کندیشههههر را قادر م گرانیقدرتمند از ابزارها، باز بیترک

  د.نکن یبندتیاولو نهیبه طیمح کیرا در  یریپذگنجاندن و انعطاف

سعی حملپرداز نظریه پیتر کالتراپ ستیننقل محوروتو صول ، نخ ساختار و ا سعی حمل بار  را  ونقل محورراهبرد تو

 کند:است. او الگوی توسعه را چنین بیان می تدوین کرده

 عمومی و اداری تجاری، مسکونی، هایکاربری از متراکم آمیزهای با مرکزی عنوانبه محور نقلوحمل توسعی»

ضای و ست باز ف ست یک در خدماتی و فروشیخرده هایمغازه آن در که ا سی با تجاری یه ستر سان د سبت آ  به ن

 مرکز این هستی در عمومی نقلوحمل ایستگاه یک و (رویپیاده دقیقه 10 یا متر 600 حدود) اندگرفته قرار هاخانه

«  گیرندمی قرار زمین سههط  از بالاتر طبقا  در ادارا  و بوده عمومی صههور به مرکز در هااسههت اده. دارد قرار

(Calthrope, 1993, p. 78 .) 
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 Calthrope, 1993, p. 78)منبع: ) Peter Calthorpe نقل محوروتوسعۀ حمل ایدۀ: 1شکل 

Figure 1: Peter Caltrop's transit-oriented development idea 

 

 است اده از   زیراشودیم فیتعر نیزم یونقل و کاربرحمل یزیربرنامه یبرا بینتر محورنقلورویکرد توسعی حمل

توسههعه در بر با تمرکز  درنهایت، و کندیونقل را راحت و مطلوب مو حمل یسههواردوچرخه ،یروادهیپ ۀخطوط ویژ

 همچنین (.Herlia et al., 2020, p. 9) رسههاندیم نهایت هخدما  موجود را ب ییکارا ،یونقل عمومحمل یهاگاهتوق 

ست اده شهری هایویژگی سایر و خیابان روشنایی شهری، مبلمان سازی،محوطه از رویکرد این در  عابران تا شودمی ا

نویق جامعه در ادغام برای پیاده ست TOD شوند. ت سیا ساس  ستیابی به هدفها و روشبرا های کلیدی زیر های د

 شود:محقق می

 ی تیبازار حما طیشرا •

  نقلوتعهد به حمل �

Ο محترم و  یقو یمحل یرهبر 

µ  ی بیترک ۀبا است اد یبند، منطقهبینترتراکم 

 ی عموم یگذارهیسرما یهااستیس •

  هامنو  •

 ی.تیحما یعموم یها و ابزارهااستیس •
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 نقل محور وتوسعۀ حمل یهاسیاست: 1جدول 

Table 1: Transportation-oriented development policies 

 های دستیابیروش هاسیاست

 ستگاهیا هایطقهکند. من قیتنوتوسعه  یایسط  وجود داشته باشد تا به اح نیدر چند دیتوسعه بابازار 

 توسعه ابلیتق باید نیز آن زمین و منطقه داخل هایسایت سایر با را رقابت قابلیت وتوسعه  لیپتانس دیبا

 باشد. داشته را مجدد توسعی یا

 یتیبازار حما طیشرا

 تیبه حما ازین یمحل یهااستی. سرا داشته باشند یمد  و روشنتعهد بلند دیگذاران بااستیس ها ومقام

دوچرخه و عابران پیاده برای نقلوحمل به دسترسی بهبود ازجهتد. ننقل دارواست اده از حمل قیو تنو

 قررا م گسترش با شخصی وسایل نقلیی از است اده کردنمحدود و زیرساختی امکانا  افزایش سواران،

 .شودمی توصیه پارکینگ

 نقلوتعهد به حمل

 

 محترمو  یقو یمحل یرهبر دارد. یو خصوص یاز هر دو بخش دولت یقو یبه رهبر ازین TOD قیموفق با هدف تنو یاستراتژ کی

و  نگیپارک یهاتیمختلط، پاداش تراکم، محدود یهایکاربر یاغلب شامل ارائ یبندمنطقه یاجزا

 به را محدوده نظیریبی که شود طراحی یاگونهبه باید بندیمنطقهاست.  ادهیعابر پ یامکانا  رفاه

 .کند ح ظ و بنناسد رسمیت

 یبیترک ۀبا است اد یبندمنطقه

را  یگنالیس د،نکنیم تیونقل هداحمل یهاستگاهیسمت ارا به یعموم یگذارهیکه سرما ییهااستیس

یم صیتنخ ،کندیم یرسانخدما  ی آن رانقل عمومورا که حمل یکه دولت ارزش مکان دنکنیارسال م

 .دهد

 یعموم یگذارهیسرما یهااستیس

 را نقلوحمل به کینزد یهاکه خانه یافراد همسکن ب یهامانند وام ییابزارها با تواندیم یدولتبخش 

 کند. کمک ،کنندخریداری می

 هامنو 

TOD که توسعه را به  ییو ابزارها یعموم یهااستیاز س که شودیحاصل می صورتتنها در زیآمتیموفق

 یرا برا نیمجدد از زم ۀتوسعه و است اد ای شود و تیحما، کندیم تیهدا یتیترانز یدورهایکر

 نیثرترؤم رهاابزا نیاتخاذ ا .کند قیتنو شود،یم ادهیعابران پ تیفعال جادیکه باعث ا ییهاتیفعال

 توانند دنبال کنند.یاست که جوامش م یاستراتژ

 یعموم یها و ابزارهااستیس

 یتیحما

 Massachussets Government, 2019 :منبش

 

 شناسی پژوهشروش

 شدههای منطقۀ مطالعهویژگی

عمیق است. صور  ایستگاه به در این ساخت نوع .داردتبریز قرار  شهر مترو 1ساعت در خط  ایستگاه مترو میدان

دارد. برای دسترسی به مرور شهروندان وورودی برای عبور 3طبقه و  3 که است مربش متر 10680مساحت کل ایستگاه 

 توان از تاکسی، اتوبوس و مسیرهای مخصوص دوچرخه است اده کرد.این ایستگاه می

https://fa.wikipedia.org/wiki/%D9%85%D8%AA%D8%B1_%D9%85%D8%B1%D8%A8%D8%B9
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 (1402های نگارنده، )منبع: یافته نقشۀ دسترسی به خط یک مترو: 2شکل 

Figure 2: Plan of accessing to meydansaat metro station 

 

 
 (1402های نگارنده، منبع: یافتهنقشۀ دسترسی به خط یک مترو ): 3شکل 

Figure 3: Plan of accessing to meydansaat metro station 

 

ساعت به شمالی و جنوبی، خیابان امام خمینی، تربیت محدودۀ بافت میدان  سط )ارتش  سیرهای وا علت ارتباط با م

اداری،  هایدلیل کاربریهای تجاری در پهنی خیابان امام خمینی و بازار بزر  تبریز، بهدلیل وجود کاربریو بازار(، به

سازمان کل مال شهرداری تبریز،  شی ) سناد، کانون وک  تبریز خدماتی و آموز یا  و دارایی، ادارۀ ثبت و احوال و ثبت ا

های گردشههگری )موزۀ آذربایجان، سههنجش، مسههجد کبود و خانی حیدرزاده( دلیل کاربریو کتابخانی مصههلی( ونیز به

 ت. ده اسجایی را به یکی از نیازهای اساسی تبدیل کربهطوری که جاروزانه با حضور گستردۀ مردم مواجه است  به
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 (1396)منبع: سازمان قطار تبریز، نقشۀ خط یک مترو : 4شکل 

Figure 4: Map of subway line 

 

برای اجرا رویکرد بر این اسهاس، در پژوهش حاضهر ایسهتگاه مترو میدان سهاعت در خط یک قطار شههری تبریز 

TOD  نقلی مانندوهای حملشههده از سههیسههتمانتخاب یعلت برخورداری منطقمتر و نیز به 600به شههعاع BRT (Bus 

Rapid Transitای نظر گرفته شده است که شامل محدودهدر سواریهای تاکسی و مسیر ویژۀ دوچرخه( مترو، ایستگاه

این ناحیه را  هکتاری 2100از مسههاحت  %5.4هکتار در ناحیی دو شهههرداری تبریز اسههت که حدود  113به مسههاحت 

 (.1400اشغال کرده است )شهرداری منطقی دو تبریز، 

 
 (Google Mapافزار )منبع: نرم ایستگاه مترو میدان ساعت متر از 600نقشۀ محدودۀ مطالعه به شعاع : 5شکل 

Figure 5: Map of the study area with a radius of 600m from meydansaat metro station 

 

سی ساحت برر سکونی 60بوده که هکتار  113شده به میزان م شی،  هکتار 5تجاری،  هکتار 25، هکتار م  15آموز

سبز دارد. همچنین،  هکتار 5خدماتی و اداری و  هکتار ضای  شامل خطوط ارتباطی )خیابان هکتار 3ف صلی، را  های ا

  شود.ها میروها( و پیادههای فرعی، کوچهخیابان
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 (GIS افزارنرم از شدهاستخراج یهاداده: منبع)های محدوده درصد اشغال کاربری :6شکل 

Figure 6: Occupancy percentage of area users 

 

 اط عا  گونههیچشود، نقل عمومی مطالعه میوحملتوجه به اینکه این ناحیه برای اولین بار است که در توسعی با

ست اده س ر رفتار الگوهای دربارۀ قبلی ست.  موجود مترو از کنندگانا ننامهنی س ساس اط عا  برگرفته از پر های برا

 کنند. صور  روزانه از مترو است اده میشده، مسافران اغلب بهتکمیل

 
 (1402 نگارنده، ازسوی پرسشنامه از شدهاستخراج هایداده: )منبع درصد استفاده از مترو: 7شکل 

Figure 7: Percentage of subway use 

 

های کاری و شغلی، خرید و است اده از مراکز خدماتی، امور اداری، آموزشی و بینترین هدف از س ر با مترو، هدف

 کند.بینتر میهای گوناگون ت ریحی بوده است که این موضوع، نیاز به هماهنگی بینتر را برای تطبیق کاربر
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 (1402 نگارنده، ازسوی پرسشنامه از شدهاستخراج هایداده: )منبع استفاده از مترودرصد علت  :8شکل 

Figure 8: Percentage of reasons for using the subway 

 

 لیتحلوهیتجز و پژوهش یهاافتهی

ضر پژوهش در صول و ساختار جهانی، هایتجربه از ترکیبی صور به هاداده حا داده سپس و گردآوری TOD ا

 و هاداده گردآوری به میدانی هایمناهده با پژوهش نظری مبانی و پینینه تبیین به GIS افزارنرم از شدهاستخرا  های

همچنین، در این  .اسههت شههده پرداخته پژوهش هدف به دسههتیابی راسههتای در شههدهمطالعه محدودۀ در لازم اط عا 

شهههده از تکنیک فرآیند تحلیل های میدانی تکمیلشهههده از گزارشهای حاصهههلپژوهش برای تحلیل و ارزیابی داده

توجه به بررسههی محدودۀ اسههت اده شههده اسههت. در این راسههتا، با Expert Choiceافزار و نرم (AHP)مراتبی سههلسههه

 میدان سههاعت )خط یک(ایی برای بازآفرینی کاربری اراضههی ایسههتگاه معیارهشههده و مبانی مربوط، معیار و زیرمطالعه

ست.  شده ا ننامهانتخاب  س سههایی برای انجامسپس با ایجاد پر های گیری از نظرهای زوجی ازجهت بهرهدادن مقای

سان  شنا ست تا در پایان بامعیارمعیارها و زیرکار شده ا ضروری ارزیابی  ستبهتوجه به نتایج های  ننهد ادهایی آمده پی

 برای دستیابی به هدف پژوهش ارائه شود.
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 (1402های نگارنده، : روش پژوهش )منبع: یافته9شکل 

Figure 9: Research method 

 

سله لیتحل ندیفرآ ست که سادهو  یقو ،منعطف یکیتکن یمراتبسل صم یبرا از آن ا شرا یریگمیت ست اده طیدر  ی ا

صم یارهایکه مع شودمی ضاد یِریگمیت نکل نهیگز نیانتخاب ب ،مت  این Thomas Al. Saati کند.یم مواجهها را با م

از  .داشته است یدر علوم مختل  یدمتعدّ یتاکنون کاربردها پیننهاد کرد که 1980در سال  را ارهیمعچند یابارزی روش

 (.312، ص. 1398)رستمی و عباسی،  اشاره کرد ریتوان به موارد زیم AHPاز  نتریب ۀاست اد لیدلا

 یکمّ یارهایامکان است اده از مع ،ستمیس کیعناصر  یمراتبسلسله یسازمانده یسنجامکان ،یریپذانعطاف ،یسادگ

 یبندامکان رتبه ،هاتیاولو نییشده در تعاست اده یهات او  یسازگار منطق ردنککنترل تیقابل ،طور همزمانبه ی یو ک

 .یگروه هاینظر یریامکان به کارگو  هانهیگز یینها

سا ندآیفراین  شنا صم یبندتیو اولو ییبا  صر ت شامل هدف نیا .شودیشروع م یریگمیعنا صر   و ارهایمعها، عنا

آنها که منجر  نیعناصر و ارتباط ب ییشناسا ندآیفر .شوندیبه کار گرفته م یبندتیکه در اولو است یاحتمال یهانهیگز

 نیساختار به ا نیبودن ایمراتبسلسله است. مراتبساختن سلسله عنوانشود، بهیم یمراتبساختار سلسله کی جادیبه ا

صم لیدل صر ت ست که عنا صه کرد یمختل  های سطتوان دریرا م یریگمیا  لیتحل ندیآقدم در فر نیاول نیبنابرا  خ 

سله سله کی جادیا یمراتبسل سل ست شدهیاز موضوع بررس یمراتبساختار   هایها و ارتباطنهیگز ها،هدفکه در آن  ا

نان نیب سله لیتحل ندآیدر فر یبعد یمرحل چهار .دشویم داده آنها ن شاملمراتبسل سب ی   (تیاهم بیضر)وزن  یمحا

سب ،صور  وجوددر اریمعریز و ارهایمع سب ها،گزینهوزن  یمحا س هاگزینه یینها ازیامت یمحا  یمنطق یسازگار یو برر

 (.313، ص. 1398ست )رستمی و عباسی، هاقضاو 

توان آن در پنج ( اسههت که میAHPی )مراتبسههلسههله لیتحلبر این اسههاس، روش پژوهش حاضههر مبتنی بر فرآیند 

 مرحلی زیر خ صه کرد:
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 (.313، ص. 1398رستمی و عباسی، منبع: )( AHPی )مراتبسلسله لیتحلفرآیند  :10 شکل

Figure 10: Analytical hierarchy process (AHP) 

 

حوزۀ های کارشههناسههان متخصههص درتوجه به مبانی نظری و نظری بامراتبسههلسههله لیتحل ندیدر فرآگام نخسههت 

شهری برای معیارها و زیروحمل ست که در آن  معیارها ارائهنقل و مدیریت  سلهشده ا سل ساختار  مراتبی به ایجاد یک 

ها ها و گزینهمعیار( به تعیین ارتباط بین هدفزیر 9معیار اصهههلی و  4گرفته و نیز )های صهههور مبتنی بر نیازسهههنجی

 پرداخته شده است.

-

 
 (1402های نگرانده، )یافته شدهمعیارهای انتخاب: 11شکل 

Figure 11: Selected criteria 

 

معیارها تعیین های زوجی ضریب اهمیت معیارها و زیردادن مقایسهی با انجاممراتبسلسله لیتحل ندیدر فرآگام دوم 

 هاشاخص(عناصر  باید گیرندهصمیمشود. تکمک مقیاس اهمیت نسبی ایجاد میبههای زوجی شود. ماتریس مقایسهمی

(هدف، معیارها، زیرمعیارها، گزینه ها)یجاد یک ساختار سلسله مراتبی �

(و زیرمعیارها در صور  وجود)تعیین ضریب اهمیت معیارها 

تبیین ضریب اهمیت گزینه

گزینه ها( اولویت)تعیین امتیاز نهایی 

بررسی سازگاری در قضاو  ها

هدف

اقتصادی

افزایش تراکم

یافزایش بازده اقتصاد
افزایش خدما  

عمومی

اجتماعی

افرایش تعاما  
اجتماعی

زیست محیطی

زگسترش فضای سب

کاهش آلودگی زیستی

ترافیکی

افزایش ایمنی عابران 
پیاده 

کاهش پارکینگ

م افزایش بازده سیست
حمل و نقل عمومی
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سبت را سط  هر ها(گزینه و نتر سط در خود به مربوط عنصر به ن سه دودوبه صور به و بی  را آنها وزنسپس  و مقای

 نسبی برتری یا اهمیت عددی، طوربه که در آن شود انجام هاییماتریس مجموعه از است اده با باید کار کند. این محاسبه

شههود می گیریاندازه هاگزینه دیگر به نسههبت هاشههاخص به توجهبا گزینه هر و مقایسههه یکدیگر به ها نسههبتشههاخص

 (.11، ص. 1401یگانگی و طالبی، )
  هادهی به گزینه: مقیاس امتیاز5جدول 

Table 5: Rating scale for options 

 توضیح jنسبت به   iوضعیت مقایسۀ  ارزش ترجیحی

 

1 

 

 اهمیت برابر با ترجی  یکسان

 به نسبت ارجحیتی یا و است اهمیت سط  یک در j به نسبت iشاخص  یا گزینه

 .ندارند یکدیگر

 .است j از ترمهمنسبت به iشاخص  یا گزینه ترنسبت مهمبه 3

 .است j از ترمهم iشاخص  یا گزینه ترمهم 5

 .است j از ترمهمارجحیت بینتری دارد و بسیار  iشاخص  یا گزینه ترمهمخیلی 7

 نیست. j کردنی باو مقایسه تر استنهایت مهمبی iشاخص  یا گزینه ترنهایت مهمبی 9

 دهد.های ترجیحی را ننان میهای میانی بین ارزشارزش  8و  6و  4و  2

 11، ص. 1401منبش: یگانگی و طالبی، 

 

 به صور  زیر است: 8و  7، 6ها ی ها در جدولگذاری گزینهها برای سهولت در ناماسامی گزینه

 ،(D) یاجتماع هایتعامل شیافزا ،(C) تراکم شیافزا ،(B) یعموم خدما  شیافزا ،(A) یاقتصههاد ۀبازد شیافزا

سترش ،(E) هوا یآلودگ کاهش ضا گ  لقنوحمل ستمیس ۀبازد شیافزا ،(G) ادهیپعابران یمنیا شیافزا ،(F) سبز یف

 .(I) نگیپارک کاهش و( H) یعموم
 های زوجی: ماتریس مقایسه6جدول 

Table 6: Matrix of pairwise comparisons 
I H G F E D C B A  

2 4 3 2 4 4 2 3 1 A 

1 2 1 2 2 1 0.33 1 0.33 B 

1 2 3 3 2 3 1 3 0.33 C 

0.25 0.50 1 0.33 3 1 0.33 1 0.25 D 

0.25 0.33 0.50 1 1 0.33 0.50 0.50 0.25 E 

0.20 0.33 3 2 1 3 0.50 0.50 0.50 F 

0.50 1 1 0.33 2 3 0.33 1 0.33 G 

0.25 1 1 3 3 2 0.50 0.50 0.25 H 

1 4 2 5 4 4 1 1 0.50 I 

 مجموع 3.91 11.5 6.49 19.33 22 17.66 15.5 14.83 6.45

 1402 نگارنده، یهاافتهی: منبش
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سب دادنانجام ،یمراتبسلسله لیتحل ندیدر فرآ سومگام   میاز عناصر تصم کیهر تیاولو نییتع یلازم برا هایهمحا

ست اده از اط عا  ماتر  دیبا است که ابتداصور   نیبه ا ا یعمل نیا دادناست. انجام یزوج هایهسیمقا یهاسیبا ا

ستون ماتر سبه یزوج هایهسیمقا سیمجموع اعداد هر  ست و را محا ستون  ونسپس هر عنصر  را بر مجموع اعداد آن 

س ست م یدیجد سیکرد. ماتر میتق ستشده نرمال یزوج هایهسیمقا سیماتر د،یآیکه به د اعداد هر  نیانگیمدر . ا

 یمتناظر با سطرها میعناصر تصم یوزن نسب ن،یانگیم نیکه ا شودمی دایشده پنرمال یزوج هایهسیمقا سیماتر ،سطر

 ننان داده شده است. 8و  7( که در جدول 12، ص. 1401)یگانگی و طالبی،  دهدیرا ننان م سیماتر
 های زوجی: ماتریس نرمال مقایسه7جدول 

Table 7: Normal matrix of pairwise comparisons 

  I H G F E D C B A وزن معیار

0.232 0.31 0.27 0.38 0.11 0.18 0.21 0.31 0.26 0.25 A 

0.095 0.15 0.13 0.06 0.11 0.09 0.05 0.05 0.08 0.08 B 

0.161 0.15 0.13 0.38 0.17 0.09 0.15 0.15 0.26 0.12 C 

0.058 0.04 0.04 0.06 0.01 0.13 0.05 0.07 0.08 0.06 D 

0.044 0.04 0.02 0.03 0.05 0.04 0.01 0.07 0.04 0.06 E 

0.077 0.03 0.02 0.38 0.05 0.04 0.15 0.07 0.04 0.12 F 

0.064 0.07 0.06 0.06 0.01 0.09 0.05 0.07 0.08 0.08 G 

0.086 0.04 0.06 0.06 0.01 0.13 0.10 0.07 0.04 0.06 H 

0.183 0.15 0.27 0.12 0.28 0.18 0.21 0.15 0.08 0.12 I 

 1402های نگارنده، منبش: یافته
 

 : محاسبۀ ماتریس سازگاری8جدول 
Table 8: Calculation of compatibility matrix 

  I H G F E D C B A های وزنیمقدار

8.92 0.34 0.28 0.18 0.20 0.16 0.24 0.34 0.24 0.25 A 

9 0.17 0.14 0.06 0.20 0.04 0.06 0.05 0.08 0.08 B 

9.52 0.17 0.14 0.18 0.30 0.12 0.18 0.17 0.24 0.12 C 

7.5 0.04 0.03 0.06 0.03 0.04 0.06 0.05 0.08 0.06 D 

10 0.04 0.02 0.03 0.10 0.01 0.02 0.08 0.04 0.06 E 

11.66 0.03 0.03 0.18 0.10 0.12 0.18 0.08 0.04 0.12 F 

9.16 0.08 0.07 0.06 0.03 0.04 0.06 0.05 0.08 0.08 G 

12.14 0.04 0.07 0.06 0.30 0.08 0.12 0.08 0.04 0.06 H 

10.82 0.17 0.28 0.12 0.50 0.16 0.24 0.17 0.08 0.12 I 

 1402 نگارنده، یهاافتهی: منبش
 

ستبرای به سازگاری مید ستهای وزنی بهتوان با جمش مقدارآوردن بردار  شاخص گزینهآمده بر تعداد کل د ها، 

 ( را محاسبه کرد.C.Iسازگاری )
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λ
max

=
جمع مقادیر وزنی

 تعداد گزینهها
=

88.72

9
= 9.85       C. I =

λmax_ هاگزینه تعداد 

1_تعداد گزینهها
=  

9.85_9

9_1
= 0.107 

 (11 ، ص.1401 طالبی، و یگانگی: )منبع (C.I) : شاخص سازگاری1فرمول 
Formula 1: Compatibility index (C.I) 

 

شههاخص آمده از شههاخص سههازگاری بر میزان دسههتاسههاس مقدار بهتوان میزان سههازگازی را بردر گام آخر می

 است. 45/1برابر با  R.Iها به دست آورد که بنابر تعداد گزینه (R.I)بودن تصادفی

 (R.I) بودن: شاخص تصادفی9جدول 
Table 9: Randomness index (R.I) 

15 14 13 12 11 10 9 8 7 6 5 4 3 2 1 n 

1.58 1.57 1.55 1.53 1.51 1.48 1.45 1.40 1.34 1.24 1.10 0.88 0.52 0.10 0 R.I 

 13 ، ص.1401 طالبی، و یگانگی: منبش

C. R =
C. I

R. I
=

0.107

1.45
= 0.074 

 (13 ، ص.1401 طالبی، و یگانگی: منبع( )C.R) : میزان سازگاری2فرمول 
Formula 2: Compatibility rate (C.R) 

 

درستی انجام شده ها بهدهندۀ آن است که قضاو  گزینهننان 074/0میزان سازگازی با مقدار آمده از دستنتایج به

 ننان داده شده است. 10در جدول  (C.R) میزان سازگازی ( وC.Iشاخص سازگاری )است. نتایج کلی 

 معیارها: ضرایب اهمیت 10جدول 
Table 10: Coefficients of the importance of criteria 

C.I R.I C.R قضاوت 

 درست است 0.074 1.45 0.107

 1402 ،نگارنده یهاافتهی: منبش
 

 به دست آمده است. 12و  11های جدولمعیارها و تحلیل آنها نتایج کلی در پس از تنکیل ماتریس ضرایب، زیر

 معیارها: ضرایب اهمیت 11جدول 

Table 11: Importance coefficients of criteria 

 اقتصادی اجتماعی محیطیزیست ترافیکی

0.10 0.15 0.28 0.48 

 1402 نگارنده، هاییافته: منبش
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 معیارها: ضرایب اهمیت زیر12جدول 
Table 12: Importance coefficients of sub-criteria 
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0.183 0.086 0.064 0.077 0.044 0.058 0.161 0.095 0.232 

 1402های نگارنده، منبش: یافته

 

افزایش »در معیار اقتصادی،  232/0با امتیاز « افزایش بازدۀ اقتصادی»آمده از ارزیابی زیرمعیار دستبراساس نتایج به

ستم حمل سی در معیار اقتصادی  161/0با امتیاز « افزایش تراکم»در معیار ترافیک و  183/0با امتیاز « نقل عمومیوبازدۀ 

ترتیب بینههترین اهمیت را بین زیرمعیارها داشههته اسههت. همچنین، بازنگری برمبنای اولویت معیارها و زیرمعیارها به

 صور  گرفته است.

با « گسترش فضای سبز»در معیار اجتماعی،  058/0با امتیاز « های اجتماعیافزایش تعامل»معیار از سوی دیگر، زیر

در معیار ترافیک، کمترین نقش را در  064/0با امتیاز « افزایش ایمنی عابران پیاده»محیطی، در معیار زیست 044/0امتیاز 

در معیار  095/0با امتیاز « افزایش خدما  عمومی»معیارهای ها داشهههته اسهههت. همچنین، زیرراسهههتای تحقق هدف

صادی،  سبز»اقت ضای  سترش ف ست 044/0با امتیاز « گ ستی»محیطی، در معیار زی در  077/0با امتیاز « کاهش آلودگی زی

 های بعدی قرار دارند.در معیار ترافیک در اولویت 086/0با امتیاز « کاهش پارکینگ»محیطی، معیار زیست

 

 گیرینتیجه
تبش آن افزایش منک   ترافیکی، مدیران شهری را بر آن داشته است گسترش ابعاد شهرننینی، بافت شهری و به

 از و شههود گرفته نظردر توأمان ترافیک و اراضههی کاربری ازطرفی، آن در ها و رویکردهایی حمایت کنند کهز طرحتا ا

درصدد کاهش ترافیک شهری و افزایش دسترسی به خدما  عمومی باشد  از این رو یکی از رویکردهای  دیگر، طرف

سعی مبتنی بر حمل شهری،  (TOD)نقل عمومی ومطرح در این زمینه، رویکرد تو س رهای  صدد کاهش  ست که در ا

ستگاهاحیای محله شهری در پیرامون ای شهروندان و نواحی  های ها، افزایش تعام   اجتماعی و بهبود کی یت زندگی 

تدریج بر سههط  شهههر اسههت که بهعنوان عنصههری جدید درهای مترو بهنقلی اسههت. بر این اسههاس، ایسههتگاهوحمل

های گذارد و با تأکید بر سهههازگاری مؤثر بین کاربری زمین و سهههیسهههتمامون خود تأثیر میای از محیط پیرمحدوده

ستگاهوحمل ساختار پیرامون ای سعی آن با افزایش بهرهنقل عمومی، نقش مهمی را در بازآفرینی  صها و تو ادی، وری اقت

 های اجتماعی دارد. محیطی، افزایش سرزندگی و ارتباطکاهش منک   زیست

تیجمع ،یاجتماع طیمانند شههرا دهیچیاز عوامل پ یاریبسهه ییگرامسههتلزم هم ،موفقهای عمومی نقلوحمل ادایج

س صاد طیشرا ،یشنا سیس تیحما ،یاقت س نیگزینقل جاوحمل جی، ترویا ست گریموارد د یاریو ب حال اگر  نیبا ا  ا
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سب هیپا ساس منا شد، ا نقل عمومیوحمل ساختن یبرا یو ا شته با بنابراین هدف د  شویربط میعوامل ب نیوجود ندا

سی انجام صور توجه به پژوهششده بامحقق در برر صر تأثیرهای  تل یق  گذار درگرفته و م اهیم نظری، ارزیابی عنا

ی اراضههی و با تأکید بر بازآفرینی کاربر TODها براسههاس معیارهای کاربرینقل عمومی و وهای حملکارایی سههیسههتم

سله سل ست اده از تکنیک فرآیند تحلیل  ستا، با ا ست. در این را بندی اولویت Expert Choiceافزار مراتبی و نرمشهری ا

 معیارهای پژوهش تحلیل و ارزیابی شده است. معیارها و زیر

ترتیب با به« طیمحیزیست»و « اجتماعی»، «اقتصادی»های دهد که معیارننان می AHPشده از تکنیک نتایج حاصل

ش افزای»و « نقل عمومیوافزایش بازدۀ سیستم حمل»، «افزایش بازدۀ اقتصادی»معیارهای و زیر 15/0، 27/0، 48/0امتیاز 

بینههترین سهههم را در بین سههایر عوامل داشههته اسههت  بنابراین نتایج  161/0 ،183/0 ،232/0ترتیب با امتیاز به« تراکم

(، فرامرزی اصلی و همکاران 1389(، ساعتیان و همکاران )1389های رفیعیان و همکاران )شآمده با نتایج پژوهدستبه

ست( که نماینگر معیارهای به1400( و میرفتاحی و رجبی )1400) سید صور آمده با برر ست، مطابقت های  گرفته ا

 دارد. 

ضر سان متعدّ یهادگاهیاجماع متوازن از د کی در پایان، پژوهش حا شنا ست کهد کار  نیامر احتمال اخت ف ب نیا ا

های آنها موارد زیر ه  بنابراین براسههاس تجمیش دیدگادهدیکاهش م یریگمیدر تصههم را ریمتخصههص درگ یهاگروه

ننهاد می نگران درای برای پژوهشتواند زمینهشود که هر کدام میپی زی ریزمینی طراحی و برنامههای محققان و پژوه

 شهری باشد.

 ها براساس نتایج: راهبردها و پیشنهاد13جدول 
Table 13: Strategies and suggestions based on the results 

 هاراهکارها و پیشنهاد راهبردیهای گزینه

 

 

 افزایش بازدۀ اقتصادی

 و های مترهای مختلط در اطراف ایستگاهها با کاربریساماندهی و استقرار جمعیت و فعالیت •

 ها فروشی در مجاور  معابر و ایستگاهبخنیدن به خدما  خردهرونق •

 های مختلط برای مقاصد اقتصادی تعبیه کاربر •

 گذاری بخش خصوصی و دولتی برای جذب منارکت مردم.سرمایهافزایش میزان  •

 

نقل وافزایش بازدۀ سیستم حمل

 عمومی

 نقلی وهای حملیکپارچگی بین سیستم •

 های س ر کاهش هزینه •

 نقلی.وهای حملبهبود دسترسی به سیستم •

 

 

 افزایش تراکم

 ها ها در پیرامون ایستگاهاخت ط کاربری •

 محیطی برای افزایش تراکم محدوده ارتقا خوانایی  •

 تقویت تعام   اجتماعی برای افزایش تراکم محیطی. •

 

 

 ترافیکی

 روهای ایمن و مناسب برای معلولان ایجاد پیاده •

 مومی ونقل عهای حملهای طبقاتی با اولویت دسترسی به آسان به ایستگاهایجاد پارکینگ •

 ایجاد مراکز جذاب و پرتحرک برای جذب س ر. •

 1402 نگارنده، یهاافتهی: منبش
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ننهادبا شهروندان از محیط های ارائهتوجه به پی سترش روزافزون نیازهای  ستیم گ شاهد آن ه شده، آنچه امروزه ما 

ستم سی ساس، طراحی  ست. بر همین ا ریزی کنونی جهان در نقل عمومی در نظام برنامهوهای مبتنی بر حملشهری ا

تواند نقش مهمی را در کاهش منههک   شهههری و طراحان شهههری قرار گرفته اسههت که می ریزانکانون توجه برنامه

 بدون آنکه بر سایر عوامل تأثیر بگذارد، داشته باشد.

 
 (1402های نگارنده، منبع: یافتههای اطراف ایستگاه مترو میدان ساعت ): نقشۀ پیشنهادی برای بارآفرینی کاربری12شکل 

Figure 12: Proposed map for re-creating uses around meydansaat metro station 
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 محور نقلوحمل یتوسههع کردیرو کاربرد(. 1389) اریاسهه ند ،یقیصههد و ثه،یحد ،یت رشهه یعسههگر ،یمجتب ان،یعیرف
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  https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-11257-fa.html. 295-312(، 3)14 فضا، شیآما
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 .زیتبر یشهر قطار خطوط یراهنما. (1396) و حومه زیتبر قطار شهری سازمان
 http://tabrizmetro.ir/?PageID=69  

  /https://ftm.tabriz.ir .یشهردرون بار و کالا نقلوحمل ینامنییآ(. 1384) سازمان مدیریت و حمل و نقل بار
سا، ان،یساعت س(. 1389) ساناز ،یتراب و سروش، ،یربان گل ساس یشهر ساختار یطراح یبرر  نقلوحمل خطوط برا

نهر مترو ستگاهیا در (TOD) شیسر صلنام. کر  گل نم یشهر یزیربرنامه و ایجغراف یف  ،(6)2 ،زاگرس اندازچ
23-45 .sid.ir/paper/175681/fa 

  .زیتبر 2 ییناح ۀمحدود ییایجغراف اط عا (. 1400) زیتبر 2 یمنطق یشهردار
https://m2.tabriz.ir /  

 کردیرو از اسههت اده با شهههروندان سهه ر یالگو و مؤثر عوامل نییتب(. 1392) محمدحامد ،یعبد و هوشههمند، زاده،یعل

 ،یامنطقه و یشهر یهاپژوهش و مطالعا  یفصلنام(. سنند  شهر مرکز: یمورد یمطالع) محور نقلوحمل یتوسع
5(19)، 125-148 .urs.ui.ac.ir/article_20072.html 

شا، زادهیقل صر ،یسلگ و  ،یل پا سع یجهان تجارب بر ینگاه(. 1401) نا  یمل شیهما نینهم .نقلوحمل بر یمبتن یتو

 . تهران ،یشهرساز و یمعمار ا،یجغراف علوم ۀحوزدر نینو قا یتحق و مطالعا 

https://civilica.com/doc/1510346 /  

 عوامل لیتحل و ییشناسا(. 1400) وشیدار ستارزاده، و روس،یس ،یجمال مهسا، ،یاصل یفرامرزکریمی رهنما، آرزو، 

 ییایجغراف یفصلنام(. زیتبر: یمورد ینمون) یک ننهر ساختار بر دیتأک با (TOD) محور نقلوحمل یتوسع یدیکل
 sarzamin.2022.58909.1932/10.30495. 46-25 ،(73)19 ،نیسرزم

سن، دیس رزاده،یم ض یسامانده(. 1401) ثمیم ان،ینوروز و ح ست اده از رو یهاستگاهیا یرامونیپ یارا  کردیمترو با ا

نیب شیهمافرسوده.  یهامحرک توسعه در بافت یهاعنوان پرواهبه (TOD) یونقل عمومبر حمل یمبتن یتوسع
 .تهران ،نشهر تهرا یگذارهیسرما یهافرصت یالملل

 civilica.com/doc/1518722/ 
ساماندهی (1391) یرتضم ،یمظاهر و، نیحس دیس رزاده،یم ست اده با مترو یهاستگاهیا رامونیپ یاراض یکاربر.   از ا

  منهد. یفردوس داننگاه ،یشهر تیریمد و یزیربرنامه کن رانس نیچهارم نقل محور.وحمل یتوسع کردیرو
civilica.com/doc/164806/ 

 یارهایمع با مترو یهاسهههتگاهیا رامونیپ ۀمحدود یریپذانطبا  زانیم یابیارز(. 1400) تایآز ،یرجب و لوفر،ین ،یرفتاحیم
TOD یالمللنیب شیهما نیشههنههم (.دولتدروازه مترو سههتگاهیا: یمورد ینمون) یاقتصههاد یداریپا بر دیتأک با 

 .همدان پاک، ستیزطیمح و ایجغراف ،یگردشگر

civilica.com/doc/1439569/ 

https://hsmsp.modares.ac.ir/article-21-11257-fa.html
https://elmnet.ir/doc/10782220-29774
http://tabrizmetro.ir/?PageID=69
https://ftm.tabriz.ir/
https://www.sid.ir/paper/175681/fa
https://m2.tabriz.ir/
https://m2.tabriz.ir/
https://urs.ui.ac.ir/article_20072.html
https://civilica.com/doc/1510346/
https://civilica.com/doc/1510346/
https://doi.org/10.30495/sarzamin.2022.58909.1932
https://civilica.com/doc/164806/
https://civilica.com/doc/1439569/
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  .36-27 ،(26)1 ،بایز یهنرها ییننر. شهر یزیربرنامه ندیفرآ در هدف نییتب و نییتع(. 1385) نیحس نورمحمدزاده،

journals.ut.ac.ir/article_12318.html 

 احداث: یمورد ینمون) شهرها یداخل یتوسع در TOD نقش یبررس و لیتحل. (1393) یعل فر،ییهما و ،یمهد ،ییوفا
 و یمعمار عمران، یمهندس یالمللنیب ۀکنگر نیسوم .منهد یشهر قطار خط مجاور  در دیخر و یتجار مراکز

  .تهران توسعه،
civilica.com/doc/470445/ 

 و علوم نخبگان یمجل. بحران تیریمد در AHP کاربرد بر یمرور(. 1401) یکبر ،یطالب و کامران، دیسههه ،یگانگی

  https://elitesjournal.com/fa/page.php?rid=674. 13-8 ،(5)7 ،یمهندس
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