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Abstract 
The development of human-oriented transportation is one of the programs that practically 
and correctly implement and restore peace to the urban transportation system, i.e.  cycling. 
Therefore, the purpose of this research is to explain the exploratory cycling routes and its 
effect on the revival of the historical context of the under-study city. This research is a 
descriptive survey in terms of its applied-developmental purpose, its nature, and method. 
The collection of information in this research was done through library, document, and 
survey methods. The statistical population of the research is the citizens of Yazd city. To 
estimate the sample size, the personal estimation method was used, and 120 people were 
considered as the sample size. In this research, targeted methods (snowball and theoretical 
sequence) have been used to collect the information. AHP (Gaussian preference function), 
Prometheus, and regression (ANOVA) were used as statistical methods to analyze the data. 
The results of this research show that based on the AHP test (Gaussian preference 
function), the indicators of the simplicity, shortness of the path, and the presence of shared 
bicycles, should be given the first priority. Also, the indicators of connecting bicycle paths 
to the public transportation stations and facilitating the possibility of moving bicycles on 
vehicles, should be given the last priority. In the following, by using the Prometheus 
method, the criteria and indicators of the research were prioritized, and it was found that 
the accessibility criterion with a final rating of 0.359, is in the first rank and the continuity 
criterion, is in the last rank with a final rating of 0.118. Finally, by using the regression test 
(ANOVA), it was found that there is a significant correlation between strengthening the 
cycling path of Farrokhi Street and the revitalization of the historical context of Yazd city. 
Therefore, strengthening the cycling path of Farrokhi Street can lead to the revival of the 
historical fabric of Yazd city. 
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Extended Abstract 
1. Introduction 
The main problem facing urban management 
in the field of intra-city transportation is 
traffic. Environmental pollution caused by the 
excessive use of private cars, negatively effects 
on urban life and the mental health of the 
community. Therefore, the current situation of 
cycling in our country is considered a 
fundamental issue in Iran's urban 
development. This situation may be created as 
a result of the lack of planning and indifference 
of officials, planners and designers to the 
issues of the bicycle system. This issue cannot 
be solved except with the comprehensive 
planning and coordinated policy that includes 
all aspects related to planning, manage the 
system, and improve it. The lack of such a 
program is also a problem that cannot be 
ignored. With this in mind, it is necessary to 
pay attention to citizens' cycling in urban 
management. The important distinction of 
Yazd city is the accumulation of historical, 
economic, social, tourism, and cultural 
features. Also, "Farrokhi" street in Yazd city 
was chosen in this research because of its 
manifestations of historical and cultural values 
and the embodiment of symbols, signs, and 
memories that give identity to the whole city 
and its residents. 

2. Research Methodology 
The current research is kind of applied-
developmental in terms of its purpose, and a 
descriptive-survey in terms of its nature and 
method. The data were collected in a library, 
document, and survey manner. The statistical 
population of this research was urban experts, 
professors of urban geography, and cyclists 
who had passed on the cycling path of Farrokhi 
Street in Yazd city. Based on the personal 
estimation method, 120 people (20 urban 
experts and professors of urban geography and 
100 cyclists who passed on the path of Farrokhi 
Street in Yazd) were selected. In this research, 
targeted methods (snowball and theoretical 
sequence) have been used to collect the 
information. 

3. Research Findings 
AHP (Gaussian preference function), 
Prometheus, and regression (ANOVA) 
statistical methods were used to analyze the 
data. The results of the research show that 
based on AHP test (Gaussian preference 
function), the indicators of the simplicity and 
shortness of the path, and the presence of 
shared bicycles should be given the first 
priority, but the indicators of connecting 
bicycle paths to public transportation stations 
and facilitating the possibility of moving 
bicycles on vehicles, should be given the last 
priority. Using the Prometheus method, the 
criteria and indicators of the research were 
prioritized, and it was found that the 
accessibility criterion with a final rating of 
0.359 is in the first rank and the continuity 
criterion is in the last rank with a final rating of 
0.118. Finally, by using the regression test 
(ANOVA), it was found that there is a significant 
correlation between strengthening the cycling 
path of the Farrokhi street and the 
revitalization of the historical context of Yazd 
city. 

4. Conclusion 
The responses of experts and cyclists 
according to the AHP (Gaussian preference 
function) and Prometheus method, show that 
on the one hand, the indicators of the 
simplicity and shortness of the route, the 
existence of a shared bicycle, as well as the 
access criterion, due to the greater weight 
they have taken, should be given the first 
priority. On the other hand, the indicators of 
connecting the routes Bicycles to the public 
transportation stations and facilitating the 
possibility of moving bicycles on public 
vehicles, as well as the criterion of continuity 
due to less weight, should be placed in the last 
priority. Therefore, in favor of the cyclists’ 
pleasure, the rules, regulations, and by-laws of 
the cycling path in Iran, such as length slope, 
width slope, open sight distance and stopping 
sight distance, minimum arc radius of bicycle 
paths, horizontal signs, special bicycle traffic 
lights, etc. should be investigated and revised. 
In a general analysis, it can be stated that 
considering and respecting the standards of 
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cycling routes in Iran is mandatory in the 
design of urban routes, and the respondents’ 
answers also show the necessity of this 
consideration. In the following, regression 
model (ANOVA) has been used in order to 
investigate the correlation between 
strengthening the cycling ability of Farrokhi 
street and the revival of the historical context 
of Yazd city; Therefore, it can be analyzed that 
strengthening the cycling path of Farrokhi 
Street according to the national criteria and 
standards, such as the presence of shared 
bicycles, trash bins for bicycles, traffic lights 
for bicycles, the existence of diversity in the 
environment, etc., can lead to the revival of the 
historical context of Yazd city. 
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 چکیده
  سیستم   به  را  آرامش  توجهیقابل  حد  تا  توانمی  آن  صحیح  و  عملی  اجرای  با  که  هاییبرنامه  از  یکی

  هدف  بنابراین. است سواریدوچرخه  ویژهبه محورانسان ونقلحمل  یتوسعه  بازگرداند، شهری ونقلحمل
 شهر   تاریخی  بافت  احیای  بر  آن  تأثیر  و  سواریدوچرخه   مسیرهای  اکتشافی  تبیین   پژوهش   این  اجرای  از

 توصیفی   روش،  و  ماهیت ازنظر  و  ایتوسعه  -کاربردی  هدف  ازنظر   تحقیق  این.  است  موردمطالعه  محدوده
دی  ای،کتابخانه  یشیوه  به  پژوهش  این  در  اطلاعات  آوری جمع.  است  پیمایشی  نوع  از  بوده  پیمایشی  و  اسنا

ت  یزد  شهر  شهروندان  پژوهش  آماری  یجامعه.  است  شخصی   تخمین  روش  از  نمونه  حجمم  برآورد  برای.  اس
  از  پژوهش  این   در.  است  شده   گرفته  نظر  در  نمونه  حجمم  عنوانبه  نفر  120  که  است  شده  استفاده

 برای.  است  شده  استفاده  اطلاعات  گردآوری  برای(  نظری  متواتر  و   برفی  گلوله)  هدفمند   هایروش
 گرفته  بهره(  آنوا)  رگرسیون  و  پرومته  ،(گاوسی  ترجیحی  تابع)  AHP  آماری  هایروش  از  هاداده  وتحلیلتجزیه

 هایشاخص   که   شد  مشخص  ،(گاوسی  ترجیحی  تابع)  AHP  آزمون  از  حاکی  پژوهش  نتایج.  است  شده
یر  بودن  کوتاه  و  سادگی  همچنین  و  گیرند  قرار  اول  اولویت  در  باید  اشتراکی  یدوچرخه  وجود  و  مس

یجابه  امکان  تسهیل  و  همگانی  ونقلحمل   هایایستگاه   به  دوچرخه  مسیرهای  اتصال  هایشاخص   جای
 پرومته،  روش  از  استفاده  با  ادامه  در.  گیرد  قرار  آخر  اولویت  در  باید  همگانی  ینقلیه  وسایل  روی  بر  دوچرخه

ایشاخص  و  معیارها  بندیاولویت  به  بندیرتبه  با  دسترسی  معیار  که  شد  مشخص  شد،  پرداخته  پژوهش  ه
ی  بندیرتبه  با  پیوستگی  معیار  و   اول  یرتبه  در  359/0  نهایی  نهایت،   در .  دارد  قرار  آخر  یرتبه   در  118/0  نهای

ین  که  شد  مشخص(  آنوا)  رگرسیون  آزمون  از  استفاده  با ت  تقویت  ب ی   خیابان   سواریدوچرخه  مسیر  قابل
ت  تقویت  بنابراین.  دارد  وجود  معناداری  همبستگی  یزد  شهر   تاریخی  بافت  احیای  با  فرخی   مسیر   قابلی

 . شود منجر یزد  شهر تاریخی بافت احیای به تواندمی فرخی خیابان سواریدوچرخه 
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 مقدمه 1
  و   هادسترسی   از   نوینی   مقیاس  شهرها   یتوسعه

  شهری   ریزیبرنامه   در  را  ونقلحمل   هایسیستم
سنتی   با   که   نمود  مطرح بود    متفاوت  تعاریف 

(AASHTO, 2010  تقریبا وجود  این  با    شهرها   تمام   (. 
  منجر   امر  این   هستند که   سنگین   ترافیک  فشار  تحت 

است    شده  فراوانی   شهری   مشکلات   بروز  به
(Roman, 2014: 295  افزایش جمله  از  ،  ریتأخ(. 

کارایی  2COانتشار   در  اختلال  صوتی،  آلودگی   ،
)میربها   ونقلحمل سیستم    ... و  همکاران،    1شهری  و 

  شهری   مدیریت  فراروی  یعمده   مشکل (.  354:  2016
درون حمل   یحوزه   در   ترافیک،  ی،شهرونقل 

استفاده   ناشی   یطیمحست یز   ی های آلودگ   ی از 
  زندگی   بر   آن   سوء   اثرات  و  شخصی  خودروی   از   هیروی ب

  جامعه  افراد   روانی   و  روحی   سلامت   و   ین یشهرنش
  ادغام   (.Bibri and Krogstie, 2017)  است

  وسایل   یهمه  هماهنگی   کهونقل  حمل   یهاحالت 
  نقلیه   وسایل  دوچرخه،  پیاده،  مانندونقل  حمل

 ،کندی م   هماهنگ  راآهن  راه و    اتوبوس  موتوری،
  ی هاستمیس  پایداری   و  ایمنی  برای  مهمی  یمسأله

  . (Chen and et al., 2017است )  شهری ونقل  حمل
همزیستی    عمومی، ونقل  حمل   و  دوچرخه   همچنین 

.  است  شهری  پایدارونقل  حمل   برای  ضروری  عنصر
  ی زیربرنامه  پیشرفته،  و  توسعه  حال   در   کشورهای   در 

  بهبود   برای   هدف  اولین  شهریونقل  حمل  راهبردی
و  و  پیاده  عابرونقل  حمل   ف مصر   کاهش  دوچرخه 

  وابستگی   که  ییکشورها  در   ،حال   ن یا  . با است  خودرو 
تمرکز  تنها  نه  خودروها  دارند،  ماشین  به  زیادی

  عموما    بلکه   نیستند،  دارا  را ونقل  حمل   یهاستمیس
شوند  ی م  یزیربرنامه   یهایریگم یتصم  روند  باعث

(Cheng and Chen, 2015  .) گری دعبارتبه، 
  وجود   به  مربوط  مقرراتونقل  حمل   ی زیربرنامه

  این .  است  نادرست   سیاست  یک   موتوری،  وسایل
  به   کم   دسترسی  باعث   غلط  یزیربرنامه  و  سیاست

  شود ی م  دوچرخه  کمتر  مالکیت  و  دوچرخه
(Conrow et al, 2018.)    که است  حالی  در  این 

 
1 Mirbaha 

تنها حمل   یهااستیس نه  عمومی    تواند ی م  ونقل 
انتشار آلودگی هوا و  کاهش تراکم خودرو  به    ی منجر 

بلکه م  ناشی  مزایای مهم سلامتی    تواندی از آن شود، 
فعالیت بدنی را نیز به همراه داشته    از جمله افزایش 

 نیز ایران (. درRojas-Rueda et al, 2016: 2) باشد
سواره  تدریجی یسلطه با موتوریحركت   بر ی 

طراحی ریزیبرنامه شهری، معابر و فضاها شهری   و 
به و  مقیاس از روزروزبه انسان   دور دوچرخه نیاز 

است از شده  نتیجه  در  جاذبه  هاارزش و   هایو 
شهری و اجتماعی فضاهای   شده كاسته فرهنگی 

مفهوم این در است. كاركرد روند،  شهری و   عناصر 
میدان،   خیابان، شهری مانند محله، مطلوب و سازگار

كیفی رهغی و كوی گذر، کرده ماهوی و تغییر   پیدا 
محتوای  و  از  خود  انسانی  غنی  است   داده  دست   را 

)فرخی  وضعیت2:  2010،  2است  بنابراین،   کنونی (؛ 
مسأله  در سواریدوچرخه  ما  اساسیکشور  در   ای 

 هاال ـس و حـاصل شودی م ایران محسوب شهرسازی
ریزان مسؤولان، توجـهی ی ب و برنامگیی ب و   برنامه 

دوچرخه  سامانه مسائل به طراحان  که  استی 
بای نم جز  را  آن  سیاست   یزیربرنامه  توان  و  جامع 

همه  شامل  که   با مرتبط جوانب هماهنگ 
طراحیربرنامه شود، مدیریت و یزی،   بهبود  سامانه 

 است که یامسألهی نیز  ابرنامه چنین بخشید. نبود
مقدمه، توجه به  آن چشم پوشید. با این   از توانی نم

شهری  دوچرخه  مدیریت  در  شهروندان  سواری 
است. تجمع یژگی و   ضروری  یزد  شهر   مهم 

گردشگری هایی کاربر اجتماعی،  اقتصادی،   تاریخی، 
 است. همچنین، خیابان »فرخی« شهر یزد و فرهنگی

و  هاارزش اصلی   مظاهر و عوامل از یکی  تاریخی  ی 
نمادها، و فرهنگی ی  هاه خاطر  و هانشانه  تجسم 

براییت هو شهر بخش  ساکنان تمام  که   و  است  آن 
ارزش  به  توجه  با  پژوهش  این  در  آن  های  انتخاب 

اصلی   مشکل  بنابراین،  است؛  بوده  آن  تاریخی 
قابلیت   تقویت  که  است  این  پژوهش 

فرخی  دوچرخه  )خیابان  تاریخی  بافت  محور  سواری 
باعث   و  نشود  تاریخی  بافت  احیای  باعث  یزد(  شهر 

2 farrokhi 



 
 

66 

 .80تا  61  صفحات .1402 بهار  .34 شماره .10 دوره
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آ شود نابودی  به  ن  پژوهش  این  و    که  بررسی  دنبال 
 واکاوی این مشکل است. 

هدف اصلی پژوهش  با توجه به مطالب ذکرشده،  
دوچرخه قابلیت  بررسی  در  حاضر  موجود  سواری 

بررسی   یزد(،  شهر  فرخی  )خیابان  تاریخی  بافت 
دوچرخه ظرفیت احیای  بافت  های  معبر  در  سواری 

تعیین و  یزد(  شهر  فرخی  )خیابان  یر  تأث  تاریخی 
سواری خیابان فرخی بر احیای بافت  قابلیت دوچرخه 

است. یزد  شهر  این    تاریخی  پرسش  بنابراین، 
و    پژوهش این است ابعاد  کدام  باید    هاشاخص که 

دوچرخه  اجرای  در  در  یزد  فرخی  خیابان  سواری 
قابلیت   تقویت  آیا  گیرند؟  قرار  اولویت 

میدوچرخه  فرخی  خیابان  احیای  سواری  به  تواند 
 افت تاریخی شهر یزد منجر شود؟ ب

ی زمینه  در  شدهانجام  یهاپژوهش   جمله  از
 به موارد زیر اشاره کرد:  توانی م موضوع پژوهش 

خارجی،   تحقیقات  و    کاچایکرز -اکیپودگورندر 
و    هازه یانگای با عنوان  ( در مقاله 2021)  1ی هراب -پنریتر

دوچرخه  از  شهر  ساکنان  که  عمومی  عواملی  های 
مطالعهکنندی م استفاده   به  ،  لهستان  لدز  موردی  ی 

رسیدند نتیجه    ی سواردوچرخه   هایرساخت یز  این 
استفاده    یبراتشویق مردم    ریدر مسای  ویژه  تیاهم

عموم دوچرخه  اشاره    ی از  همچنین  و    کنندی مدارند 
حمل  ه ینکابه   منعادات  ساکنان  در  ونقل  بزرگ  اطق 

تغ پو  و  است  رییحال  تحرک    ی شهردرون   ی ایامروزه 
  ی استفاده ساکنان از دوچرخه عموم  ش ی مستلزم افزا

راه نی بنابرا  است. که دسترس  ی حل، دوچرخه    ی است 
حمل  افزابه  را  منف  و  دهدی م  ش ی ونقل  آثار    ی از 

ازدحامین یشهرنش جمله  از  عمومی    ونقلحمل   و  ، 
(  2020و همکاران )   2مکلئود   .کندی م  یریجلوگ  ناکارآمد

عنوان  امقالهدر   تحت    ی زیربرنامه   ک یچگونه  ی 
ده انجام  را  جمعمیدوچرخه  ها  روش   ن یبهتر  یآور: 

ی به  سواردوچرخه  ی برا  ی زیرمدل برنامه  ب یترک  ی برا
که   رسیدند  نتیجه  پاین  به  توجه    ی هاشرفت یبا 

 
1 Podgórniak-Krzykacza & Trippner-Hrabi 
2 McLeod 
3 Jia 

دوچرخه  ریاخ  یقاتیتحق و    یشهر  یسواردر 
ناش  مداوم  برنامه   یمشکلات  مختلف  موانع    یزیراز 

برا  ادعا  ،یسواردوچرخه   یبرا که  کمک    یشده است 
ت ش  یپژوهش دانش   یجربه به  کارآمد    یوه یبه 

ندو  ی زیربرنامه ب  ازیچرخه،  توجه  است.    شتریبه 
به  یزیربرنامه  تیماه ،  کپارچهیعنوان  دوچرخه 

س  یارشتهانیم ب  یاسیو  توجه    شتریمستحق 
ای  ( در مقاله2018همکاران ) و 3جیا  است. قاتیتحق

عنوان   صنعت    ریتأثتحت  مختلف  ذینفعان 
استفاده سواردوچرخه  بر  به  ی  دوچرخه  از  کاربران  ی 

جمله   از  عواملی  که  رسیدند  نتیجه  مسیرهای  این 
مزاحمت  مرور،  و  عبور  موانع  وجود    یهاناهموار، 

نقلیه  ، خیابانی وسایل  اوجود  و  موتوری  طرفی  ی  ز 
آب  است    وهوا دیگر  هوا  دمای  و  باد  باران،  شامل  که 

و آرامش  سلب  سواران دوچرخه   آسایش   موجب 
برای    شودیم ایمنی  عدم  باعث  در  شودی م  آنها که   .

ساعدی  و  نظرپور  داخلی،  در  2020)  4تحقیقات   )
عنوان  مقاله تحت  تجربه ای    یزیسته  یفهم 

تهران  دوچرخه  شهر  در  مطالعه) سواری   ییک 
که    (نگارانهخودمردم  رسیدند  نتیجه  این  به 

تجربه   سواراندوچرخه  شهر  از    یدر  متفاوت  کاملا  
دیگران   و  شهر  با  ارتباط  در  افراد  سایر  و  پیاده 

پژوهش می که  حوزهسازند  در  کاربردی  هایی  های 
طراح از    یشهر  ی چون  بنیادین  فهمی  اد  ابعنیازمند 

ی زیسته )زمان، بدن، فضا و روابط  ی تجربه چهارگانه 
دارند  شکل    اجتماعی(  به  را  شهری  فضای  بتوانند  تا 

 5آصفی .  سواران تغییر دهندمطلوبی به نفع دوچرخه
 ( همکاران  عنوان امقاله در  (  2019و  تحت    تحلیل   ی 

 مؤثر دوچرخه  مسیرهای   ی های ژگیو  عملکرد  - اهمیت
به این   IPA مدل  کاربرد با یسواردوچرخه   تصمیم بر

 یاژه ی و نگاه شهری  مسؤولاننتیجه رسیدند که باید  
 و موجود دوچرخه مسیرهای در های کاست  رفع  جهت

 آتی مسیرهای طراحی  برای   آنها  گرفتن  نظر  در
 در یسواردوچرخه  روزافزون  گسترش منظوربه

 با آن  شدن جایگزین  و شهروندان روزمرۀ زندگی

4 Nazarpour & Saedi 
5 Asefi 



 

67 

 .80تا  61  صفحات .1402 بهار  .34 شماره .10 دوره
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و  باشند داشته موتوری نقلیۀ وسایل سرائی   .
در  2011)  1شمسی  عنوانامقاله(  تحت  احیاء    ی 

بر    د یونقل پایدار شهری با تأکو حمل   یسواردوچرخه 
یزد  یتوسعه شهر  که    پایدار  رسیدند  نتیجه  این  به 

  ی وسیله  نیترنظر مصرف انرژی، باصرفه   دوچرخه از 
ه اینکه  به  توجه  با  و  است  آلودگی    گونهچ ینقلیه 

سامانه   یطیمحست یز پایدارترین   یندارد، 
 .آیدبه شمار می   یرواده یونقل شهری در کنار پحمل

  دهد ی پژوهش نشان م ینتایج حاصل از پیشینه
دوچرخه  به  توجه  شهرهاسواربرای  در  باید    ی 

استانداردهای  هارساخت یز و  ضوابط  و  شهری  ی 
برای   ویژه   ی،سواردوچرخه مناسب  مسؤولان  نگاه  ی 

دوچرخه  مسیرهای  به  به  بیشتر  توجه  سواری، 
دوچرخه برنامه عوامل  ریزی  همچنین  و  سواری 

در   سواراندوچرخه انسانی و طبیعی با توجه به نیاز 
باعث   عوامل  این  که  گیرد  قرار  کار    ش ی افزادستور 

از  ونقلحمل  به  ی دسترس جلوگیری    و   ازدحام ، 
ناکارآمد،    ونقلحمل افزایش    کاهش عمومی  ترافیک، 

امنیت و  ایجاد    ایمنی  شهری    ونقلحملو  پایدار 
 . شودیم

 مبانی نظری 2

مسیرهای شهری برای   2.1
 ی سواردوچرخه 

دستهم سه  به  دوچرخه  مسیرهای    یسیرهای  کلی 
درجه  ،  3درجه   درجه    2مسیرهای  مسیرهای    1و 

درجه  شوندی م تقسیم مسیرهای  درواقع    3. 
نقلیه  یروهاسواره وسایل  که  هستند    ی معمولی 

صورت مشترک  سواری به  دوچرخه و ازجملهمختلف 
علائم    یریکارگولی از طریق به  کنندی از آن استفاده م

این مسیرها، اولویت عبور   عمودی و افقی مناسب در

بالاتر بوده  دوچرخه در مقایسه با سایر وسایل نقلیه  
دوچرخه  ایمنی  توجهو  مورد  است.   سوار  گرفته  قرار 

درجه   عبور  ،  2مسیرهای  برای  اختصاصی  خطوط 
سواره  در  به دوچرخه  که  هستند  ی وسیلهرو 

اند. مسیرهای درجه  ، مشخص و مجزا شدهیکش خط
هستند،   1 برای عبور دوچرخه  نیز خطوط اختصاصی 

فیزیکی  با موانع  کمک  به  که  تفاوت  ترافیک    این  از 
ش فر  اندجداشده  هاوه یسایر  (.  2012،  2)سجادی 

استفاده  شبکه دوچرخه   یضوابط  از  معابر   یها 
معبر، سرعت و حجمم    یبندشهری، با توجه به طبقه 

نقلیه   ترافیک جدول    یوسایل  با  مطابق    1موتوری، 
تندراه در  ایمنی،    ی هااست.  دلایل  به  شهری، 

نم دوچرخه  سوار   توانندی ها  به هاز  مشترک  رو  صورت 
استفاده کنند. در صورت لزوم، برای ایجاد مسیرهای  

حاشیه در  به   ها،تندراه  یدوچرخه  باید  مسیرها  این 
  1/ 5صورت کاملا  جداشده و با رعایت حداقل فاصله 

شوند ایجاد  در متر    از   استفاده  شریانی  یابآنها یخ  . 
  ابآنها یخ  این  در .  نیست  مجاز  3  درجه  دوچرخه   مسیر

  کم   تردد   حجمم   هم  و   سرعت   هم  کهی درصورت  تنها
  حجمم   و   ساعت  بر  کیلومتر  40  از   کمتر   سرعت )  باشد

  طراحی (  ساعت  بر  وسیله  2000  از   کمتر  تردد 
بااست  مجاز   2  درجه  مسیرهای   در   حتی  حال   نیا   . 

  ایمنی   دلایل  به  2  مسیر درجه  احداث   نیز،  شرایط   این 
  با کننده  و پخش   جمع  یابآنها یخ  در.  شودی نم   توصیه

بر  1000  از  کمتر  تردد   حجمم   توصیه  ساعت،  وسیله 
.  شود  استفاده  2  درجه  یدوچرخه   مسیر  از  شودیم

نقلیه  تردد  حجمم  افزایش  صورت  در  ولی   در   وسایل 
است.    بهتر  1  درجه  مسیر  از   استفاده  نیز  ابآنهایخ  این

محلی   خیابآنهای  مسیر    معمولا  در  احداث  به  نیازی 
می   1رجه  د و  شبکه نیست  شرایط  حسب  بر  ی توان 

شبکه و  مسیرهای  معابر  از  دوچرخه  مسیرهای  ی 
)  3یا    2درجه   کرد  معابر    نامهن ییآاستفاده  طراحی 

 . (4-5:  2020، 3شهری
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سواری و تأثیر آن بر احیای بافت تاریخی  دوچرخهتبیین اکتشافی مسیرهای . الحجه منتظر  مهدی  ، سرائی  محمدحسین،  فروش  حج الدین  شهاب 
 ی موردی: خیابان فرخی در شهر یزد( شهرها )نمونه 

 تعیین انواع مسیرهای دوچرخه در انواع معابر شهری   1جدول  

دطبقه  ی معبر بن
) جاز )کیلومتر بر ساعت  سرعت م

 حجمم تردد )وسیله بر ساعت( 
 1مسیر درجه  2مسیر درجه  3مسیر درجه 

 مجاز  ممنوع  ممنوع  - تند راه 

 شریانی 

جاز  شتر  40سرعت م  و بی
شتر  2000حجم تردد   و بی

 مناسب  ممنوع  ممنوع 

جاز کمتر از   40سرعت م
20حجم تردد کمتر از  00 

متوصیه  ممنوع  د ین  مناسب  شو

 کننده پخشجمع و 
100حجم تردد  ر  0 متوصیه  و بیشت د ین  مناسب  مجاز  شو

متوصیه  1000حجم تردد کمتر از   د ین  مجاز  مناسب  شو
ی  متوصیه  مجاز  مناسب  - محل د ین  شو

 5:  2020طراحی معابر شهری،    نامه ن یی آ منبع:  

 

احیای  در   سواری نقش دوچرخه  2.2
 تاریخی های بافت 

  تاریخی   هایبافت   و  بناها  یافتن  اهمیت  راستای  در
  برای   خطرآفرین  عوامل  حذف   برای  وسیع   هاییاقدام

  از   یكی .  گرفتند  صورت  جهان  در   تاریخی   آثار   این
  قرار   هافعالیت   این  صدر  در  كه  هایی اقدام   ترینمهم

  اطراف   و   تاریخی  هایبافت   در  اتومبیل  حذف  گرفت،
  در   جهانی،   های اقدام   با  زمانهم .  بود  ارزشمند  بناهای 

این    نیز  ایران   در .  شدند  انجام  هاییاقدام  راستادر 
  در   شدهانجام   هایاقدام  اولین  به   توانمی   رابطه   این

  تردد   بودن  ممنوع  كه  کرد   اشاره  دوم  پهلوی  زمان
  خواجوی   پل   مانند  تاریخی   هایپل  روی  از  اتومبیل

(.  348:  2008  ،1حیدری  و  ریسمانچیان )  بود  اصفهان
  و   بناها  حفظ   در  را  دوچرخه  نقش  كه   است   مسلم

  درخور   نكته.  كرد  انكار  تواننمی   تاریخی  هایبافت 
  آثار   اطراف   در   دوچرخه   تقویت   با   كه  است  این  توجه

  شوند، می   حفظ   اتومبیل  گزند   از  آنها  تنهانه   تاریخی، 
  و  آنها اطراف در  مردم بیشتر هرچه تردد  باعث بلكه

  بطن   در  آنها  قرارگیری  آثار،  این  با  آنها   آشنایی   و  توجه
  كاربری   احیای   و   رونق   بازگرداندن   اجتماعی،   زندگی

.  شودمی   منطقه  اقتصادی  سطح   رفتن  بالا   و  آنها 
  جنبش   از   دهه   چندین  گذشت   وجود   با   بنابراین،

 
1 Rismanchiyan & Heidari 
 

  با   دوچرخه   طراحی  کشورها،  سایر  در   سواریدوچرخه 
  هنوز   «تاریخی  محورهای   ری سوادوچرخه »   عنوان

  درمجموع، .  آیدمی   شمار  به   ما   کشور   در   نو   مبحثی 
  عمومی   ونقلحمل   به   شدتبه   تاریخی   های خیابان

  به   هاماشین  اینکه  از  قبل  آنها   زیرا  هستند  وابسته
  ساخته  شوند،  تبدیل  گسترده   ونقلحمل   امکانات

  اغلب   قدیمی   های خیابان  با   جوامع.  اندشده
  حمایت   سواریدوچرخه  از  که  دارند  هاییویژگی 

  بین   آسان   دسترسی  سالم،  روهایپیاده   و  کنندمی
  ایجاد   ها،ماشین   از   فیزیکی   جدایی   ها، خیابان

  را   خیابآنها   ترافیک  کردن   آرام   و  پیاده  عابر   کشی خط
 .(Carroon, 2010: 253)کنند می  فراهم

  مسیرهای   اکتشافی   تبیین  حاضر  پژوهش  هدف
  تاریخی   بافت   احیای  بر  آن  تأثیر  و   سواریدوچرخه 

  درک   رو  این  از  است.  موردمطالعه  یمحدوده   شهر
  به   توجه  با  یزد   شهر   تاریخی  بافت  معماری  صحیح

  معماری   عناصر  وجود  و  یونسکو   در  ثبت  شدن،جهانی 
  شمار   به  تاریخی   شهری  یزد.  است  ضروری  اسلامی،

  گسترش   و   رشد  نظر   از   اساسی   تحول   که   آید می
  کالبدی   بافت   انفجار   ایگونه   به   و   کالبدی   و   فضایی 

  به   آن   از   توان می   نظر  این  از  که  است   دیده   خود   به
  حیث   از   فرد منحصربه   اینمونه  یا   پدیده   یک 
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  به  منظور  این  برای  برد.  نام  رویهبی   افقی  گسترش
  مسیرهای   طراحی  مطلوبیت  از  مناسب  یاستفاده

  بافت   احیای  باعث   که  سواریدوچرخه   برای   شهری
  کردن   نهادینه   مطلوب،  زیرساخت   قبیل  از  تاریخی 

  با   دولت  بودن  موافق   سواری،دوچرخه 
  رنگ   به )  ویژه   خط   گسترده،  یشبکه   سواری،دوچرخه 

  عرض   سواران،دوچرخه   آسیب   از  جلوگیری   برای (  قرمز
 است.  نیاز  شود،می ...  و دوچرخه  عبور برای  کافی 

  اکتشافی   تبیین  که  پژوهش   موضوع   به  توجه  با
  بر   آن   تأثیر  و  فرخی   خیابان  سواریدوچرخه   مسیر

  مبانی   همچنین  و  است  یزد  شهر  تاریخی   بافت  احیای
  احیای  تعامل  است   لازم  پژوهش   اهداف  و  نظری

  شهری   مسیرهای  طراحی   مطلوبیت   با  تاریخی  بافت 
  در   تعامل  این  که  شود   مشخص  سواریدوچرخه   برای

 شدهارائه (  1  شکل)  پژوهش  مفهومی  مدل   قالب
 :است

 

 

 
 های تحقیق مدل مفهومی پژوهش. منبع: یافته   1شکل  

 

 روش تحقیق 3
حاضر هدف،   پژوهش  نظر  وتوسعه   -كاربردی از   ای 

پیمایشی   نوع  از  توصیفی  روش،  و  ماهیت  حیث  از 
جمع  شیوهاست.  به  اطلاعات  کتابخانهآوری  ای،  ی 

 پژوهش این اسنادی و پیمایشی است. جامعۀ آماری
و   شهری  جغرافیای  اساتید  شهری،  کارشناسان 

که  سوارانی دوچرخه  دوچرخه  در  بودند  سواری  مسیر 
یزد شهر  فرخی  اساس    بر بودند.  کرده گذر   خیابان 

کارشناس شهری    20نفر )  120روش تخمین شخصی،  
 سواری کهدوچرخه   100و اساتید جغرافیای شهری و  

یزد در شهر  فرخی  خیابان  (  اندکرده گذر   مسیر 
های هدفمند  ند. در این پژوهش از روش شد  انتخاب 

اطلاعات   گردآوری  برای  نظری(  متواتر  و  برفی  )گلوله 
شد بدین استفاده  است.  با   ه    جامع   ی بررس  منظور، 

از    یسنجر و نظ  گذشته  هایپژوهش ادبیات موضوع،  
گرایش   30 و متخصصان  اساتید  شامل  که  های  خبره 

متفاوت اعم از جغرافیا، علوم طبیعی، علوم اجتماعی،  
مجموع   در  و  بودند  شهری  مدیریت  و  شهرسازی 

دیدگاه به  کارشناسان  و  یکسانی  خبرگان  هایی 
و    6د،  انرسیده اندازه   20معیار  برای  گیری شاخص 

دوچرخه  فرخی(  قابلیت  )خیابان  یزد  شهر  سواری 
پرسش   استخراج  روایی  استفاده نامهشد.    نظر  از با 

اصلاح شد.   و در این حوزه تأیید و متخصصان اساتید
برای همکاری    در ابتدا با افراد معارفه لازم انجام شد،

بهآنهابهتر   پژوهش  هدف  و  موضوع  واضح  ،  صورت 

مطلوبیت 
طراحی 

مسیرهای 
شهری برای 

 یسواردوچرخه

گسترش خطوط 
 یسواردوچرخه

عرض کافی برای عبور 
 دوچرخه

خط ویژه برای 
جلوگیری از آسیب 

 و ... سواراندوچرخه

ی در گذارعلامت
 هاتقاطع

احیای 
بافت 

 تاریخی

های زیرساخت
 مطلوب

نهادینه کردن 
 سواریدوچرخه

موافق بودن دولت با 
 یسواردوچرخه

 شبکه گسترده و ...
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شد.  به    بیان  افراد  دسترسی  قابلیت  سنجش 
و    مسیرهای شهری )خیابان فرخی( چگونگی اندازه  و 

در قالب پرسشنامه   موردنیازابعاد فضاها و امکانات 
گرفت پرسشانجام  اطلاعات  محیط  نامه.  به  ها 

شدند،    1اس.پی.اس.اس.  افزارنرم  که  ی نحوبه وارد 
و    در معیارها   قرار    هانامهپرسش ستون  ردیف  در 

برای   کرونباخ  آلفای  ضریب  میزان  سپس،  گرفتند. 
ابزار   پایایی  سطح  با   نامهپرسشتعیین    0/ 76  برابر 

نشان  که  شد  و  دهندهمحاسبه  زیاد  پایایی  ی 
نامه است. همچنین، در این  بودن پرسش   اعتمادقابل

تجزیه برای  داده پژوهش  روش وتحلیل  از   هایها 
و  )تاب   AHP  آماری پرومته  گاوسی(،  ترجیحی  ع 

گرفته   بهره  )آنوا(  پایان  رگرسیون  در  است.  شده 
شهری   کارشناسان  و  اساتید  توصیفی  مشخصات 

(. 2بیان گردید )جدول 

 
 مشخصات توصیفی اساتید و کارشناسان شهری   2جدول  

تأهل  متغیر  درصد  فراوانی  جنسیت  متغیر   درصد  فراوانی  وضعیت 

 جنسیت 
 80 16 مرد

تأهل   وضعیت 
 70 14 متأهل 

 30 6 مجرد  20 4 زن
 100 20 - مجموع  100 20 - مجموع 

 درصد  فراوانی  ساختار سنی  متغیر  درصد  فراوانی  سطح تحصیلات  متغیر 

 سطح تحصیلات 
 10 2 کارشناسی

 ساختار سنی 
 20 4 سال   30زیر 

 45 9 50-30 35 7 کارشناسی ارشد 
 35 7 سال   50از  بیش  55 11 دکتری

 100 20 - مجموع  100 20 - مجموع 
 های تحقیق منبع: یافته 

 

 های پژوهش معیارها و شاخص  3.1
تحلیل   و  پژوهش  انجام    ین ترمهم   ها یافتهبرای 

و   طراحی  هسازند  یهاشاخصمعیارها  مطلوبیت  ی 
دوچرخه  تاریخی مسیرهای  بافت  احیای  برای    سواری 

از    آنها با توجه به ادبیات نظری و استخراج برخی از  
مرتبط با موضوع حاضر شناسایی    هاییشینهپبخش  

جدول شدند.   و    3شماره    در    ی هاشاخص معیارها 
  آماری   هاییل تحلبرای    شدهگرفتهی در نظر  سازنده

 است:  شدهیمعرف

 

 

 

 

 

 

 

 
1 SPSS 
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 ی سوار دوچرخه های مطلوبیت طراحی مسیرهای  معیارها و شاخص   3جدول  

 هاشاخص معیارها

 دسترسی 
 سادگی و کوتاه بودن مسیر 

 ی دسترسی هارمپ
وچرخه اشتراکی   وجود د

 ایمنی 
م و تردد وسایل نقلیه   حجم

 ها تقاطعپیچیدگی  
م و    ی ضروری هایکشخطعلائ

 پیوستگی 

کان  لیه همگانیجاجابهتسهیل ام وسایل نق  یی دوچرخه بر روی 
وچرخه به  سیرهای د قلحملی  هاستگاهی ااتصال م  همگانی   ون

و  وچرخه  د یوه سفر ترکیبی  ز ش ملاستفاده ا قلح  همگانی  ون
ر  گاهیاامکان پارک دوچرخه د قلحملی هاست گانی   ون  هم

 امنیت 
سیر  ر م دید کافی د  روشنایی و 

سیر از    وآمد رفتی پر ابآنهایخعبور م

 راحتی 

یر حرکت   شیب مس
 کیفیت روسازی مسیر دوچرخه 

تان و زمستان  تاب در تابس  جهت تابش آف
 ی راهنمایی ویژه دوچرخه هاچراغ

 جذابیت و زیبایی

سبز و باز  سیر با فضاهای   احاطه شدن م
ی   نزدیک بودن به فضاهای عمومی و جمع

ی ونزدیک بودن   تفریحی  به مراکز مهم تجار
نوع در محیط   وجود ت

 2016؛ سازمان ملی استاندارد ایران،  2020نامه طراحی معابر شهری،  های تحقیق، با اقتباس از آیین منبع: یافته 

Schimek, 2020; Parker, 2019; Castillo & Moreno, 2018; Aljoufie, 2017; Park & Young Sohn, 2017 

 

 محدوده مورد مطالعه  3.2
  بین  در   کیلومترمربع  150  بربالغ  یزد با مساحتی  شهر

و   31 عرض،   31 عرض  تا  ثانیه  57  و دقیقه  47  درجه 
  طول،  بین   و   شمالی   یثانیه   41  و   دقیقه  55  و   درجه

  و  درجه 54 طول  تا ثانیه 13  و دقیقه 17  و درجه 54
یزد   مرکز  در  شرقی  یثانیه  33  و  دقیقه  23   استان 

قالب    قرار در  متفاوت  شهری  معابر  دارای  که  دارد 
شبکهسلسله است مراتب  معابر  حجم    ی  و  )سرائی 

سرشماری  (.  41:  1398فروش،   آخرین  اساس  بر 
مسکن   عمومی و  یزد    95سال    نفوس  شهر  جمعیت 

و    656  درمجموع که  474هزار  است  تعداد    نفر  این 

 
1 Statistics Center of Iran 

)مرکز آمار   کنندی م  خانوار زندگی  134هزار و    195در  
 (. 2016، 1ایران 

فرخی(محدوده  )خیابان  پژوهش  این  بین    ی  مرز 
محله محله  یدو  و  باغ  پشت  حنا  یقدیمی    کوچه 

بهشتی   است شهید  میدان  حدفاصل  در  خیابان    این 
شهر) تجاری  آزادی(  کانون  میدان  و  )   و  اداری  کانون 

از    هایگره از  (  تجاری و  دارد  قرار  شهر،  مهم  ترافیکی 
از    ی دهندهتشکیل   مسیرهای  مردم  ذهنی  تصویر 

شهر   محورهای .  استسیمای  از  یکی  خیابان    این 
یزد به لحاظ تجاری،    فعالیتی در شهر  یاصلی و عمده 

عملکردی شهری    اداری، درمانی و خدماتی در سطوح 
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شهری   فرا  در او  جمعیت  جذب  سبب  که    ست 
شبانه مختلف  با   ساعات  این    روز  به  متفاوت  اهداف 

جمعیت در    جاییجابه  که   طوریاست به   شدهحوزه  
محدوده  شناور    این  جمعیت  تراکم  و  بالاست  بسیار 

است  زیاد  آن  ادامه  .  (129:  2020،  1)پارسائیان   در  در 
یزد  شهر  در  خیابان  محور    موقعیت  اراضی  کاربری  و 

مشاهده   فرخی  خیابان  )شکلمی فعالیتی  های  شود 
 . (3و  2

 

 
 تحقیق   های موقعیت خیابان فرخی در شهر یزد؛ منبع: یافته   2شکل  

 
 تحقیق   های کاربری اراضی خیابان فرخی در شهر یزد؛ منبع: یافته   3شکل  

 

 
1 Parsaiyan 
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 ی پژوهشهایافته 4
  مسیرهای   اکتشافی   تبیین  برای  پژوهش  این  در

  تاریخی   بافت   احیای  بر  آن  تأثیر  و   سواریدوچرخه 
  کار   به   اساسی   یمرحله سه  موردمطالعه،  یمحدوده 

 . شودمی  داده توضیح  آنها  یدرباره   که اندشده  برده 

  از استفاده با هاشاخص بندیاولویت 4.1
 ( گاوسی ترجیحی تابع) AHP روش

  بر   AHP  روش   از   استفاده  با  نخست،  یمرحله   در
  شاخص   20  از  شدهدریافت   اطلاعات   اساس

  ،(3  جدول )  تحقیق  نظری  ادبیات  از  آمدهدست به
 اساتید  شهری،  کارشناسان  برای  اینامهپرسش 

  مسیر  در   که   سوارانی دوچرخه   و   شهری   جغرافیای
.  شد  تنظیم  بودند   کرده   گذر   یزد  شهر  فرخی   خیابان

  شده   ذکر  شاخص   20  برای  مختلفی (  Wi)  اوزان
  هاشاخص   از  هرکدام   کهطوری است. به   شده  تشکیل

  و   دارد  قرار  بالاتری   اولویت   در  دارد، بیشتری  وزن   که
  اولویت   در  دارد،  کمتری  وزن  که  هاشاخص   از   هرکدام

  با   گاوسی  تابع  از  مرحله  این  در.  دارد  قرار  تریپایین 
به   شده   استفاده  S  پارامتر   و   برنز  کهطوری است. 

  برای   گاوسی   تابع   از  استفاده   بر(  1985)  1وینک 
  و   پیوسته  دادهای   برای  خصوص به  عملی  کاربردهای 

 مطالعه  این   در  اساس  همین   بر  داشتند.  تأکید  کیفی
  استفاده   گاوسی   ترجیح  تابع   از   پیوسته  هایداده   برای 

  از   S  یآستانه   و   ثابت  مقدار  آن  در  e  که  است  شده
 (. 4 جدول ) است شده محاسبه زیر فرمول  طریق

σ)+2minS=(Xˉ.X 

 

 )تابع ترجیحی گاوسی(   AHP  با استفاده از روش   ها شاخص بندی  یت اولو   4جدول  

 اولویت  نوع S e Wi هاشاخص
 1 گاوسی  09/0 71/2 71/1 سادگی و کوتاه بودن مسیر 

 8 گاوسی  02/0 71/2 31/2 ی دسترسی هارمپ
وچرخه اشتراکی   1 گاوسی  09/0 71/2 39/1 وجود د

م و تردد وسایل نقلیه   2 گاوسی  0/ 08 71/2 71/2 حجم
 8 گاوسی  02/0 71/2 71/1 ها تقاطعپیچیدگی  

م و    5 گاوسی  0/ 05 71/2 61/1 ی ضروری هایکشخطعلائ
کان  لیه همگانیجاجابهتسهیل ام وسایل نق  10 گاوسی  00/0 71/2 18/1 یی دوچرخه بر روی 

وچرخه به  سیرهای د قلحملی  هاستگاهی ااتصال م  10 گاوسی  00/0 71/2 1/ 01 همگانی   ون
و  وچرخه  د یوه سفر ترکیبی  ز ش ملاستفاده ا قلح  9 گاوسی  01/0 71/2 75/1 همگانی  ون

ر  گاهیاامکان پارک دوچرخه د قلحملی هاست گانی   ون  6 گاوسی  04/0 71/2 09/2 هم
سیر  ر م دید کافی د  3 گاوسی  0/ 07 71/2 04/2 روشنایی و 

سیر از    9 گاوسی  03/0 71/2 81/2 وآمد رفتی پر ابآنهایخعبور م
یر حرکت   4 گاوسی  06/0 71/2 88/1 شیب مس

 2 گاوسی  0/ 08 71/2 1/ 54 کیفیت روسازی مسیر دوچرخه 
تان و زمستان  تاب در تابس  7 گاوسی  03/0 71/2 23/1 جهت تابش آف

 3 گاوسی  0/ 07 71/2 71/1 دوچرخه ی راهنمایی ویژه هاچراغ
سبز و باز  سیر با فضاهای   7 گاوسی  03/0 71/2 1/ 19 احاطه شدن م

ی   4 گاوسی  06/0 71/2 77/0 نزدیک بودن به فضاهای عمومی و جمع
ی و  6 گاوسی  04/0 71/2 0/ 84 تفریحی  نزدیک بودن به مراکز مهم تجار

نوع در محیط   5 گاوسی  0/ 05 71/2 51/1 وجود ت
 های تحقیق منبع: یافته 

 
1 Brans & Vincke 
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شماره   جدول  به  توجه  با  که  ی منشان    4نتایج  دهد 
سواری و تأثیر  مسیرهای دوچرخه  تبیین اکتشافی در

ی موردمطالعه با  محدوده   احیای بافت تاریخیآن بر  
باید   گاوسی  تابع  به  و    یهاشاخصتوجه  سادگی 

دوچرخه  وجود  مسیر،  بودن  و  کوتاه  اشتراکی  ی 
روسازی   کیفیت  نقلیه،  وسایل  تردد  و  حجم  سپس 
طرف   از  که  بیشتر  وزن  به  توجه  با  دوچرخه  مسیر 

سواران گرفته است در اولویت  کارشناسان و دوچرخه 
همچنین   و  گیرد  قرار  از  هاشاخصاول  استفاده  ی 

و  شیوه دوچرخه  ترکیبی  سفر  همگانی،    لونقحمل ی 
از   مسیر  پر  هان ا ابیخعبور  اتصال وآمدرفت ی   ،

به   دوچرخه   ونقلحمل ی  هاستگاه ی ا مسیرهای 
تسهیل امکان   و  روی  جاجابههمگانی  بر  یی دوچرخه 

نقلیه از  وسایل  که  کمتر  وزن  به  توجه  با  همگانی  ی 
دوچرخه و  کارشناسان  است طرف  گرفته  سواران 

آخر  به اولویت  در  باید  نتایج  ترتیب  این  گیرند.  قرار 
مسیر طراحی  در  که  است  معنی    بدین 

یزد  دوچرخه  شهر  در  فرخی  خیابان  سواری 
شاخص  و  نگردیده  اعمال  ملی  های  استانداردهای 

سادگی و کوتاه بودن مسیر و وجود دوچرخه اشتراکی  
طرفی   از  ندارند.  قرار  مناسبی  وضعیت  در  مسیر  در 

کوتادوچرخه  و  سادگی  مشکل  با  بودن  سواران  ه 
دوچرخه  وجود  و  رنج  مسیر  مسیر  در  اشتراکی  ی 

سواری  برند و خواستار این امکانات برای دوچرخه می
طبق   و  هستند  یزد  شهر  فرخی  خیابان  مسیر  در 
و   مسیر  بودن  کوتاه  و  سادگی  ملی  استانداردهای 

برای   مسیر  در  اشتراکی  دوچرخه  وجود 
 سواران الزامی است. دوچرخه 

  هاشاخص ا و معیاره بندییت اولو 4.2
 با استفاده از روش پرومته

دومدر مرحله  نسبت   برای ی  بیشتر  کسب اطمینان 
صحت کاملبندرتبه و    به  از  نتایج  ی  استفاده  با   ،

پرومته کلی    روش  که    شده  محاسبهارجحیت  است 
با   شاخص  یک  اختلاف  وزن  مجموع  از  است  عبارت 

شاخص معیارهای  سایر  در  سپس،  موردمطالعهها   .
گام   ارجحیت  در  )خروجی(  مثبت  جریان  بعدی 

  Aصورت که اختلاف گزینه ین بد بررسی شده است. 
گزینه  با در  سایر   موردمطالعهی  هاشاخصها 

اختلاف    شدهه  محاسب منفی  جریان  برای  و  است 
گزینه  ینهگز با  دیگر  و    شده  محاسبه  Aهای  است 

 است. شده  محاسبه آنها سپس، مجموع موزون 

روش   خالص  جریان  محاسبه  برای  نهایت،  در 
به  که    پرومته  است  شده  برده  کامل  بندرتبهکار  ی 

می گزینه بیان  را  جریان  ی طوربه کند.  ها  اختلاف  که 
شاخص از  یک  هر  برای  منفی  مثبت  جریان  با  ها 

جریان    شده  محاسبه اختلاف  هرچه  بنابراین  است. 
شاخص  منفی  و  اومثبت  میزان  باشد،  زیاد  لویت  ها 

و  ی مافزایش   مثبت  جریان  اختلاف  هرچه  و  یابد 
شاخص  کاهش  منفی  اولویت  میزان  باشد،  کم  ها 

 (. 5یابد )جدول یم
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 با استفاده از روش پرومته   ها شاخص  بندی معیارها و یت اولو   5جدول  

 منفی  مثبت  هاشاخص معیارها
بندی  رتبه

 نهایی
 اولویت 

 دسترسی 
 1 499/0 469/0 0/ 968 سادگی و کوتاه بودن مسیر 

 16 0/ 121 288/0 409/0 ی دسترسی هارمپ
وچرخه اشتراکی   2 457/0 481/0 938/0 وجود د

 ایمنی 
م و تردد وسایل نقلیه   3 451/0 461/0 912/0 حجم

 15 189/0 299/0 488/0 ها تقاطعپیچیدگی  
م و    9 0/ 298 0/ 401 699/0 ضروری ی هایکشخطعلائ

 پیوستگی 

کان  وسایل  جاجابهتسهیل ام یی دوچرخه بر روی 
 نقلیه همگانی 

265 /0 191/0 074/0 19 

وچرخه به  سیرهای د قلحملی  هاستگاهی ااتصال م   ون
 همگانی 

217/0 179/0 038/0 20 

و  وچرخه  د یوه سفر ترکیبی  ز ش ملاستفاده ا قلح   ون
 همگانی 

401 /0 293/0 108/0 17 

ر  گاهیاامکان پارک دوچرخه د قلحملی هاست   ون
 همگانی 

649/0 398/0 251/0 11 

 امنیت 
سیر  ر م دید کافی د  5 358/0 501/0 859/0 روشنایی و 

سیر از    18 098/0 0/ 265 363/0 وآمد رفتی پر نهااابیخعبور م

 راحتی 

یر حرکت   7 315/0 394/0 709/0 شیب مس
89 کیفیت روسازی مسیر دوچرخه  5/0 499/0 396/0 4 

تان و زمستان  تاب در تابس  14 0/ 193 329/0 0/ 522 جهت تابش آف
 6 0/ 328 0/ 486 814/0 ی راهنمایی ویژه دوچرخه هاچراغ

جذابیت و  
 زیبایی

سبز و  سیر با فضاهای   13 203/0 366/0 0/ 569 باز احاطه شدن م
ی   8 302/0 0/ 401 703/0 نزدیک بودن به فضاهای عمومی و جمع

ی و  12 219/0 388/0 607/0 تفریحی  نزدیک بودن به مراکز مهم تجار
نوع در محیط   10 0/ 259 378/0 0/ 637 وجود ت

 های تحقیق منبع: یافته 

 

به توجه  نهایی  بندرتبه   با  این    آمدهدست بهی  از 
میانگین   با  دسترسی  معیار  برای    359/0تحلیل، 

  پس کاربران بیشترین میزان اهمیت را داشته است.  
میانگین    آن   از با  ایمنی  با  313/0معیارهای  راحتی   ،

،  0/ 246جذابیت و زیبایی با میانگین    308/0میانگین  
میانگین   با  میانگین    228/0امنیت  با  پیوستگی  و 

در  118/0 ترتیب  به  گرفتند.یت اولو،  قرار  بعدی    های 
توان استنباط کرد که معیار دسترسی در  بنابراین می 

در   باید  فرخی  خیابان  برنامهمسیر  و  اولویت  ریزان 

تواند رضایت  طراحان شهری قرار گیرد که این امر می 
 سواران را نیز به دنبال داشته باشد. دوچرخه 

همبستگی بین قابلیت تقویت   4.3
سواری خیابان  مسیر دوچرخه 

فرخی با احیای بافت تاریخی در  
 شهر یزد 

سوم   مرحله  بین    منظوربه در  همبستگی  بررسی 
دوچرخه مسیر  تقویت  فرخی  قابلیت  خیابان  سواری 
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)آنوا(   رگرسیون  مدل  از  تاریخی  بافت  احیای  با 
آن   معناداری  سطح  و  است  شده    محاسبه استفاده 

 (. 6است )جدول  شده

 خی سواری با احیای بافت تاری همبستگی بین تقویت مسیر دوچرخه   6جدول  

 معناداری  F میانگین مجذورات  درجه آزادی  مجموع مجذورات  مدل 

 001942/0 94831/12 154217/0 1 154217/0 رگرسیون 
08129 مانده یباق 5/0 18 005183/0   

    19 0/ 235512 جمع 
 های تحقیق منبع: یافته 

 

شماره   جدول  از    6در  است،    005/0معناداری  کمتر 
همبستگی  درنت مجذورات  ا معنیجه  است.  دار 

رگرسیون  باقی  مجذورات  از  که    ترکوچک مانده  است 
مطلب   تبییندهندنشان این  قدرت  مدل  ه  زیاد  گری 

گفتنی   است.  وابسته  متغیر  تغییرات  توضیح  در 
ت تغییرا به میزان است که رگرسیون اطلاعات مربوط

می  وابسته متغیر  نشان  مدل  یجهنت  در كه دهدرا 
مربوط  ماندهی باقاست.   تحقیق اطلاعات   به نیز 

متغیر میزان می  تغییرات  نشان  را  كه  وابسته  دهد 
تحقیق از خارج مدل دعبارتبهاست.   مدل   یگر، 

)آنوا( مدل خوبی  رگرسیونی  كمك   و است تحقیق  به 
می  بافت   متغیر ییراتتغ توانآن  )احیای  را  وابسته 

  مستقل )تقویت  به كمك متغیر  تاریخی در شهر یزد(
دوچرخه  مسیر  فرخی(  قابلیت  خیابان  سواری 

بنابراین   موردنظر کرد.  گرفت  ی متبیین  نتیجه  توان 
تقویت دوچرخه   تیقابل  که  خیابان  مسیر  سواری 

بهمیفرخی   سطح    تواند  در  تاریخی  بافت  احیای 
یزد توجهنین  همچ  شود.منجر    شهر  نمودار    با  به 

( خطی  شده  رگرسیون  ترسیم  خط  این    وسه  بین  از 
متعادل  سیاه  خط  خط،  اگرچه سه  است.  بقیه  از  تر 

خط   داده   دقیقا  این  بعضی  نشده،از  رد  با    ها  ولی 
کمتری    ینقاط موجود فاصله   یهمه از    توجه به اینکه

بهترین خطی است که    ، نسبت به سایر خطوط دارد

به این    2R=    0/ 27و    (مبنای محاسبه قرار داد  توان می
مسیر   قابلیت  تقویت  که  است  مفهوم 

فرخی  دوچرخه  خیابان  تا  ی مسواری  درصد    27تواند 
کند   مهیا  را  یزد  شهر  تاریخی  بافت  احیای  شرایط  از 

مشکل اصلی پژوهش  (. بنابراین با توجه به  4)شکل  
قا تقویت  بود  این  دوچرخه که  محور  بلیت  سواری 

احیای   باعث  یزد(  شهر  فرخی  )خیابان  تاریخی  بافت 
مشخص    بافت تاریخی نشود و باعث نابودی آن شود 

دوچرخه قابلیت  تقویت  که  محور  گردید  سواری 
نابودی   باعث  یزد  شهر  فرخی  خیابان  تاریخی  بافت 

می  بلکه  شد  نخواهد  تاریخی  شرایط  بافت  تواند 
تاریخی بافت  راش  احیای  یزد  عبه   هر  مل  اعنوان 

کاتالیزور زمینه و  کند  ساز  مهیا  با  توسعه  همچنین   .
نتیجه  به  کهتوجه  پژوهش  این  قابلیت    ی  تقویت 

دوچرخه  است  مسیر  توانسته  فرخی  خیابان  سواری 
تاریخی شهر یزد   27تا   درصد از شرایط احیای بافت 

می  کند  مهیا  گفت را  قابلیت    توان  تقویت  که 
سدوچرخه  شهر  سواری  تاریخی  بافت  محورهای  ایر 

می  بافت    تواندیزد  برای  بیشتری  احیای  شرایط 
باشد داشته  یزد  شهر  تفاسیر   تاریخی  این  با  که 

پروژه  دوچرخه اجرای  قابلیت  تقویت  در  ی  سواری 
می  یزد  شهر  سطح  تاریخی  به بافت  صرفه تواند 

باشد.
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 موردمطالعه ی  نمودار رگرسیون خطی محدوده   4شکل  

 

 و بحث گیرینتیجه 5
و   مطالعات  به  توجه  و    گرفتهانجام   هایبررسی با 

از این پژوهش نتایجی بدین    آمدهدست به  هاییافته
در    آمدهدست  بهگونه   از   120  هابررسی است:    نفر 

ی که از دوچرخه در خیابان فرخی  افراد   کارشناسان و
مورد پرسش واقع شدند    کردند می شهر یزد استفاده  

  هایی پاسخ و هرکدام با توجه به شرایط متفاوت خود،  
س در  کردند.  بیان  گوناگونی  ل ؤارا  متغیرهای  از  ها 

شیب    چون دوچرخه،  مسیرهای  روسازی  کیفیت 
نقلیه   وسایل  تردد  و  حجم  حرکت،  و...  مسیرهای 

با  ل ؤاس  طورکلی به و    شدهاستفاده متناسب  ها 
ابعا و  چگونگی  استانداردهای  هااندازه د  مدیریت    و 

مسیرهای  و  شهری  معابر  برای  ملی    شهری 
و  پاسخ.  است  سواریدوچرخه  کارشناسان  های 
روش    سواراندوچرخه  به  توجه  )تابع    AHPبا 

پرومته   و  گاوسی(  که    دهدمی نشان  ترجیحی 
وجود    هایشاخص مسیر،  بودن  کوتاه  و  سادگی 

دسترسی با توجه  دوچرخه اشتراکی و همچنین معیار  
باید در اولویت اول قرار    اندبه وزن بیشتری که گرفته 

شاخص  و  به  گیرند  دوچرخه  مسیرهای  اتصال  های 
امکان    ونقلحمل ی  هاستگاه یا تسهیل  و  همگانی 

و  جاجابه همگانی  نقلیه  وسایل  روی  بر  دوچرخه  یی 
باید   کمتر  وزن  به  توجه  با  پیوستگی  معیار  همچنین 

قر  آخر  اولویت  گیرند. در  آسایش    ار  برای  بنابراین 
افراد   ضوابط،    سوار دوچرخه بیشتر  مقررات،  باید 

پیشران نامهآیین  و  دوچرخهها  مسیر  در  های  سواری 
دید   فاصله  عرض،  شیب  طول،  شیب  قبیل  از  ایران 
قوس   شعاع  حداقل  توقف،  دید  فاصله  و  باز 

چراغ  افقی،  علائم  دوچرخه،  راهنمایی  مسیرهای  های 
دوچرخ شودویژه  استفاده  و  بررسی   ... و  یک    ه  در 

کلی   رعایت    توانمی تحلیل  که  کرد  بیان 
دوچرخهاستانداردهای   ایرانمسیر  در  در    سواری 

شهریطراحی   و    مسیرهای  است    هایجواب الزامی 
  . دهدمی پاسخگویان نیز ضرورت این رعایت را نشان  

ادامه   تقویت    منظوربه در  بین  همبستگی  بررسی 
سواری خیابان فرخی با احیای  چرخه قابلیت مسیر دو

)آنوا(   رگرسیون  مدل  از  یزد  شهر  تاریخی  بافت 
توان تحلیل کرد که  است؛ بنابراین می  شده  استفاده

دوچرخه مسیر  قابلیت  فرخی  تقویت  خیابان  سواری 
با توجه به ضوابط و استانداردهای ملی از قبیل وجود  

دوچرخه،    مخصوص   زباله  ی اشتراکی، سطلدوچرخه 
ویژه چراغ راهنمایی  در  های  تنوع  وجود  دوچرخه،  ی 
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...    محیط در    موجب   تواندمیو  تاریخی  بافت  احیای 
 شود.  شهر یزد  سطح

به  جنبه پژوهش  این  در  نوآوری  و  بودن  جدید  ی 
مطالعات در  که  است  صورت  ی  حوزه در قبلی این 

معیارهایسواردوچرخه  آسایش    برمؤثر   ی، 
محیط  سواراندوچرخه  به  توجه  موردبررسی   با 

معینی تکنیک  با  و  شهری شناسایی  فضای  یک   در 
پژوهش ا   باشد.  ی م ارزیابی   در  حال  کمی  ین  های 

دوچرخهسنجامکان مسیر  شده   سواریی  بررسی 
نمونه  یک  است  بار  نخستین  برای  همچنین  ی است 

ارزیابی   تاریخی  بافت  احیای  به  توجه  با  را  موردی 
است. مطا کرده  ارزیابی   قبلی لعاتاکثر  بررسی  به 

محدوده سواردوچرخه  یک  در  نقش  ی  تنها  یا  کلی  ی 
و معیار  راسواردوچرخه بر   آن  تأثیر میزان یک   ی 

اما این تحقیق مطلوبیت مسیرهای   ،اندکرده  ارزیابی
برای   را  سواردوچرخه شهری  ی  نمونه   با منحصرا  ی 

فرخی   موردی و   یکپارچه  طور به  یزدشهر  خیابان 
لازمی م ارزیابی   جامع است به کند.  که   ذکر 

مسیرهای شهری و   بررسی به های قبلی صرفا  یقتحق
 پس تحقیق ولی این اندکرده  ی بسندهسواردوچرخه 

شاخص سنجش  و  بررسی  شهری  هااز  مسیرهای  ی 
و سواردوچرخه برای   با ی  تاریخی  بافت  توجه   احیای 

( ملی  استانداردهای  و  ضوابط  و    تاکنون به  بررسی 
باب   در  ملی  استانداردهای  بر  مبتنی  علمی  تحقیق 

سواری یزد  مطلوبیت مسیرهای شهری برای دوچرخه 
به بین   ارائه صورت نگرفته است(،  رابطه  و  راهبردها 

از یکدیگر    هاشاخص  یرتأثبه    و سپس   هااین شاخص 
 های اجرایی پرداختهیاست سیزد و پیشنهاد  شهر  در  

 شده است. 

نت مجموع،  تحقیقات  در  نتایج  با  پژوهش  این  ایج 
(  2020(، نظر پور و ساعدی )2020مکلئود و همکاران ) 

( همکاران  و  جیا  رسیده 2018و  نتیجه  این  به  که  اند ( 
دوچرخه  به  توجه  شهرهاسواربرای  در  باید    ی 

استانداردهای  هارساخت یز و  ضوابط  و  شهری  ی 

نگاه ویژه مسؤولان به    ی، سواردوچرخهمناسب برای  
دوچرخه مس به  یرهای  بیشتر  توجه  سواری، 

دوچرخه برنامه عوامل  ریزی  همچنین  و  سواری 
در   سواراندوچرخه انسانی و طبیعی با توجه به نیاز 

بر   چون  دارد  مستقیمی  رابطه  گیرد  قرار  کار  دستور 
و   ضوابط  رعایت استانداردها،  حاضر  پژوهش  اساس 

سواری خیابان فرخی  مقررات ملی در مسیر دوچرخه
دوچرخه ب تحقیقات  رای  با  و  است  الزامی  سواران 

)هراب -پنریترو    کاچا یکرز - اکیپودگورن آصفی  2021ی   ،)
( همکاران  )2019و  شمسی  و  سرائی  و  به    (2011(  که 

رسیده نتیجه  دوچرخه  این  از  استفاده  باعث  اند 
  ازدحام ، جلوگیری از ونقلبه حمل  ی دسترس  ش یافزا

ناکارآمد،    ونقلحمل   و ترافیک،   کاهشعمومی 
امنیتافزایش   و  ایجاد    ایمنی  پایدار    ونقلحمل و 

همخوانی دارد زیرا در این پژوهش به    شود ی م شهری  
که   است  رسیده  نتیجه  مسیر  این  قابلیت  تقویت 

احیای    موجب   تواند میسواری خیابان فرخی  دوچرخه 
 شود.  شهر یزد  بافت تاریخی در سطح 

 و مثبت کاملا   پیامدهای شهرسازی  اقدام هر
ندارد؛  باارزش   و  هایت اولو  تعیین مهم موضوع بلكهی 

کالبد   در آن  ضرورت  كه است  حركتی برآیند
رو، ین ازاشود؛  ی م  احساس سواری  مسیرهای دوچرخه 

 در  رویكرد   این از مناسب یریگبهره  رایب در شهر یزد  
دوچرخه  فرخی(مسیرهای  )خیابان  شهر    ، سواری 

 فضاهای  عملكرد   و جایگاه  اهمیت، شناخت
  برای   و  است ضروری  و  لازمسواری  دوچرخه 

 اصولی از  جامع نگرشی با باید آن  دهیسامان
  ایجاد  سفرها، کردن  محلی و کردن  کوتاه  همچون 

 دردوچرخه   معابر هشبك  از متنوع  و كامل پوشش
  آسایش  و ایمنی مسیرها،  در تداوم  رعایت  شهر،

 مطلوب، یاندازهاچشم  ایجاد ی،  سازبدنه  مسیرها،
 تقویت هایینهزمکردن    فراهم   و  لازم تجهیزاتین  تأم

 . شود گرفته كمك اجتماعی
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