
 
 

  ١١٨-١٤٠، صفحات ١٣٩٦ي چهاردهم، تابستان فصلنامه مطالعات ساختار و كاركرد شهري، سال چهارم، شماره

 

 مداري تحليلي بر عملكرد فضاهاي عمومي شهري با اهداف پياده

  اروميه)(مطالعه موردي: بخش مركزي شهر 

  ١مجيداسكندرپور
  ٢گر كالجيدكتر لطفعلي كوزه

  ٣ياسين حنيفي اصل
  ٤ناصر شيخكانلوي ميلان

  ٢٥/١٠/١٣٩٦ تاريخ پذيرش:   ٠٣/١١/١٣٩٥تاريخ دريافت: 

  
 چكيده

   هاي شيوه ترينترين، ارزانترين، سالمترين، پاكترين و دراستطاعتروي به عنوان يكي از بنياديپياده
     رود. از آنجا كه آغاز و پايان نزديك به همه تفريح و اجتماعي شدن شهروندان به شمار ميآمد و شد، 

روي گره خورده است و اين شيوه آمد و شد داراي پيامدهاي مطلوب هاي درون شهري با پيادهجاييجابه
     وان يكي از روي شهر، به عناقتصادي، اجتماعي و محيط زيستي بسياري است، ارزيابي قابليت پياده

شناسي عملكرد فضاهاي عمومي باشد. بنابراين آسيبريزي شهري نوين مطرح ميهاي برجسته برنامهدغدغه
ترين هدف اين پژوهش مطرح شده است. در همين زمينه مداري به عنوان برجستهشهري با اهداف پياده

ركزي شهر اروميه را از نگاه ميزان ايمني تلاش پژوهش باشنده بر اين بوده تا عملكرد فضاهاي عمومي بخش م
مداري، مورد ارزيابي و بررسي قرار دهد. روش پژوهش پيمايشي بوده و و راحتي در پيوند با اهداف پياده

هاي ميداني (در قالب كاربست ابزاري چون اي و بررسيكتابخانه-ها بر پايه مطالعات اسناديگردآوري داده
برداري از محدوده) بوده است. در تجزيه و تحليل اطلاعات ، مشاهده و عكسليست، مطالعات كارشناسيچك

استفاده شده است. دستاوردهاي پژوهش نشان  (GIS)افزارهاي آماري و سيستم اطلاعات جغرافيايي نيز از نرم
، باشددهد كه هر چند بخش مركزي شهر اروميه داراي بيشترين بار ترافيكي و جمعيتي در سطح شهر ميمي

هاي مرتبط با تسهيلات پياده روي داراي وضعيت مطلوبي نبوده و اين امر با بنيادهاي اما به لحاظ شاخص
  ها و پيشنهادهايي ارائه گرديده است. حلباشد. در اين راستا، راهمداري سازگار نميپياده

روي،بخش مركزي پيادهمداري، قابليت شناسي عملكردي، فضاهاي عمومي شهري، پيادهآسيب ها:كليد واژه
    شهر اروميه
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 مقدمه -١

درستي و اي براي تنترين شيوه آمد و شد انسان است كه مزاياي گستردهروي بنياديپياده
   روي در يك فضاي شهري كنشي مهم در تجربه يك شهر و كند. پيادهبهزيستي او فراهم مي

روي به عنوان يك شاخص براي دهگيري فضاي زيسته شهروندان ايفا مي كند. قابيلت پياشكل
پذير و هاي جامعه زيستروي يكي از مهمترين جنبهارزيابي ميزان ظرفيت يك محل براي پياده

ابزاري موثر در دستيابي به پايداري فضاهاي شهري است. اما در كلانشهرها و شهرهاي بزرگ جهان 
   مدرنيستي و اقتصاد  رواج توسعه شهري خودرومحور در اثر چيرگي ديدگاههاي شهرسازي

نيازهاي افراد پياده، ازي باعث فراموشي مقياس انساني، داري و گسترش صنايع خودروسسرمايه
ريزي شهري مداري در ادبيات برنامهگسترش افقي و پراكنده شهري و به حاشيه رفتن اصل پياده

اوج تردد خودروها و  جهان شده است. به طوري كه مراكز بسياري از شهرهاي جهان اكنون به محل
گي زمان ناشي از آن بدل شده تكاثف ترافيك و آلودگي صوتي، آلودگي هوا، آلودگي بصري و آلود

هاي گذشته در اثر بروز مسائل، مشكلات و چالشهاي گوناگون اجتماعي، اقتصادي و اما در دهه است.
روي در ارتقاي قابليت پياده محوري ومحيط زيستي ناشي از خودرومحوري، رويكردي دوباره به پياده

مداري همواره به عنوان يك راهبرد نوين شهرسازي و شهرهاي جهان شكل گرفته است. پياده
، ٣، شهر زيست پذير٢، رشد هوشمند١دستوركاري بنيادين در قالب رويكردهاي گوناگون نوشهرگرايي

هاي آمد و مثابه يكي از شيوه روي بهمورد توجه قرار گرفته است. پياده ٥و شهر سبز ٤شهر پايدار 
  شد سبز داراي اثرات مطلوب اقتصادي، اجتماعي، محيط زيستي و فردي گوناگون بوده و در 

ريزي توسعه شهري نوين به عنوان يكي از اولويتهاي برجسته و حلقه مفقوده مطرح مي باشد. برنامه
كاركردهايي چون گذران اوقات  راه به عنوان يكي از مهمترين فضاهاي عمومي شهري دارايپياده

فراغت، خريد روزانه، كنشهاي اجتماعي، ديدار دوستان و آشنايان، ارتباط با محيط پيرامون و ادراك 
ها و جذابيتهاي محيطي و هويت بخشي و خاطره انگيزي، ارتقا ايمني، گيري از زيباييآن و بهره

  باشد. امنيت، سرزندگي و زيست پذيري در شهرها مي
اين راستا پژوهش حاضر به دنبال پاسخگويي به پرسش زير شكل گرفته است: وضعيت بخش در 

روي چگونه است؟ با توجه به اين پرسش هدف اصلي مركزي شهر اروميه از نظر قابليت پياده
  باشد.روي ميپژوهش بررسي و ارائه راهكارهاي موثر بر ارتقاي مركز شهر اروميه از نظر قابليت پياده

  

                                                           
١ New urbanism 
٢ Smart Growth 

٣ Livable city 

٤ Sustainable city 

٥ Green city 
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  شينه پژوهشپي

 بار زيان اثرات كاهش دنبال به كه باشدمي محدوديت ترافيك هايسياست از يكي ١سازيراهپياده
 براي فضاها گرفتن پس پياده،  افراد ايمني ، افزايش٢خودرو محوري ينتيجه در محيط زيستي

مطرح  زندگي براي مكاني عنوان به شهري محيط اساساً بهبود و ترافيك بدون و پياده هاي فعاليت
 خودروها از خيابان فضاي آن در كه است فرآيندي معني به هسازي راپياده ديگر، شده است. به بياني

خيابان،  سنگفرش همچون مناسبي اقدامات آن دنبال به شود ومي گرفته پس نقليه ديگر وسايل و
  ).١٣٩١مصمم،شود(صرافي و محمديان مي انجام ديگر جزئيات و مبلمان نمودن اضافه

هاي بعد در شهرهاي اروپا با شروع نوسازي ٤٠ريزي و طراحي پياده از اواخر دهه موضوع برنامه
ها و فضاهاي ويژه عابرين پياده توان گفت، خياباناز جنگ شكل جدي بخود گرفت بطوريكه مي

گ، خصلت هاي جنبراي نخستين بار در شهرهاي اروپا ايجاد شدند. اگرچه در بازسازي ويراني
هاي تاريخي و فرهنگي برخي از مراكز شهري از ميان رفت ولي در همان زمان، نخستين تجربه

(سوئد) به وجود » استكهلم«(هلند) و » روتردام«در شهرهاي » ترافيكمنطقه بي«آزمايشي در ايجاد 
و ايجاد سياست محدود كردن ترافيك  ١٩٧٥تا  ١٩٥٠). از اواخر دهه ١٧، ١٣٧٩زاده، آمد (مهدي

ناحيه پياده در تمام اروپا مطرح شد بطوريكه ممنوعيت ورود اتومبيل به نواحي تاريخي و تجاري 
نقل و وهاي مسكوني، بهبود حملخرد در اكثر شهرهاي اروپا، شرح موضوع نوسازي و بهسازي محله

قرار گرفت  ريزي شهريهاي پياده در اولويت مسائل برنامهاحياء فضاهاي عمومي و طرح خيابان
)Andren, 1999, 3.(  

نيز ايجاد فضاهاي پياده به ساير نقاط دنيا مانند ايالات متحده گسترش پيدا كرد  ١٩٦٠از دهه 
           در شهرهاي آمريكا بوجود آمد» خيابان پياده« ١٥٠، تعداد ١٩٧٠تا  ١٩٦٠بطوريكه از سال 

     روي واهها و گسترش فرهنگ پيادهرو مطالعات و اقدامات گوناگون در جهت توسعه پياده
). در اين حوزه پژوهش هاي ٧٤و  ٧١، ١٣٧٥سواري به راه افتاد (مهندسان مشاور گذرراه، دوچرخه

  گردد:گوناگوني انجام گرفته كه در ادامه به برخي از مهمترين آنها اشاره مي
كيفيت محيط ساخته  روي، ارزيابي) در پژوهشي تحت عنوان شاخص قابليت پياده٢٠١٥( ٣نتو

اي ضمن اشاره به شده و طراحي شهري در سطح خيابان با استفاده از تصاوير چندوجهي و ماهواره
ريزي براي پياده روي در شهرهاي خودرومحور كنوني، برنامهاهميت محيطهاي شهري قابل پياده

گارنده در اين پژوهش با آورد.  نريزي شهري نوين به شمار ميهاي مهم برنامهمداري را از اولويت

                                                           
١ Pedestrianizatiion  
٢ Automobile Dependency 

٣ Neto 
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 ٤٨(در قالب  محورياستفاده از پيمايش و نظرسنجي از شهروندان به مقايسه شاخصهاي پياده
  ها و ادراكات آنها پرداخته است. نتايج پژوهش حاكي از آن است كه بين شاخصهاي نماگر) با خواسته

  مداري و ادراك شهروندان همبستگي معناداري وجود دارد. پياده
مداري به تحليل مزاياي ) در پژوهشي تحت عنوان ارزش اقتصادي قابليت پياده٢٠١٤( ١يتمنل

كنندگان، هاي مصرفجويي در هزينهاقتصادي پياده مداري از جمله ايجاد تحرك اساسي، صرفه
هاي خارجي، كاربري اراضي كارآمد، زيست پذيري محلات، ارتقاي تناسب اندام جويي در هزينهصرفه
هاي درستي همگاني، توسعه اقتصادي و حمايت از برابري و انصاف. آنها بر اين باورند كه شيوهو تن
گيرند. ليتمن در اين مداري را ناديده ميريزي آمد و شد كنوني ارزشهاي اقتصادي پيادهبرنامه

هاي پژوهش به توصيف تكنيكهاي تحليلي جامع براي افزايش حمايت عمومي از پياده مداري و شيوه
  آمد و شد غيرموتوري پرداخته است.

) در پژوهشي تحت عنوان به سوي واحدهاي همسايگي شهري پياده ٢٠١٢(٢نيومن و والدرن
مدار ، اين واحدهاي همسايگي را داراي جاپاي اكولوژيكي كوچكتر، تن درستي بهتر و داراي سطوح 

اي از روستاشهر پياده مدار را نمونهبالاتري از سرمايه اجتماعي مي دانند.آنها واحدهاي همسايگي 
دانند كه زندگي در يك مقياس انساني را فراهم كرده و در عين حال انرژي و هيجان و جنب و مي

جوش يك شهر جهاني را نيز در خود دارند. اين الگو از توسعه شهري باعث جلوگيري از رشد 
كند و از اراضي كشاورزي حفاطت ميپراكنده شهري شده و تنوع گياهي و جانوري را حفظ نموده و 

  كند.نيز از كشاورزي شهري كوچك مقياس و توليد غذاي محلي نيز پشتيباني مي
) در پژوهشي تحت عنوان ارزش زمينهاي مسكوني و قابليت پياده روي با ٢٠١١(٣راتركس و ميلر

رگرسييون خطي رابطه معامله ملكي در شهرستان جفرسون ايالت آلاباما با استفاده از  ٥٦٠٣بررسي 
ميان قابليت پياده روي و ارزش املاك را سنجيده اند. آنها به اين نتيجه رسيده اند كه با ثابت فرض 
كردن جمعيت و اندازه پلاكهاي مسكوني، ارزش زمين به طور كلي با افزايش قابليت پياده روي، 

  هرهاي خودرومحور معكوس است.افزايش يافته است. آنها بر اين باورند كه اين رابطه در مورد ش
) در پژوهشي تحت عنوان سنجش شاخص سنجش ناپذير: كيفيت ٢٠٠٩( ٤ائوينگ و هندي

گيري عيني و جامع كيفيت طراحي شهري در ارتباط با پياده مداري هدف پژوهش خود را اندازه
ي شهري اند. آنها با استفاده از روش پنل پنج كيفيت براي طراحخيابانهاي شهري ذكر كرده
اند كه عبارتند از خوانايي، محصوريت، مقياس انساني، شفافيت و خيابانهاي شهري بيان كرده

                                                           
١ Litman 

٢ Newman & Waldron 

٣ Rauterkus & Miller 

٤ Ewing & Handy 
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ريزان و طراحان براي سنجش كيفيت پيچيدگي. آنها اين شاخصها را راهنماي پژوهشگران، برنامه
  دانند. محيط شهري در ارتباط با رفتار پياده روي شهروندان مي

كند كه سياست هشي تحت عنوان طراحي شهر پياده مدار بيان مي) در پژو٢٠٠٥(١سات ورث
دولت فدرال آمريكا به سمت تغيير شهر خودرومحور به شهر پياده مدار در حال تحول است اما با 
اين وجود برنامه ريزي آمد و شد هنوز به لحاظ تئوري و روش در اين مسير قرار نگرفته است. سات 

ده مداري به دلايل مختلف ارزش فزاينده اي يافته است. نه تنها باعث ورث بر اين باور است كه پيا
كاهش شلوغي و ترافيك شده و اثرات محيط زيستي كمي دارد بلكه ارزش اجتماعي و تفريحي نيز 
دارد. همچنين داراي اثرات مطلوبي بر روي تن و جان شهروندان نيز هست. او شش معيار براي 

، فق ارائه نموده است: پيوستگي، پيوند با ديگر شيوه هاي آمد و شدطراحي يك شبكه پياده روي مو
ايمني، كيفيت مسير و زمينه/ بافت پيراموني مسير. او در پايان براي  الگوهاي كاربري زمين ريز دانه،

رسيدن به اهداف پياده مداري در ايالات متحده ارزيابي وضع موجود پياده مداري، بازبيني در 
ها، ارتقاي آموزش همگاني و مشاركت شهروندي در استانداردها و مقررات، پژوهش در رفتار پياده

داري و ترويج و حمايت از همكاري و آموزش ميان رشته اي در ميان مهندسان برنامه ريزي پياده م
  داند.حمل و نقل و طراحان شهري را ضروري مي

 رفتاري هويّت بهبود بر مداري پياده ) در پژوهشي تحت عنوان نقش١٣٩٤( اكبري و داوودي
 اين نتيجه رسيده اندسنندج) به  فردوسي خيابان :موردي (مطالعه فضاي شهراسلامي در شهروندان

راحت،  دسترسي و نفوذپذيري خوانايي، ها، نشانه مدار پياده شهري فضاهاي عمدة هاي مؤلّفه كه
 اسلامي برشهر تأثيرگذار هايمؤلفه و مكان بوده انگيزي خاطره و تعلّق حس سرزندگي، پويايي، و تنوعّ

 مي محسوب كالبدي ومشاركت، تعاون عدالت، عمومي، بناهاي سيماي مراتب، امنيّت، سلسله تأمين

 فضاهاي در شهروندان حضور ميزان و شدن مند هويّت و الگوي رفتاري با معناداري ارتباط شوند كه

  .دارند محور پياده شهري
 و اصفهان چهارباغ خيابان در مداريپياده ميزان ) در پژوهش تحت عنوان بررسي١٣٩٢پورمختار(

 از برخي اند كه خيابان چهارباغ اصفهانشهروندان به اين نتيجه رسيده اجتماعي بر تعامل آن تأثير
 رواني، و اجتماعي امنيتّ پذيري، اجتماع جمله از شهروندگرا، مدار و پياده شهري فضاهاي هايويژگي

 هايهويت احياي مكان، انگيزي خاطره و تعلّق سرزندگي، حس و پويايي راحت، دسترسي و خوانايي
 و سبز فضاي كيفيت شهري، منظر سيما و كيفيّت دوچرخه، و پياده مسيرهاي اجتماعي، و تاريخي
 بسيار تأثير مدارانههاي پيادهويژگي اين دارد. خود در را شهري علائم و مبلمان كيفيت طبيعي، عناصر
   شهروندي دارد. زندگي كيفيت ارتقاي و اجتماعي تعاملات انواع كيفي و كمي گيريشكل بر زيادي

 مداريهپياد قابليت تحليل و ) در پژوهشي تحت عنوان بررسي١٣٩٢شاهيوندي و قلعه نويي(
        بين در زيادي خيلي اختلاف اند كهشهر اصفهان به اين نتيجه رسيده پياده عابر مسيرهاي

                                                           
١ Southworth 
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 وجود دارد. شده گرفته نظر در معيار ٥٤ از برخورداري ميزان نظر از اصفهان شهر روههايپياده
      بيشتري مداري قابليت پياد داراي محورها ساير به نسبت پايين چهارباغ و استانداري محورهاي

  .است برخوردار نامطلوبتري وضعيت بسيار از محورها ساير به نسبت قائميه محور و باشندمي
 بر تأثيرگذار هايمؤلفه تحليل و ) در پژوهشي تحت عنوان بررسي١٣٩١زاده و تمري (عباس

 محورهاي موردي؛ اجتماعي مطالعه تعاملات سطح افزايش منظور به راههافضايي پياده كيفيات بهبود
 امنيت و و ايمني خوانايي، هاي سرزندگي،اند كه مؤلفهتبريز به اين نتيجه رسيده وليعصر و تربيت

 با داريمعني ارتباط شوند،مي محسوب شهري فضاهاي كيفيت اصلي هايمؤلفه از كه نفوذپذيري
  .دارند تبريز شهر محورپياده شهري فضاهاي در شهروندان حضور ميزان اجتماعي و تعاملات سطح
  

  مباني نظري پژوهش -٢
 ١فضاهاي عمومي شهري

ريزي شهري با حوادث و رويدادهاي و برنامه فضاهاي عمومي شهري در طول تاريخ شهرسازي
اند. اين فضاها همواره به عنوان اساسي شدهمختلفي مواجه شده و در اين زمينه دستخوش تحولاتي 

ترين اركان و عناصر در بافت يك شهر عمل كرده و مهمترين خاستگاه شهروندان يك يكي از مهم
روي و ...) بوده است. اين فضاها با توجه شهر جهت انجام امورات مختلف زندگي (خريد، تفريح، پياده

هاي ترين مكانترين و پر ازدحامهمواره يكي از جاذب هاي اصلي و مهم شهر،به جذب بيشتر كاربري
ها و خصوصيات، چهره بارزي را به فضاهاي عمومي در مجموعه مديريت و اند. اين ويژگيشهري بوده

هاي اخير، به سبب گسترش و توسعه شهرها و ريزي شهري بخشيده است. در طول سالبرنامه
هاي علمي در زمينه ي عمومي شهري، تعداد پژوهشافزايش ميزان تعاملات شهروندان در فضاها
 ,Tang and Wong, 2008, Maruani and Cohen, 2007فضاهاي عمومي سير سعودي داشته است (

Yang and Kang, 2005, Melik et al, 2009.(  
اين فضاها به عنوان بستر كالبدي حيات مدني و به عنوان تبلور فضايي مفهوم عرصه عمومي، كه 

). در واقع فضاي عمومي ١١ -١٢، ١٣٧٩يابد (حبيبي، روري جامعه مدني است، تبلور ميعنصر ض
ها و مكانهاي همگاني در شهر در معناي فيزيكي و مكاني (پاركها، خيابانها، بازارها، ميادين، كتابخانه

يي و (رهنما آيدگيري جامعه مدني در شهرها به شمار ميديگر) آن به كار رفته و بستر اصلي شكل
  ).٢٣: ١٣٨٦اشرفي، 

شوند و كيفيت عملكردي امروزه شهرهاي بزرگ اغلب توسط فضاهاي عمومي وسيع شناخته مي
اين فضاها يكي از ابزارهاي سنجش قدرتمندي شهرها و توانايي آنها در ايجاد تفريح و سرگرمي، 

در مقولاتي نظير  باشد. فضاهاي عمومي،هاي طبيعي و فضاهاي باز براي شهروندانشان ميزيبايي

                                                           
١ Urban Public Spaces 



  ١٣٩٦ي چهاردهم، تابستانفصلنامه مطالعات ساختار و كاركرد شهري، سال چهارم، شماره ..١٢٤
  

گذاري اقتصادي و كمك در ايجاد سلامتي ايجاد و تقويت غرور شهري، افزايش گردشگران و سرمايه
  ). Rogers, 2003اند (و بهبود كيفيت زندگي، نيز به شهرها سود رسانده

به طور خلاصه فضاي عمومي فضايي است كه در دسترس همگان قرار دارد يعني افراد يك 
محلي، دولت يا ملت صرف نظر از سن، جنس، قوميت، ناتواني جسمي و يا هر ويژگي ديگر. اجتماع 

برداي از اين همگاني بودن اين فضاها ضرورتن به معناي مالكيت آنها نيست بلكه به معناي حق بهره
   ).Holland et al,2007& Zube2012,   Altman (فضاهاست

  
  ٢رويو قابيليت پياده ١مداريپياده

مداري بنيان توسعه پايدار شهري است كه مزاياي اجتماعي، اقتصادي و محيط زيستي پياده
ترين و ارزانترين شيوه آمد و شد است. از نظر محيط زيستي بيشماري دارد. از نظر اجتماعي منصفانه

   سواري شيوه سبزي از آمد و شد است كه نه تنها از شلوغي و ترافيك روي مانند دوچرخهپياده
كاهد بلكه اثرات محيط زيستي نامطلوب  نداشته و يا كمترين اثر را دارد و از نظر اقتصادي باعث مي

كند. از نظر پژشكي جويي در انرژي شده و هيچ گونه آلودگي صوتي و هوا نيز ايجاد نميصرفه
ي و موجب ارتقاي سلامت ذهني و جسمي، كاهش استرس، تقويت استخوانها، كنترل وزن و هشيار

  Cambra,2012, Galanis) (& Eliou, 2011گرددخلاقيت فكري مي
به عنوان يك پروژه ملي يك اجتماع محلي پياده مدار را  ٣"ساخت آمريكايي پياده مدار"كمپين

اجتماعي مي داند كه مردم از همه سنين و با هر سطح توانايي دسترسي آسان به اجتماعات محلي 
روي و براي هر سفري نياز به خودرو نداشته باشند. مردم بيشتر پيادهخود را به صورت پياده داشته 
تر، سالمتر و داراي محيطي دوستانه هستند. والدين نسبت به كودكان كرده و اجتماعات محلي امن

خود در محلات در برابر وسايل نقليه احساس ايمني و راحتي دارند. كودكان زمان بيشتري را در 
درستي بيشتري بازي با همسالان خود سپري كرده و داراي فعاليت فيزيكي و تنبيرون از خانه و در 

نمايد. روي ايمن براي همه فراهم ميهستند. طراحي خيابانها و بزرگراهها تسهيلاتي براي پياده
ها در محيط محله، مسير كار، مسير مدرسه و مناطق خريد اولويت داشته و حركت سواره يا پياده

ها رفتاري بسيار گردد و سوارهها ممنوع ميبرخي موارد جهت ايمني و راحتي پياده كند شده و يا
  ). Iranmanesh,2008دهند. (ها از خود نشان ميمسئولانه و محتاطانه در قبال پياده

، ١، تداوم/پيوستگي٤هايي چون انسجاممدار را داراي ويژگياين كمپين اجتماع محلي پياده
 داند.مي ٩و جذابيت ٨، كارآيي٧، دسترسي٦پذيري، معاشرت٥،آسايش٤تي، راح٣، ايمني٢تعادل

                                                           
١ Pedestrian-Orientation 

٢ Walkability 

٣ The Campaign to Make America Walkable 

٤ Coherence 
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MARC, 1998 & Elbialy, 2013) پياده مداري به مثابه فراهم نمودن راحتي ، ايمني، آسايش و .(
جذابيت براي  افراد پياده از طريق نظارت و مديريت، ايجاد فواصل ميان سواره و پياده و نيز ايجاد 

 Shamsoddin etگردد(پذير و دلپذير تعريف ميوي پيوسته، دسترسمسيرهاي پياده ر

al,2004,Steve,2005توان ميزان مطلوبيت محيط ساخته شده و مداري را مي). به عبارت ديگر پياده
جذابيت آن از نظر ايجاد شرايط زندگي، خريد، ديدار، لذت بردن و گذران اوقات فراغت تلقي نمود 

)Abley,2005,Abley & Turner, 2011, Geble,2009.(  
توان آنها را در سه گروه پياده مداري تحت تأثير عوامل بسياري قرار دارد كه به طور كلي مي

بندي ويژگي هاي كالبدي محيط ساخته شده، كيفيت طراحي شهري و ويژگي هاي فردي دسته
ن فرآيند ايفا مي كند هاي كالبدي محيط ساخته شده نقشي برجسته در ايكرد. از اين ميان ويژگي

روي به طوري كه بر كيفيت طراحي شهري و تمايلات و ادراكات فردي و به طور كلي قابليت پياده
  گذارد.تأثير مي

 
 
  

                                                                                                                                               
١ Continuity 

٢ Equilibrium 

٣ Safety 

٤ Comfort 

٥ Convenience 

٦ Sociability 

٧ Accessibility 

٨ Efficiency 

٩ Attractiveness 
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  )(Ewing et al ,2006روي : مدل مفهومي رفتار پياده١شكل شماره 

 
 پژوهش مورد پژوهي و مواد و روش -٣

و با توجه به تك مركز  پژوهش بخش مركزي شهر اروميه واقع شدهمنطقه مورد مطالعه اين 
ترين معابر شهر بوده كه همواره شاهد ها مركزي جزو اصليدهي، خيابانبودن شهر از نظر خدمات

ترين علل ترين تراكم و ازدحام جمعيتي و ترافيكي در سطح خود بوده و اين امر يكي از مهمبيش
  ).٢ن محدوده مورد مطالعه پژوهش بوده است (شكل شماره انتخاب اين معابر به عنوا

ها در قالب مطالعات اسنادي و روش پژوهش روش مطالعه موردي بوده و روش گردآوري داده
برداري از ليست از وضعيت موجود، سرشماري و عكسهاي ميداني به صورت تكميل چكبررسي

آمده، از هاي بدستتحليل اطلاعات و داده محدوده صورت گرفته است. در نهايت نيز جهت تجزيه و
 افزارهاي مربوطه بهره برده شده است.) و ساير نرمGISسيستم اطلاعات جغرافيايي (
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  )١٣٩٥: نقشه موقعيت محدوده و معابر مورد مطالعه در نقشه شهر اروميه (نگارندگان، ٢شكل شماره 
 

  هاي پژوهشيافته -٤
ليست مطالعات ميزان ايمني و راحتي معابر مورد مطالعه، چكبه منظور بررسي و ارزيابي 

ليست، ترين منابع جهت تهيه و تدوين اين چككارشناسي و تخصصي تهيه و تدوين شد، كه مهم
 Clifton, Livi Smith and( ارائه يك فرم ارزيابي توسط كليفتون، ليوي اسميت و رودريگز

Rodriguez, 2006رو (ابي يك روش براي ارزيابي محيط پياده) با عنوان ارائه و ارزيPEDS و (
همچنين پروژه مطالعاتي انجام گرفته توسط وزارت مسكن وشهرسازي (مركز پژوهشات معماري و 

سازي فضاهاي شهري به لحاظ پيشگيري از جرم (صالحي، شهرسازي كشور) با عنوان ضوابط ايمن
هاي ارائه ها و شاخصراه با معيارها، مؤلفه) مدل مفهومي هم٣) بوده است، كه شكل شماره(١٣٨٤

روي را شده در اين مدل جهت ارزيابي وضعيت محيط معابر پياده و سواره و وضعيت تسهيلات پياده
ليست مطالعات كارشناسي و تخصصي بر اساس اين مدل تنظيم دهد. ناگفته نماند كه چكنشان مي

  ه صورت نمودار و جداول مختلف ارائه شده است.و تهيه شده است. نتايج حاصل از اين بخش نيز ب
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 وضعيت روشنايي

 ميزان راحت بودن فضا

ميزان حصار كشي در راستاي ايمني 
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 رووضعيت كف سازي پياده

 روميزان وجود موانع در پياده

 رو و معابروجود موانع بين پياده

 روميزان پيوستگي پياده

 روميزان ممتد بودن پياده

 روميزان حفظ و نگهداري پياده

 كاربريهاي سفر ساز و فاقد كاركرد اجتماعي و سر زندگي

 كاربري هاي گذران اوقات فراغت

 وجود فعاليتهاي برنامه ريزي شده شبانه
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 كنند.هايي كه خيابان را قطع ميتعداد كوچه
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 كارمي، حصار

 درختان

 پرچين

 مناظر

 چمن

 رو از جدولفاصله پياده

 روعرض پياده

 گذاري معابرگذاري و علامتنشانه

 رو روگذاري پيادهگذاري و علامتنشانه

 تفكيك باندها با استفاده از موانع

 گسترش موانع 

 هاي هوايي و زيرگذرهاپل

 پياده از خيابانعلائم عبور 

 اخطار مربوط به مسائل نور

علائم اطلاعات مسير و زمان حركت 

 اتوبوس

 وضوح شماره و نام خيابان اصلي از معابر فرعي

دهنده موقعيت عناصر علائم نشان

 هامسيرها و مكان

 نقشه قابل رويت از موقعيت مسيرهاي فضا
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:  مدل مفهومي پژوهش در ارتباط با وضعيت محيط معابر پياده و سواره همراه با ٣شكل شماره 
  )).Clifton, Livi Smith and Rodriguez, 2006روي و كاربري پوسته (تسهيلات پياده

 
روي در سطح معابر مورد جهت ارزيابي وضعيت معابر محدوده، چهار معيار ميزان تسهيلات پياده

 كاربريهاي سطح خيابان وضعيت و محدوده روهايپياده محيط معابر، وضعيت وضعيت مطالعه شامل
 نوبه خود به نيز آنها از هريك كه مؤلفه ٦ نيز رويپياده تسهيلات ميزان معيار زمينه در كه شدند ارائه

راحت،  رويپياده راه در موانع وجود عدم ميزان رو،پياده سازيكف (وضعيت اندبوده شاخصهايي داراي
 و موتوري وسايل نفوذپذيري كنترل راستاي در روهاپياده و معابر بين مختلف موانع وجود ميزان

 به روپياده پيوستگي ميزان روها،پياده بودن ممتد و پيوستگي ميزان بلعكس، و روبه پياده دوچرخه
 و ناهمواري وجود روها(عدمپياده نگهداري و حفظ ميزان پياده، عابر كشيهايخط و روهاپياده ديگر

 همين به مطالعه معابر مورد وضعيت معيار زمينه در .گرفتند بررسي قرار مورد ها)اختلاف سطح
 قطع را معابر كه هاييكوچه تعداد بوده) شاخصهايي داراي هر يك نيز هامؤلفه (اين مؤلفه ٧ صورت

 (محل خيابان سطح پاركينگهاي وجود ميزان سرعت، علائم محدوديت و تابلوها وجود ميزان كنند،مي
 كنترل ابزارهاي خيابان، سطح از خارج تعداد پاركينگهاي معابر)، سطح در اتومبيل پارك ويژه

 محدوده در وآمدرفت از حمايت ميزان مواجه بودن، سرعت محدوديت با يا معابر بودنبسته ترافيك،
 در روشنايي ميزان مؤلفه ٣ داراي ارائه شده شكل مطابق روهاپياده محيط وضعيت معيار اند.شده ارائه

 هر كه باشدمي پياده) عابر و راحتي ايمني راستاي (در حصاركشي وجود فضا، بودن راحت ميزان شب،
 ارتباط و اراضي كاربري اهميت معيار به توجه با .باشندمي شاخصهايي زير داراي هامؤلفه اين از يك

 معابر سطح در كاربري اراضي وضعيت نيز قسمت اين بخش آخرين در ترافيك مفهوم با آن تنگاتنگ
 و كاركرد اجتماعي فاقد و سفرساز كاربريهاي وضعيت مؤلفه ٤ ارائه با خيابان) سطح در (فقط

 و ريزي شدهبرنامه فعاليتهاي وجود ميزان فراغت، اوقات گذران كاربريهاي وجود ميزان سرزندگي،
  .گرفت قرار ارزيابي مورد فعاليتها تنوع ميزان و مسيرها كيفيت مؤلفه

ليست تهيه شده از وضعيت پس از مراجعه نگارندگان به محدوده مورد مطالعه و تكميل چك
  ) ارائه شده است. ١موجود آن، نتايج به صورت جدول شماره (
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  ليست مطالعات كارشناسي در سطح محدوده نتايج چك:  ١جدول شماره 

 شاخص مولفه ابعاد مفهوم

ام
 ام

خ
ي 
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خ
ي  
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 ش
ام

خي
خ 

ي 
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خ 
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ت 
يلا

سه
ت

 

 ٤ ٤ ١ ١٢  روپيادهسازي وضعيت كف

ميزان وجود موانع در پياده 
 روها

 ٢ ٤ ٢ ٣ تيرها و تيركها يا تابلوي علائم
 - ٢ ١ ٢ اتومبيلهاي پارك شده

 - ٤ ١ ٣ درختان
 ٤ ٥ ٢ ٢ سطلهاي زباله
 ٣ ٤ ١ ٢ ديگر موارد

وجود موانع بين پياده رو و 
 معابر

موانع 
 سخت

 - ١ ١ ٢ كارمي، حصار
 - ٤ ٤ ٤ درختان
 - ١ ١ ١ پرچين

 موانع نرم

 - ١ ١ ١ مناظر
 - ٢ ١ ١ چمن

فاصله پياده رو از 
 جداول

٢ ٢ ١ - 

 - ٢ ١ ١ عرض پياده رو
ميزان پيوستگي و ممتد بودن 

 ٤ ٤ ٢ ١  رو هاپياده

ميزان پيوستگي پياده رو به 
روها خط كشي عابر ديگر پياده

 پياده
 ٣ ٣ ٢ ٣ 

ميزان حفظ و نگهداري پياده 
 ٣ ٤ ١ ٢  رو

 ٢٣ ٤٧ ٢٤ ٣١   جمع

   درصد
٣٨,٧٥

٢ 
٢٨,٧٥ ٥٨,٧٥ ٣٠ 

ابر
مع

ت 
عي

وض
 

 هاتعداد كوچه
تعداد كوچه هايي كه خيابان را 

 قطع مي كنند
٢ ٣ ٣ - 

ميزان تالوي علائم محدوديت 
 - ٢ ٢ ٢  سرعت

سطح ميزان وجود پاركينگهاي 
 - ١ ١ ١  خيابان

تعداد پاركينگهاي خارج از 
 - ١ ١ ٢  سطح خيابان

ميزان وجود ابزارهاي كنترل 
 ترافيك در محدوده

 - ٢ ٢ ٢ چراغ راهنمايي
 - ٢ ١ ٢ علائم ايستادن

 - ٢ ٢ ٢ ايجاد محدوديتهاي ترافيكي
 - ١ ١ ١ سرعت گير
 - ١ ١ ٢ انسداد مسير

 - ٢ ١ ٢  ايجاد محدوديت سرعتميزان 

  
  
  
 

                                                           
 نمايانگر حداكثر امتياز بوده است   ٥نشانگر حداقل و عدد  ١امتياز محاسبه شده، به اينصورت كه عدد  ٥دهي از وزن ١
  درصد محاسبه شده است. ١٠٠از  ٢
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  ليست مطالعات كارشناسي در سطح محدوده نتايج چك:  ١ادامه جدول شماره 

 شاخص مولفه ابعاد مفهوم
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ميزان حمايت از رفت و آمد در 
 محدوده

 - ٢ ٢ ٢ گداري معابرگذاري و علامتنشانه
گداري گذاري و علامتنشانه

 روپياده
١ ١ ١ - 

 - ١ ٤ ١ تفكيك باندها با استفاده از موانع
 - ٢ ٢ ٢ گسترش موانع و زنجيرها

 - ١ ١ ١ پل هوايي و زيرگذرها
 - ١ ١ ٢ علائم عبور از پياده از خيابان

 - ٢ ١ ٢ اخطارهاي مربوط به وسايل نوري
وجود علائم اطلاعاتي مسير و زمان 

 حركت اتوبوسها
١ ١ ١ - 

وضوح شماره و نام خيابان فرعي 
 از معابر اصلي

٢ ٢ ٣ - 

وجود علائم نشان دهنده موقعيت 
 عناصر مسيرها و مكانها

٢ ٢ ٣ - 

نقشه قابل رويت از موقعيت و 
 مسيرهاي فضا

١ ١ ٢ - 

 - ٣٤ ٣٣ ٣٥   جمع
 - ٣٢,٣٨ ٣١,٤٢ ٣٣,٣٣   درصد

ده
پيا

ط 
حي

م
ي

رو
 

 ٣ ٢ ١ ٢  وضعيت روشنايي

 ميزان راحت بودن فضا

 ٤ ٤ ٣ ٤ سطلهاي زباله
 ٣ ١ ١ ٣ نيمكتهاي نشستن

 ١ ٢ ١ ١ آب سردكنها
 ٢ ٢ ٢ ٣ كيوسكهاي تلفن

 ٤ ٥ ١ ٢ دارانوضعيت دستفروشها و مغازه
 ٢ ٢ ٢ ٢ وجود علائم هشداردهنده

 ٢ ٢ ٢ ٢ وجود علائم درخواست كمك
-ميزان حصاركشي در راستاي

 - ١ ١ ٢  عابرپيادهايمني

 ٢٦ ٢٤ ١٦ ٢١   جمع
 ٤٠ ٣٦,٩٢ ٢٤,٦١ ٣٥,٣٨   درصد

ن
مي

ي ز
ربر

كا
 

كاربريهاي سفرساز و فاقد 
 كاركرداجتماعي و سرزندگي

 ٢ ١ ٢ ٢ مطبها
 ٤ ٤ ٢ ١ دفاتر اسناد
 ٤ ٤ ٢ ١ دفاتر وكالت

 ٤ ٢ ٣ ١ بيمارستانها و درمانگاهها
 ٣ ١ ٤ ٢ هاداروخانه

 كاربريهاي گذران اوقات فراغت

 ١ ١ ١ ١ كتابخانه
 ١ ١ ١ ١ مراكز بازي

 ١ ١ ١ ١ مكانهاي تفريحي
 ٣ ٢ ١ ٢ كافي شاپها

ريزي شده وجود فعاليتهاي برنامه
 شبانه

 ١ ١ ١ ١ بازيهاي ورزشي

 ٣ ١ ١ ٢ روهاي جمعيپياده

 كيفيت مسيرها و نوع فعاليت
هاي فرهنگي تشويق فعاليت

 تفريحي
٣ ٢ ١ ٢ 

 ٣ ١ ١ ١ قدم زدن در شب

 ٣٣ ٢٢ ٢١ ١٨   جمع

 ٥٠,٧٦ ٣٣,٨٤ ٣٢,٣٠ ٢٧,٦٩   درصد

  ١٣٩٥منبع: نگارندگان، 
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ارتباط با هر يك از ليست مطالعات كارشناسي در سطح محدوده، در پس از تهيه و تكميل چك
بندي به صورت منفرد براي تمام محورها بندي ارائه و نتايج اين جمعليست يك جمعمحورهاي چك

و به عنوان شاخص ميزان ايمني و راحتي در سطح هر يك از معابر مورد مطالعه، ارائه گرديد كه در 
هاي ارائه شده، در لفهليست به تفكيك هر يك از مؤجدول و نقشه زير نتايج حاصل از اين چك

 .سطح معابر نشان داده شده است
  

روي و كاربري پوسته در : وضعيت محيط معابر پياده و سواره همراه با وضعيت تسهيلات پياده ٢جدول شماره
  سطح محدوده 

  ١٣٩٥منبع: نگارندگان، 

  
  

روي و كاربري :نقشه وضعيت معابر مورد مطالعه در ارتباط با محيط معابر، تسهيلات پياده ٤شمارهشكل 
  )١٣٩٥پوسته، (نگارندگان، 

                                                           
  درصد محاسبه شده است.  ١٠٠از  ١

 شاخصها

  خيابان
 امام

  خيابان
 عطائي

 خيابان خيام جنوبي خيابان خيام شمالي

 درصد امتياز درصد امتياز درصد امتياز درصد امتياز

 ٢٨,٧٥ ٢٣ ٥٨,٧٥ ٤٧ ٣٠ ٢٤ ٣٨,٧٥١ ٣١ رويتسهيلات پياده

 - - ٣٢,٣٨ ٣٤ ٣١,٤٢ ٣٣ ٣٣,٣٣ ٣٥ وضعيت معابر

 ٤٠ ٢٦ ٣٦,٩٢ ٢٤ ٢٤,٦١ ١٦ ٣٥,٣٨ ٢١ رويمحيط پياده

 ٥٠,٧٦ ٣٣ ٣٣,٨٤ ٢٢ ٣٢,٣٠ ٢١ ٢٧,٦٩ ١٨ كاربري جداره معابر
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-پياده     روي در سطح آمده، در رابطه با معيار تسهيلات پيادهها و اطلاعات بدستمطابق با داده

ليست و ارائه نتايج حليل نتايج حاصل از چكروهاي هر يك از معابر مورد مطالعه، بعد از تجزيه و ت
هاي ارائه شده اين معيار، در اين زمينه كمترين ها و شاخصبه صورت درصد در رابطه با همه مؤلفه

درصد  ٥٨,٧٥درصد مربوط به خيابان عطايي و بيشترين مقدار نيز با  ٣٠آمده با درصدهاي بدست
و  ٣٨,٧٥جنوبي نيز به ترتيب داراي خيابان امام و خيامشمالي بوده است. دو مربوط به خيابان خيام

جنوبي خيام       آمده در ارتباط با خيابان درصد بوده اند. البته پايين بودن درصد بدست ٢٨,٧٥
هاي ارائه شده براي رو بودن) و عدم امكان محاسبه بعضي شاخصناشي از وضعيت اين معبر (پياده

  آن بوده است.
هاي مورد مطالعه بوده كه در ارتباط رائه شده در اين بخش وضعيت محيط خياباندومين معيار ا

اند و وضعيت موجود اين معابر داراي با اين معيار همه معابر نمونه داراي وضعيت نامناسبي بوده
آمده مربوط به معابر امام، تفاوت زيادي با استانداردهاي مربوطه بوده است. چنانچه مقادير بدست

  اند.درصد بوده ٣٢,٣٨و  ٣١,٤٢، ٣٣,٣٣شمالي به صورت و خيام عطائي
ترين معيارهاي اين روها در سطح محدوده مورد مطالعه يكي از مهممعيار وضعيت محيط پياده

درصد داراي بهترين وضع  ٤٠جنوبي با قسمت بوده است، كه در ارتباط با اين معيار نيز خيابان خيام
هاي امام و خيام شمالي نيز درصد داراي بدترين وضع بوده است. خيابان ٢٤,٦١و خيابان عطائي با 

  اند. درصد بوده ٣٦,٩٢و  ٣٥,٣٨به ترتيب داراي 
مداري، معيار وضعيت كاربري اراضي در سطح آخرين معيار بررسي شده در زمينه مفهوم پياده

بخش از پژوهش، بررسي  ترين علل انتخاب اين معيار در اينمعابر مورد مطالعه بوده است. مهم
هاي مختلف، فقط در سطح معابر مورد مطالعه (نه در سطح محدوده) بوده است. وضعيت كاربري

اند. هاي سطح خيابان تا چه حد داراي كاركرد اجتماعي، سرزندگي و تفريحي بودهاينكه كاربري
رصد داراي بهترين وضع و د ٥٠,٧٦جنوبي با آمده در اين زمينه، خيابان خيامهاي بدستمطابق داده

شمالي نيز به درصد داراي بدترين وضع بوده است. دو خيابان عطايي و خيام ٢٧,٦٩خيابان امام با 
تصاوير زير به عنوان نمونه بخوبي وضعيت محدوده  اند.درصد بوده ٣٣,٨٤و  ٣٢,٣٠ترتيب داراي 

  دهند.هاي انتخابي نشان ميمورد مطالعه را در رابطه با شاخص
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فروشان در سطح محدوده مورد مطالعه، (مطالعات پژوهش، : ايجاد سد معبر توسط دست ٥شكل شماره 

١٣٩٥( 

  

    
 

  
رو و : وضعيت محدوده مورد مطالعه در ارتباط با وجود يا عدم وجود موانع بين پياده ٦شكل شماره 

  )١٣٩٥رو، (مطالعات پژوهش، سواره
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  روي در سطح محدوده) قابليت پيادهSWOTتحليل (: ٣جدول شماره 
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 هاقوت

 هاي دسترسي مناسب به محدوده مورد مطالعه با استفاده از تعدد دسترسي
  بوس، تاكسي)سواره(اتوبوس، ميني

 راههاروها يا ايجاد پيادهشيب مناسب محدوده جهت بهبود وضعيت پياده  
 آمد شهر در محدوده مورد مطالعهورفت واقع شدن مبدا و مقصد اكثر مسيرهاي 

 هاضعف

  تك مركز بودن شهر و در نتيجه حجم بالاي جمعيت و اتومبيل در سطح معابر و بويژه
  روهاي محدودهپياده
 .كمبود پاركينگ عمومي و خصوصي  
 روها با ميزان عابرين موجود در محدوده.عدم تناسب عرض پياده  
 روها.سازي پيادهوضعيت نامناسب كف  
 روهاي مورد مطالعههاي زياد در سطح پيادهسطحچوله، ناهمواري و اختلافووجود چاله  
 روها توسط اين نوع عدم مكانيابي مناسب مبلمان شهري و اشغال عرض مفيد پياده

  مبلمان.
 هاي عابر پياده.كشيرنگ بودن خطعدم وجود يا كم  
 ده و حركت سوراه(عموماً ناشي از عدم ايجاد معضلات ترافيكي ناشي از تداخل تردد پيا

  روها) و عدم رعايت حرمت عابر پياده.وجود موانع بين معابر و پياده
 هاي مورد مطالع ها و معابري كه به خيابانرو توسط كوچهانقطاع زياد مسيرهاي پياده

  شوند.ختم مي
 رد مطالعه.اي در سطح بعضي از معابر موهاي حاشيهها و وجود پاركعرض كم خيابان  
 هاي شهري.جذب بالاي سفرهاي شهري به دليل تنوع و تعدد كاربري  
 .عدم وجود روگذرها يا زيرگذرهاي عابر پياده در سطح محدوده  
 ها و علائم اعلان محدوديت سرعت، ابزارهاي كنترل ترافيك و نامناسب بودن وضعيت تابلو

  علائم عبور پياده از خيابان.
 هاي موجود بدليل ترافيك سنگين در ت از محيط و كاربريعدم استفاده آسان و راح

  محدوده.
  قرار گرفتن مبدا ايستگاهاي وسائط نقليه عمومي(اتوبوس) در محدوده و در نتيجه ازدحام

  و شلوغي زياد ناشي از اين امر.
هاي عدم وجود قدرت اجرايي قوي در اعمال قوانين ترافيكي در محدوده و وجود پارك

 قانوني در بعضي از معابر مورد مطالعه. اي غيرحاشيه

ي
رون

 بي
ط

حي
م

 

 هافرصت

 هاي مناسب) جهت احداث پاركينگ در ظرفيت نسبتاً بالاي محدوده(از نظر وجود زمين
  محدوده.

 هاي متنوع در هايي با كاربريپتانسيل بالاي محدوده مورد مطالعه جهت ايجاد مجتمع
روها(با آمد عابر پياده در سطح پيادهورفتراستاي كاهش ازدحام بيش از حد ناشي از 

  استفاده از ايجاد ترافيك عمودي عابر پياده).
 جايي ايستگاههاي وسائط نقليه عمومي در سطح محدوده.امكان جابه 
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  روي در سطح محدوده) قابليت پيادهSWOT: تحليل (٣جدول شماره ادامه 

  ١٣٩٥منبع: نگارندگان،

  
 نتيجه گيري -٥

شود. نقل) شهروندان محسوب ميو(حمل روي به عنوان يكي از اشكال اساسي آمد و شدپياده
شود، به طوري كه ارزيابي ميزان روي ختم ميها شروع و پايان آنها به پيادهتقريباً تمام مسافرت

ريزي شهري در قرن هاي مهم برنامهروهاي يك شهر، به عنوان يكي از دغدغهپويايي و راحتي پياده
باشد. ي تاثيرات مستقيم و زيادي بر كيفيت زندگي ما مياي كه اين امر داراباشد، به گونهكنوني مي

آمده از مطالعات مرحله شناخت و بعد از تجزيه و تحليل اين اطلاعات، مطابق نتايج و اطلاعات بدست
اي در رابطه با موضوع پژوهش محدوده بخش مركزي شهر اروميه داراي مسائل و مشكلات عديده

سائل فضاي فاقد ايمني و راحتي را در بخش مركزي شهر بوجود اي كه مجموع اين مبوده، به گونه
هاي بهداشتي)، كمبود هاي خدماتي (بويژه سرويسآورده است. در بعد كاربري، كمبود كاربري

هاي سفرساز و فاقد كاركرد هاي تفريحي و گذران اوقات فراغت و يا بالا بودن درصد كاربريكاربري
ها، مراكز اسناد، دفاتر وكالت و ...) هاي پزشكي، داروخانهرات، مطباجتماعي و سرزندگي (مانند ادا

روحي را ايجاد كرده و از طرف ديگر قابل اشاره است، كه مجموع اين عوامل از يك طرف فضاي بي
به علت جذب سفر و ايجاد مسائل ترافيكي در سطح محدوده، ميزان ايمني فضا را در حد زيادي 

روي نيز بطه با وضعيت محيط معابر پياده و سواره همراه با تسهيلات پيادهپايين آورده است. در را
هاي زياد در سطح سطحها، وجود اختلافروهاي نامناسب و فاقد ايمني پيادهسازيتوان به كفمي

رو و معابر، محدوده، تداخل زياد ترافيك سواره و پياده عموماً ناشي از عدم وجود موانع بين پياده
بي و توزيع نامناسب مبلمان شهري (اين امر منجر به تراكم زياد بعضي از عناصر مبلمان در مكانيا

مقابل كمبود بعضي ديگر از اجزاي مبلمان شده)، طراحي نامناسب و فاقد ايمني بعضي از عناصر و 
 هاي عمود بر اين مسيرها،مبلمان شهري، انقطاع زياد معابر پياده و سواره توسط معابر و كوچه

هاي غير مجاز در نامناسب بودن وضعيت ابزارهاي كنترل ترافيك با تاكيد ويژه بر عابر پياده، پارك
و راحتي فضا را كاهش حاشيه معابر و ساير موارد را نام برد، كه مجموع اين عوامل نيز ميزان ايمني 

  ه مداري است. اند، كه مغاير با اصول پيادو محيطي فاقد آسايش و راحتي را ايجاد كرده داده

ي
رون

 بي
ط

حي
م

 

 تهديدها

  شهري در ارتباط با حجم بالاي ترافيك محدوده.كمبود شديد فضاهاي سبز  
  وقوع تصادفات زياد در سطح محدوده در نتيجه ايمني پايين در سطح معابر(عدم وجود

  روگذرها و زيرگذرها).
 ها از مسكوني به تجاري و اداري در محدوده، كه خود اين امر تمايل زياد به تغيير كاربري

  شود.تر ميباعث جذب سفر و در نتيجه ترافيك بيش
 تفرجي  - تسلط وسائط نقليه بر محدوده مورد مطالعه كه به شدت از خصلت تفريحي

  محدوده به نفع خصلت صرفاً خريد در آن كاسته است.
 هاي زياد هوا و صوتي در محدوده.ايجاد آلودگي 
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توان بحراني و نامناسب بودن وضع در سطح محدوده را ذكر كرد. گيري نهايي ميدر يك نتيجه
   هاي ارائه شده داراي درصدهاي پايينياي كه همه معابر مورد مطالعه در رابطه با شاخصگونهبه

ن زمينه نبايد اختلافات باشند كه نشان از ميزان ايمني و راحتي كم اين معابر است. البته در ايمي
بين معابر مورد مطالعه را ناديده گرفت كه حاكي از مناسب بودن نسبي وضعيت بعضي از معابر 

هاي انتخابي، دو خيابان امام و نسبت به معابر ديگر است. به عنوان مثال در رابطه با همه شاخص
جنوبي به ترتيب داراي وضعيت مشمالي و خياعطايي به ترتيب داراي بدترين وضع و دو خيابان خيام

توان گفت كه مجموع اين عوامل حاكي از عدم سازگاري وضعيت اند. ميتري بودهنسبتاً مناسب
باشد. در نتيجه به منظور بهبود يا حداقل كاستن از نقاط مداري ميموجود محدوده با اهداف پياده

  اي محدوده مورد مطالعه ارائه نمود:توان راهكارها و پيشنهادها زير را برضعف و تهديدها، مي
هاي ناسازگار با ارائه يك برنامه منسجم و هدفمند به منظور جابجايي و مكانيابي مجدد كاربري -

هاي درماني، اداراي، خدماتي و ...) كه تنها مسائل و مشكلات نقش و عملكرد محدوده (مانند كاربري
ها و جلوگيري از ماندن در ي اجرايي شدن اين طرحاند و پيگيرمحدوده و مركز شهر را افزايش داده

حد يك پيشنهاد (زيرا محدوده مركز شهر اروميه واقعاً نيازمند يك برنامه دقيق در زمينه جابجايي 
هاي سابق محدوده در حد پيشنهادات كلي اين موضوع را هاي نامناسب بوده و اكثر طرحكاربري

  اند) مطرح كرده
روها، كاهش ناهمواري و از بين بردن سازي پيادهت بهبود وضعيت كفارائه تمهيدات خاص جه -

 هاي زياد در سطح محدوده در راستاي ايمني و راحتي هر چه بيشتر عابر پيادهسطحاختلاف

جهت افزايش ايمني و راحتي عابر پياده و عدم تداخل تردد پياده و حركت سواره، احداث و ايجاد  -
 پياده با توجه به ميزان تناسب با ساختار فضاروگذرها يا زيرگذرهاي عابر 

روها و معابر و جلوگيري كاهش آشفتگي و اغتشاش در سطح فضا از طريق ايجاد موانع بين پياده -
از تداخل تردد پياده با تردد سواره (كه همواره يكي از معضلات بزرگ ترافيكي مركز شهر اروميه 

 باشد) مي

روي در شهري و نهادينه كردن فرهنگ پيادههاي درونجاييروي در جابتشويق مردم به پياده -
 سطح شهر به منظور كاهش استفاده از خودروي شخصي و در نتيجه كاهش مسائل ترافيكي محدوده  

  دادن اولويت به حركت عابر پياده در سطح محدوده و كاهش سهم حركتي وسايل نقليه  -
مي به منظور كاهش استفاده از وسايل نقليه نقل عمووتشويق مردم به استفاده از سيستم حمل -

  شخصي 
هاي نشستن و يابي مناسب مبلمان راحتي با تاكيد ويژه بر نيمكتاولويت دادن به ايجاد و مكان -

  وسايل بازي كودكان
ريزي درست در ارتباط با جانمايي صحيح و پراكنش فضايي متعادل و مناسب ارائه يك برنامه -

  دهمبلمان شهري در سطح محدو
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  .روها در شبارائه يك طرح مناسب در ارتباط با بهبود وضعيت روشنايي پياده -

ارائه يك طرح مدون در ارتباط با وضعيت نامناسب طراحي عناصر و مبلمان شهري و در نتيجه  -
سازي اين عناصر به منظور بالابردن ميزان ايمني فضا و بالتبع ميزان آسايش و راحتي عابرين مناسب

  .پياده
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