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  چكيده
كاربريها يكي از متغيرهاي اصلي و تاثيرگذار در عملكرد محورها و الگوي سفري شهروندان در 

كاربريها  فضايي و مكاني پراكنش الگوي و زمين از استفاده نحوه بنابراينهستند.  ساختار شهري
 تحت را سفري شهروندان الگوي گردد، مي مشخص زمين كاربري ريزي برنامه فرايند در كه

د در هدف ارزيابي و سنجش تاثير كاربري هاي موجو با حاضر پژوهش رو اين .ازميدهد قرار تأثير
بر الگوي سفري شهروندان در منطقه يك شهر همدان سعي در محورهاي ساختاري و عملكردي 

توصيفي  آن روش و نوع پژوهش كاربرديدستيابي به يك سيستم حمل و نقلي يكپارچه دارد . 
سعيديه) بدليل  ,ميرزاده عشقي ,است. حجم نمونه براي سه محور عملكردي (شريعتي تحليلي -

نامعلوم) به ترتيب برابر  جامعه نمونه جمعيت سه محور با استفاده از فرمول (حجممتغير بودن 
تحليل واريانس ( SPSS) است. اطلاعات برداشت شده به كمك نرم افزار ٢٦٥ و ٢٩٠ و ٢٢٥با (

) مورد تحليل قرار گرفته شده است. . نتايج اين HMRو تحليل رگرسيون چندگانه T يك طرفه 
پژوهش نشان ميدهد كه كاربري ها در تعيين عملكرد و الگوي سفري شهروندان نقش زيادي 
دارند. و در هر محور عملكردي هر كاربري با نوع خاصي از الگوي سفري در ارتباط است و بر آن 

ذار نيز بيشترين تاثير گذاري را كاربري تاثير مي گذارد. همچنين در بين كاربري هاي تاثيرگ
مختلط دارد كه الگوي سفري را به سمت الگوي سفري حمل و نقل عمومي با ميزان 
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)Beta=.جهت مي دهد. در نهايت  با توجه به نتايج بدست آمده پيشنهاد طراحي سيستم ٩٧٦ (
  ارائه گرديد. ABCحمل و نقلي يكپارچه در چارچوب سيستم 

  هاي عملكردي، الگوي سفر، كاربري زمين، همدانمحوركليدواژه: 
  
  مقدمه  - ١

 حمل ريزي تصميمات برنامه .گذارند مي اثر هم بر متقابلاً  كاربري ريزي برنامه و نقل و حمل
 بنابراين .است اثرگذار نقل و حمل هاي بر فعاليت كاربري نيز و كاربري توسعه الگوي بر نقل و

 ارزيابي به مربوط گزارشي .باشد مفيد و كارآ تواند مي برنامه ريزيتصميمات  و ارتباطات بررسي
 كاربري نقل بر و حمل ريزي برنامه اثرگذاري هاي شيوه توصيف به كاربري بر نقل حمل و تأثير
 تراكم .ميكند بررسي رفتارهاي ترافيكي بر را زير عوامل تأثير چگونگي پژوهش اين.پردازد مي

 طراحي نقل، و حمل به دسترسي اي، ارتباطات، منطقه دسترسي ها، آن اختلاط ها، كاربري
 براي مردم توانايي معمولي (يعني دسترسي گذارد، مي اثر دسترسي بر كاربري الگوهاي .سايت

 در نتيجه در و گذارد مي اثر بر تحرك نيز شده) بيني پيش هاي فعاليت و خدمات به رسيدن
 انواع ).٢٠٠٣ ,Litmanباشد ( مي مؤثر دهد، مي منطقه رخ در كه هايي فعاليت نوع و مقدار

 شده؛ شهري بيشتر مناطق معمول طور به .دارند متفاوتي خصوصيات دسترسي كاربري مختلف
ميزان  از كه دارند متنوعي نقلي و حمل هاي سيستم و بيشتر دسترس هاي قابل كاربري
اجزاء اصلي تشكيل دهنده ساختار  ميكاهد . همچنين يكي از شخصي نقليه وسايل از استفاده

شهري محورهاي عملكردي هستند كه تاثيرزيادي در تعيين نوع الگوي سفري شهروندان در 
محور دارند كه در بخش بررسي متغيرهاي تاثيرگذار در نقش اين محورها كاربري ها و فعاليت 

دند كه تاثير زيادي هاي شهري به عنوان موثرترين متغير در نقش و عملكرد محور معرفي مي گر
امروزه يكي از چالش هاي  را بر الگوي سفري شهروندان در شهرها و كلان شهرها مي گذارند.

بزرگي كه در شهرها برنامه ريزان و طراحان شهري با آن مواجه هستند چالش مشكلات ترافيكي 
و مي باشد كه يك بخش بزرگي از آن عدم توجه به نوع عملكرد محورهاي ساختار شهر 

موثرترين متغير در نوع آن عملكرد و همچنين عدم توجه به الگوي سفري شهروندان در اين 
محورها مي باشد .مطالعه حاضر بر روي منطقه يك كلان شهر همدان و با انتخاب سه محور 
عملكردي انجام شده است.با توجه به مشكلات ترافيكي و حمل و نقلي شهر همدان و شكل و 

كه يكي از شهرهاي متمركز كشور است مسائل ترافيكي اين شهر روز به روز  ساختار شهر همدان
در حال افزايش است و نبود سيستم حمل و نقلي مناسب در كلان شهر همدان بر اين مشكلات 
افزوده است به اين ترتيب شناسايي محورهاي عملكردي و ميزان تاثيرگذاري هر كاربري در 

شهروندان و توجه به نوع و ميزان اين تاثيرگذاري مي تواند  محورهاي عملكردي بر الگوي سفري
كمكي در جهت رسيدن به هدف اصلي اين پژوهش يعني دستيابي به سيستم حمل و نقلي 

  يكپارچه باشد كه گامي در جهت كاهش مشكلات ترافيكي شهر همدان مي باشد.
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  پيشينه تحقيق مباني نظري و  -٢
 عملكردي):حور هاي عملكردي (معابر م -

 نقش از منظور .باشد مي معابر شبكه در ها آن نقش معابرشهري بندي رده در مهم عامل يك
 توضيحاتي ادامه در كه باشد مي اجتماعي نقش و جابجايي دسترسي، در تأمين معبر سهم معبر،

 اين از بعضي و ميگيرند عهده به نقش يك از بيش معابر معمولاً .گردد مي ارائه خصوص اين در
 تعيين همچنين و گروه بندي هنگام تعيين به طراح .هستند تعارض در يكديگر با ها نقش

 اصلي هاي نقش .كند توجه گرفت، خواهد عهده به معبر كه هايي نقش همه به بايد راه، اجزاي
 است اجتماعي نقش و دسترسي نقش جابجايي، نقش شهري، مختلف معابر در نظر مورد

)AASHTO, ٢٠٠٤(. 
 محورهاي عملكردي و شيوه سفر شهروندان -

شهري(محورهاي  فرم ساختاري و چگونگي محورهاي يابد، مي اهميت اينجا در آنچه كه
 انسا زندگي محل ميان ارتباط و حركت .باشد مي افراد سفر هاي شيوه با آن رابطه و عملكردي)

 از يكي عنوان به شهري،ونقل  حمل كارآمد سيستم يك وجود مستلزم ها، فعاليت مكان و نها
 تأثير تحت را شهر فضايي ساختار نقل، و حمل سيستم .ميباشد شهري حيات اصلي جنبه هاي

 پيسيوني اعتقاد به .مي سازد فراهم متفاوت الگوهاي و مقياس در را شهر رشد زمينه و قرار داده
 مطالعات .دارد وجود فضايي ساختار و شهري ونقل ماهيت حمل بين نزديكي ارتباط يك ،

 سفر شيوه تعيين در فاكتورهاي مهم از يكي شهر فرم و فضايي ساختار كه ميدهند نشان زيادي
 ).١٠٢ :٢٠٠٩ ,.Rodrigue et al ,٢٤٨ :٢٠٠١ ,Pacioni ;١١٠ :٢٠٠٢ ,Bertaud(ميباشد روزانه
 فاكتورهاي از وسيعي طيف به توان مي سفر، شيوه در فضايي ساختار آفريني نقش راستاي در

 اتصال نحوه كاربري، تركيب ها، كاربري فضايي توزيع ساختماني، شامل تراكم زمين كاربري
 رو اين از .كرد اشاره زمين كاربري تسهيلات ونقل، طراحي حمل شبكه به مختلف كاربريهاي

 ريزي برنامه فرايند در كاربريها كه فضايي و مكاني پراكنش الگوي و زمين از استفاده نحوه
 Thinh( ميدهد قرار تأثير تحت را سفر هاي مسافت و تقاضا گردد، مي مشخص زمين كاربري

et al., ٥ :٢٠٠٢(Lau & Chiu, ٩٠ :٢٠٠٤)( Schwanen et al., ١٧٨: ٢٠٠١)( ) Bertaud, 
٦ :٢٠٠٢(  

 سفرهاي در و محورهاي عملكردي  دسترسيها سهولت كه داشت اظهار توان مي نتيجه در
 شهر، فرم و فضايي ساختار الگوي يعني فاكتورها، از اي از مجموعه زيادي ميزان به شهري
 تأثير دارند، اساسي نقش سفر انتخاب شيوه در كه آن، از حاصل جريانات و نقل و حمل شبكه

  .مي پذيرد
اساسا چرا ما نياز به حركت داريم ؟ زيرا ما مي توانيم زيرا ما مجبوريم زيرا  ,سفر شيوه انتخاب

ما دوست داريم . اين ساده ترين فرمول بندي اين ساده ترين فرمول بندي تقسيم انواع متفاوت 
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نيروهاي انگيزشي رفتارهاي سفر رانندگي و انتخاب شيوه هاي حمل و نقل است . همه سبك 
داراي حركت هستند حتي اگر جهت گيري روزانه به سمت خورشيد و در هاي زندگي به نوعي 

عين حال ريشه در زمين داشته باشد. به بيان ديگر زندگي حيواني نيز نوعا نيازمند حركت براي 
غذا سرپناه و انتخاب جفت براي حفظ بقا گونه هاست . يكي از نتايج تبعي اين فرمول بندي اين 

الزامات سبك    ,تار سفر فرد را تغيير دهيم نياز داريم امكان سفراست كه اگر ما بخواهيم رف
ورتر، برايان، ليت فردي را متحول سازيم (و يا ميل افراد به شكل دادن به فضاي فعا ,زندگي 
٨١٠ : ٢٠١١. (  

 )٢٠٠٥ Garling) عوامل تعيين كننده اصلي رفتار سفر (١تصوير شماره (  
 الگوي سفر -

الگوهاي حركتي افراد يكنواخت نمي باشند پيچيدگي اين الگوها از عوامل مختلفي چون 
 Newmanكاربري زمين و دسترسي به وسايل نقليه عمومي تبعيت مي كند( ,تراكم جمعيتي 

et al, در سال هاي اخير در سيستم برنامه ريزي  شاهد تغييرات شگرفي بوده ايم  ).١٩٩٩:١٠٦
تيابي به الگوهاي توسعه پايدار ميباشند كه از مهمترين آنها مي توان به كه عمدتا در جهت دس

الگوي فشرده كاربري زمين اشاره نمود . علاقه مندي به ايجاد محيط هاي شهري فشرده به 
افزايش تقاضا براي سفر با خودرو در سالهاي اخير برمي گردد. از طرفي ديگر مناطق مسكوني 

ختصاص كاربري بيشتر مي توانند سهم  عمده اي در كاهش تاثيرات فشرده با تراكم بالاتر و ا
 ;١٩٨٩:٥٦ , Newman et al( محيطي منفي متاثر از استفاده از خودرو داشته باشند 

Banister,و  يدوچرخه، حمل ونقل عموم اده،يپي به صورتها يشهر ياغلب سفرها.  )١٩٩٧
 ,Ottawa & Ontario ;٨٦.:٢٠٠١ ,Abolhasaniي صورت ميگيرد( شخص لياتومب

و  يروان ،ياجتماع ،ياقتصاد يها نهيمختلف سفر، هز يها هويكه ش يياز آنجا ).٢٨.:٢٠٠٧
 ريشهروندان به مراكز مختلف، تأث يو در سهولت دسترس كنديم جاديرا ا يمتفاوت يطيمح ستيز

عوامل  ).٢٠٠٢ ,.Villiams et al( ابدييم يا هژيو تياهم توجه به آن، نيدارد، بنابرا ييبسزا
 يهايژگيبه و توانيمنقش دارند: از جمله اين عوامل  سفر شهروندان وهيش نييدر تع يمختلف

 :٢٠٠١ ,.Schwanen et al ( ساختار شهر اشاره نمود يالگو نيسفر و همچن انيمتقاض يفرد
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ي سفر الگوهاي تاثير محورهاي عملكردي بر يچگونگ ابد،ي يم تياهم نجايكه در ا آنچه .)١٧٨

 شهروندان است.
  شهري زمين كاربري -

 بر ها آن مجموع در ولي است عمل آمده به مختلفي تعاريف زمين، كاربري مفهوم درباره
 :دارند تكيه مشتركي نكات
 آن در كه فعاليتي نوع جهت به زمين از استفاده نوع يا نحوه از است عبارت زمين كاربري 

 مي زمين سياستهاي كاربري همان را شهرسازي اي عده رو، از اين .شود مي انجام
  ).١٩٨١ ,Mc Connellدانند(

 زمين سطح هاي پوشش و طبيعي مناب و زمين در انسان هاي فعاليت بر زمين كاربري 
  ).١٣٧٢، خاني دارد (حاجي تاكيد

 ي م شهر مختلف عملكردهاي ياجغرافيايي فضايي توزيع الگوي معناي به زمين كاربري 
 فضاهاي و فروشي خرده تجاري، صنعتي، مسكوني، نواحي چون عملكردهايي .باشد

 اوقات و گذران اجتماعي نهادهاي و موسسات اداري، هاي براي استفاده شده داده تخصيص
 ).١٣٧٧شهيدي، فراغت (جواد

 نقل (كاربري و الگوي سفري) و حمل و زمين كاربري رابطه -
 ، رسد مي نظر به مسلم كه آنچه حمل ونقل و زمين كاربري يريت مد بين رابطه بررسي در

 اساس بر كه مفهوم بدين .است ه شد مشتق تقاضاي يك نقل و حمل كه تقاضاي است اين
 رفع براي مردم گرفته و شكل شهرها سطح ر د مختلفي هاي شهرنشين، كاربري جوامع نيازهاي
 لذا . مي باشند مرتبط كاربري اراي د مقاصد سوي به توليد سفرهايي به مجبور خود نيازهاي

بطور  ، موجود سياست و استراتژي اف، اهد با ارتباط آن و كاربري ريت مدي و طراحي نحوه
 د و ترافيك كاهش معابر، سرويس سطح شهر و سطح ر د شد و آمد وضعيت بهبود بر مستقيم
 ).١٠٩: ١٣٨٥  ،پايدار سازگان مشاور بوم سين (مهند باشد مي مؤثر ار پايد به توسعه ستيابي

 د شهري قرار اراضي كاربري با ارتباط در تنگانگي (الگوي سفري سفر) بطور شهري نقل و حمل
 وجود ) نقل و حمل و ريت مدي اراضي، عامل(كاربري سه بين اي ه پيچيد و متقابل روابط و ارد

 ترافيك و نقل و حمل شود، مي توليد سفر موجب شهري اراضي كاربري كه ترتيب ين بد . دارد
 و هدايت لذا ، گيرد مي نقل شكل و حمل  -اراضي كاربري سيستم نتيجه در ،مي آورد بوجود را

و كاربري اراضي شهري است (سوبهاش،  نقل و حمليريت مد ه بر عهد سيستم اين كنترل
  ).١٧و  ١٦: ١٣٧٣
نقل؛  و حمل بر زمين كاربري (اثرات تحت عنوان: اي مقاله در ابتدا ٢٠١٠ سال در ليتمن

 زمين كاربري عوامل معرفي به )، سفر بر رفتار زمين كاربري فاكتورهاي و عوامل تأثير چگونگي
 د سپس ) و٣:٢٠١٠a ,Littmanاست( اخته پرد نقل و حمل بر عوامل اين تأثير تشريح نحوه و
 ر د با زمين؛ كاربري و نقلي حمل اثرات (بررسي عنوان تحت گر دي اي ر مقاله د سال همان ر
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 كه رسيد اين نتيجه به زمين) كاربري مختلف الگوهاي هزينه مزايا و تأثيرات، اشتن د نظر
 سيستم شهرها بر متنوعي فرهنگي و اجتماعي و ي اثرات اقتصاد زمين كاربري عوامل و الگوها
 و اجتماعي ويژگي هاي عنوان تاثير تحت اي مقاله در ) ليمتاناكول٣:a ٢٠١٠,Litmanدارد (
 متوسط و فواصل طولاني در سفر شيوه انتخاب بر زمان و ملاحظات اراضي كاربري ي، اقتصاد
 در انتخاب سفر چگونگي بر نقل و حمل سيستم و كاربري اراضي تأثيرات بررسي به (كوتاه)
 نيتورلند ر د سفرها بررسي از حاصل نتايج .اخته است پرد نيتورلند ر د متوسط -طولاني فواصل

 اقتصاد و اجتماعي فاكتورهاي تأثير گذاري چگونگي به نظر با ، ٢٠٠٦ تا ١٩٩٨ هاي طي سال
 اف اهد و متوسط -فواصل طولاني ر د سفر انتخاب بر سفر زمان اراضي، مشخصات كاربري ي،

 مشخصات داد كه نشان شهري ي حومه و تفريحي كاري، سفر هاي قبيل از سفر متفاوت
در فواصل طولاني و  سفر انتخاب در را نقش سفر بيشترين زمان ملاحظات و زمين كاربري

نقل  و حمل( عنوان تحت اي مقاله در ). برتون٣٤١-٢٠٠٦:٣٢٧ ,Limtanakoolمتوسط دارد (
 و نقل و حمل ترافيكي ريزي برنامه بين فرآيند رابطه ي ي مقايسه از پس )١٣٧٠) (شهري

 كه رسيد نتيجه اين به انگلستان آمريكا با متحده ايالات ر د زمين، كاربري طرح فرآيند تهيه
 متحده ايالات در : وجود دارد موضوع اين با رابطه ر د كشور دو هاي بين سياست هايي تفاوت
 و بوده مطرح نقل حمل و ريزي برنامه فرآيند هاي داده مثابه به كاربري زمين بيني پيش آمريكا
 ، فرآيند ستانده هاي روي بر گذاري تاثير منظور به كه بود كنترلي خواهد عامل عنوان به صرفاً 

 توصيف، قدمي اين با . شود مي گرفته بكار ، ميكند شبكه تجلي براي پيشنهاداتي قالب در كه
 ست د يا نشده، اشته برد نقل و حمل ريزي با برنامه زمين كاربري ريزي برنامه تلفيق زمينه در

 بهتر كي اند تا وضع انگلستان ر كشور د حاليكه ر د است، ه بود ناچيز بسيار ام اقد اين كم نتايج
 واحد طرح روي بر اساس كار اينجا ر د . ارد د جريان ه متحد ايالات ر د است كه چيزي آن از

 ريزي فرآيند برنامه ريجاً  تد طرف، اين به ١٩٦٠ هاي سال طي .است استوار زمين كاربري
 مورد نظر را ه آيند زمين كاربري هاي طرح مختلف گزينه هاي شد آن بر نقل و حمل ترافيكي

 گشته پيچيده تر و پيچيده ريزي، برنامه و روش فرآيند كل تحولات، اين با همزمان . هد د قرار
  .گرديد مطرح زمين كاربري نقل و و حمل مسائل ماهيت بهتر درك برآيند عنوان خود به و
  

  تحقيق: شناسي روش - ٣
 گردآوري اطلاعات. است تحليلي- توصيفي آن روش و كاربردي تحقيق نوع پژوهش، اين در

براي . گرفته است صورت) پرسشنامه( ميداني مشاهدات و اي كتابخانه مطالعات طريق از نخست
دستيابي به هدف تحقيق سه محور عملكردي با ويژگي هاي مختلف از لحاظ متغيرهاي مورد 

ارتباط بين الگوي سفري شهروندان  ,ه وجود رابطه آماريبررسي انتخاب شده اند. سپس با فرضي
و محورهاي عملكردي مورد آزمون قرار گرفت كه ازمون استفاده شده آزمون تحليل همبستگي 
مي باشد. و سپس تعيين عملكرد هر محور و در ادامه تاثير هر عملكرد بر هر يك از الگوهاي 
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سفري شهروندان در بين محورهاي عملكردي سفري و همچنين بيشترين تاثيرگذاري بر الگوي 

مورد بررسي مورد ازمون قرار گرفت . آزمون هاي مورد استفاده از نوع آزمونهاي پارامتريك ( 
مورد استفاده   SPSS) در نرم افزار ،HMRتك گروهي و تحليل واريانس چندگانه  Tآزمون 

  قرار گرفته است.
 ,محور عملكردي شريعتي  ٣( گرديد انتخاب همدان شهر منطقه يك پژوهش آماري جامعه

با توجه به اين كه جمعيت موجود در هر محور عملكردي جمعيتي  و) سعيديه ,ميرزاده عشقي 
 كه زماني نمونه حجم (تعيين فرمول با نمونه از حجم استفاده متغير است و ساكن نمي باشند با

 حجم كه زماني نمونه حجم (تعيين فرمول. است) حجم نمونه تعيين گرديد نامعلوم جامعه حجم
  است): نامعلوم جامعه

݊ =
ܼ٢ఈ٢ × ܵ٢

݀٢  
 نمونه واريانس همان كه است S² دارد برآورد به نياز كه پارامتري مهمترين فرمول اين در
 مي محاسبه اوليه نمونه واريانس و شده توزيع پرسشنامه تعدادي S² محاسبه براي. است اوليه
٢ഀܼ مقدار. شود

٢ . دارد بستگي) α(خطا سطح و اطمينان فاصله به كه است ثابت مقدار يك  
 معناداري سطح يا خطا سطح اگر مثال براي. گيرند مي نظر در %١ يا %٥ خطا سطح معمولاً 

)significant level (در. بود خواهد %٩٥ با برابر اطمينان سطح شود گرفته نظر در %٥ برابر 
. دارند وجود آمار كتابهاي انتهاي در جداول اين. بود خواهد ٩٦/١ آماري جدول به توجه با نتيجه
  .شود مي گرفته نظر در ٠٥/٠ برابر يا خطا سطح همان براساس نيز d مقدار
  :داشت خواهيم مذكور فرمول در

=ܼ٢ഀ
٢    درنظر گرفته شده ٩٦/١ميزان  %٥مقدار ثابت برابر با سطح خطا   
S² = مقدار واريانس نمونه اوليه  

= d مقدار d شود مي گرفته نظر در ٠٥/٠ برابر يا خطا سطح همان براساس نيز. 
=n نمونه حجم  

 و شد توزيع اوليه نمونه واريانس مقدار آوردن بدست براي پرسشنامه ٣٠ تعداد در نهايت
  ) بدست آمد.١نمونه براي سه محور عملكردي مورد مطالعه طبق جدول شماره ( حجم

  نمونه انتخابي هر محور عملكردي ) حجم١جدول شماره ( 
 نمونه حجم

  شريعتي محور
 محور نمونه حجم

  عشقي ميرزاده
 نمونه حجم

  سعيديه محور
٢٦٥  ٢٩٠  ٢٢٥  

  
 آلفاي ضريب طريق از آن پايايي و محترم كارشناسان نظر طريق اخذ از نامه پرسش روايي
  گرديده است. محاسبه % ٩٩٧ برابر كرونباخ
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  مطالعاتي محدوده -
 ,ميرزاده عشقي ,محور عملكردي( شريعتي سه بر مشتمل پژوهش اين مطالعاتي محدوده

كه مورد مطالعه قرار گرفته اند  است همدان ازمنطقه يك كلانشهر سعيديه) در ساختار شهري
دلايل انتخاب اين سه محور به عنوان محورهاي عملكردي مورد مطالعه از بين ساير محورهاي 

ك شهر همدان استفاده از سه متغير تاثيرگذار در عملكرد محورها عملكردي در منطقه ي
حركت ) مي باشد كه با توجه به اين متغيرها تاثيرگذار  سرعت  ,كاربري تنوع ,معابر (دسترسي

سعيديه) نقش پر رنگ تر و تاثيرگذارتري را  ,ميرزاده عشقي ,سه محور عملكردي( شريعتي
در منطقه يك شهر همدان به اين ترتيب است كه  موقعيت اين سه محورعملكردي داشتند.

 محور و ميباشد ميدان شريعتي تا (ره) خميني امام ميدان از شريعتي) (خيابان يك شماره محور
 ادامه ميدان دانشگاه تا و ميشود شروع شريعتي ميدان از كه عشقي) ميرزاده (خيابان دو شماره

 ميشود و شروع عشقي ميرزاده خيابان از كه سعيديه) (خيابان سه شماره محور نهايت در و دارد
  . دارد ادامه ارم بلوار تا

  ) معرفي خصوصيات محورهاي مورد بررسي ٢جدول شماره (
محورهاي 

  عملكردي
  متغير

محور 
  شريعتي

محور 
ميرزاده 

  عشقي
  محور سعيديه

تنوع 
  كاربري

(  بالا
بيشتر از 

  نوع)١١
(  بالا

بيشتر از 
  نوع)١١

كمتر از (  متوسط
  نوع)١١

ميزان 
  دسترسي

بالا (بيشتر 
از 

  دسترسي)٢٠
بالا (بيشتر 

از 
  دسترسي)٢٠

بسياربالا (بيشتر 
  دسترسي)٣٠از 

تنوع 
  فعاليت ها

  كم  متوسط  بالا
سرعت 

  حركت
٤٠- ٣٠ 

km/s 
٤٥-٣٠ 

km/s  
٤٥-٣٥ 

km/s  
تراكم 
  ساختماني

كم 
Mو٢M٣ 

متوسط 
Mو٣M٤ 

وM٥وM٤زياد
M٦ 

تراكم 
جمعيتي و 

افراد تردد 
  پياده

  كم  متوسط  بسيار بالا

  
  ها يافته و نتايج - ٤
  پارامتريك در سه محور عملكردي انتخابي آماري آزمونهاي از استفاده -
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 پارامتريك آزمونهاي هستند، استوار جامعه در متغير توزيع بودن طبيعي بر كه را آزمونهايي

 SPSS  افزار نرم در آماري آزمونهاي مهمترين از يكي اسميرنوف كولموگروف آزمون .گويند
 پارامتريك آزمونهاي از آيا كه بگيريم تصميم بايد آزمون يك انتخاب در .ميشود محسوب
 آزمون برونداد در spss تحليل از پس : مهم بسيار نكته .آزمونهاي ناپارامتريك يا كنيم استفاده

)   <٠٥/٠pپارامتريك بايد مقدار( است كه براي استفاده از آزمون هاي  اسميرنوف كولموگروف
 عددي ها - مولفه تمام در اسميرونف هر سه محور  در آزمون كولموگروف موضوع اين باشد. كه

همچنين  و بوده نرمال توزيع داراي ها داده كه ميباشد معني آن به اين و دارند ٠/  ٠٥ از بالاتر
   .كرد استفاده پژوهش اين در پارامتريك هاي آزمون از ميتوان

اسميرونف براي نرمال بودن توزيع متغيرهاي پژوهش در  -) نمونه نتيجه آزمون كولموگروف٣جدول شماره(
 محور شريعتي

د تعدا متغيرها
 نمونه

مقدار
Z 

- سطح
 معناداري

تأثير نوع عملكرد محورها بر 
انتخاب آن معبر توسط 

  شهروندان
٠٥٧/٠  ٣٣٤/١  ٢٢٥  

تأثير ميزان اثرگذاري 
عملكردي بر نوع محورهاي 

  الگوي سفري
١٢٥/٠  ١٧٧/١  ٢٢٥  

تاثير كاربري ها و نوع 
استفاده از فضا در عملكرد 

  محورها
٠٥٧/٠  ٣٣٥/١  ٢٢٥  

ميزان اثرگذاري كاربري ها بر 
  الگوي سفري

٠٥١/٠  ٣٥٦/١  ٢٢٥  
  
  عملكرد محورها -

) ٥تك گروهي انجام شده در اين پژوهش ( همانند جدول شماره  tبا توجه به خروجي آزمون 
ميرزاده عشقي و سعيديه) و همچنين با توجه  ,به منظور شناخت عملكرد محورهاي (شريعتي 

به پاسخ شهروندان به منظور نحوه استفاده از اين محورها نقش و عملكرد اين محورها طبق 
آزمون صورت گرفته در هر محور مشخص ) مشخص گرديد. در واقع طبق ٤جدول شماره (

گرديد كه هر محور نه يك عملكرد بلكه داراي چند عملكرد مي باشند كه طبق نتايج بدست 
آمده در اين پژوهش يك عملكرد از ساير عملكرد ها هميشه پر رنگ تر و مشخص تر است كه 

مشخص است(  ) به صورت نمونه٥اين موضوع در نتايج خروجي آزمون ها در جدول شماره (
عملكرد اقتصادي به عنوان عملكرد اصلي محور شريعتي و عملكرد دسترسي به عنوان عملكرد 

و  ٤٥٣٣٣.=MeanDifference( فرعي اين محور كه به ترتيب با ميزان
MeanDifference=.همچنين بايد )در رتبه اول و دوم عملكردهاي اين محور هستند ٤٤٤٤٤ .
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ژوهش ها مباني فني آن عملكرد معابر در پژوهش ها اكثر اين پ توجه داشت علارغم بررسي نوع
مشخصات هندسي و .....) را به عنوان متغيرهاي موثر   -تعداد پاركينگ  –عرض معبر را مانند (

در نظر ميگيرند اما بايد به اين نكته توجه داشت كه تعيين عملكرد معابر درون شهري به 
دارد و با توجه به اين  اري بيشتري بر نوع عملكرد معابر نيازمتغيري با كارايي بيشتر و تاثيرگذ

پژوهش اين متغير عبارتست از آن كه محور از طرف شهروندان چه نوع استفاده اي دارد به 
تعبيري ديگر ميزان و نوع استفاده از آن محور توسط شهروندان چگونه است زيرا كه مخاطب 

ر شهروندان هستند البته اين به آن معني نيست كه اصلي و استفاده كنندگان اصلي از آن محو
تمام متغيرها ي موثر حذف و يا ناديده گرفته شوند بلكه بايد متغيرهاي تاثير گذار در كنار 
متغيرهاي تاثيرگذارتري چون نوع استفاده شهروندان از آن محور قرار گرفته و مورد بررسي قرار 

ي مورد بررسي در اين پژوهش شناسايي گشته كه در گيرند. اين متغير درباره هر محور عملكرد
  بخش آزمون متغيرهاي تاثيرگذار در عملكرد محورها توضيح داده خواهد شد. 

  ) عملكرد هر محور٤جدول شماره (
  Mean Differenceميزان   Tميزان   عملكرد  محور

اقتصاد  شريعتي
  ي

T=٥٫٢٦٤  MeanDifference=.٤٥٣٣٣  
دستر

  سي
T= ٥٫١٠٨  MeanDifference=.٤٤٤٤٤  

ميرزاده 
  عشقي

دستر
  سي

٨,٦١٦ T=  MeanDifference=.٦٦٢٠٧  
جابجا

  يي
٥,٨٣٦ T=  MeanDifference=.٤٣١٠٣  

دستر  سعيديه
  سي

T= ١٠,٧٨٢  MeanDifference=.٧٨٤٩١    
جابجا

  يي
T= ٦,١٩٩  Mean Difference=.٤٧٩٢٥  

  
 تك گروهي براي تعيين عملكرد محور شريعتي T) نمونه نتيجه آزمون ٥جدول شماره (

 t df Sig. (٢-
tailed) 

Mean 
Difference 

٩٥٪ Confidence 
Interval of the 

Difference 
Lower Upp

er 
جا
  بجايي

-
٠٢٩. ٣٣١٦.- ١٥١١١.- ١٠٠. ٢٢٤ ١٫٦٥٠

٤ 
دس
٦١٥. ٢٧٣٠. ٤٤٤٤٤. ٠٠٠. ٢٢٤ ٥٫١٠٨  ترسي

٩ 
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اج
٢٤٦. ١٠٣٨.- ٠٧١١١. ٤٢٤. ٢٢٤ ٨٠١. تماعي

٠ 
اقت

٦٢٣. ٢٨٣٦. ٤٥٣٣٣. ٠٠٠. ٢٢٤ ٥٫٢٦٤  صادي
٠ 

مخ
٤٩٥. ١٦٢٠. ٣٢٨٨٩. ٠٠٠. ٢٢٤ ٣٫٨٨٣  تلط

٨ 
  

 كاربري هاي موجود در سه و عملكرد بين نتايج بدست آمده از بررسي ارتباط -
  )سعيديه, عشقي ميرزاده,  شريعتي(  انتخابي محور

در ابتدا پس از مشخص شدن عملكرد هر محور بايد مشخص ميگرديد كه آيا بين كاربري 
هاي مجود در هر محور و عملكرد و نقشي كه محور دارد ارتباط معناداري وجود دارد يا نه . كه 
در اين پژوهش با استفاده از آزمون ضريب همبستگي بين عملكرد هر محور و كاربري هاي 

در نتيجه مشخص  .)٧دو متغير مورد بررسي قرار گرفت (جدول شماره ط اين موجود در آن ارتبا
كه اين ارتباط با شدت بالايي (  )) .٢Sig-.=(٠٠٠tailedگرديد علاوه بر ارتباط معنادار 

) وجود دارد در واقع همانطور كه در آزمون ضريب همبستگي مشخص  ١ضريبي نزديك به عدد 
باشد ميزان  ١در آزمون بالا تر و نزديك به عدد هرچه مقدار ضريب هبستگي بالاتر باشد  است

كه اين مهم در ارتباط با تمام محورهاي عملكردي عددي نزديك به يك  ارتباط نيز بيشتر است.
  ).٦است (جدول شماره 

  ) نتايج آزمون ضريب همبستگي هر سه محور عملكردي٦جدول شماره (
  محور عملكردي  ) .٢Sig-(tailedميزان   Correlation Coefficientميزان 

  محور شريعتي  .٠٠٠ ٠,٩٩٥
  محور ميرزاده عشقي  .٠٠٠  ٠,٩٩٦
  محور سعيديه  .٠٠٠  ٠,٩٩٥

  
 ) نمونه ضريب همبستگي اسپريمن براي محور عملكردي شريعتي٧جدول شماره ( 

Correlations 

 
عملكرد 

 كاربري محور
Spearman's rho  عملكرد

 محور
Correlation 

Coefficient ٩٩٥** ١,٠٠٠. 
Sig. (٢-tailed) . .٠٠٠ 

N ٢٢٥ ٢٢٥ 
 Correlation كاربري

Coefficient **١,٠٠٠ .٩٩٥ 
Sig. (٢-tailed) .٠٠٠ . 
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N ٢٢٥ ٢٢٥ 
**. Correlation is significant at the ٠,٠١ level (٢-tailed). 

  
  ها بر الگوي سفري شهروندان نتيجه تاثير كاربري -

پس از مشخص شدن ارتباط بين محورهاي عملكردي و كاربري هاي موجود در اين پژوهش 
بايد مشخص ميگرديد كه هر كاربري چه تاثيري بر الگوي سفري شهروندان در محور ميگذارد. 

ندان همانطور كه ذكر آن رفت عملكرد هر محور نقش تعيين كننده اي در الگوي سفري شهرو
دارد و همچنين تعيين نقش و عملكرد هر محور بوسيله ي تاثيرگذارترين متغير در بين ساير 
متغيرها ( تشخيص ميزان و نوع استفاده شهروندان از آن محور) مي باشد كه در اين متغير نقش 
كاربريها در محور بسيار تعيين كننده و موثر است در نتيجه كاربريها به طور مستقيم و غير 
مستقيم بر الگوي سفري شهروندان تاثيرگذار هستند . در نتيجه با توجه به آزمونهاي صورت 
گرفته در اين بخش بايد در ابتدا مشخص ميگرديد كه الگوي سفري شهروندان در ارتباط با هر 
محورعملكردي چيست سپس در آن محور عملكردي تاثيرگذارترين كاربريها چه كاربري هايي 

توجه به خروجي آزمون صورت گرفته در هر محور مشخص گرديد كه هر عملكرد هستند. كه با 
بر نوع خاصي از الگوهاي سفري تاثيرگذار است كه اين نوع و ميزان تاثيرگذاري در بين عملكرد 

تك  T) . همچنين با استفاده از آزمون ٨اصلي و فرعي هر محور متفاوت بوده ( جدول شماره 
رد تاثيرگذارترين كاربري بر عملكرد محور و الگوي سفري شهروندان گروهي صورت گرفته در مو

مشخص گرديد كه هر كاربري بر نوع خاصي از عملكرد و در نتيجه بر نوع خاصي از الگوي 
 ).١٠سفري تاثيرگذار است ( جدول شماره 

  ) تاثيرگذاري هر عملكرد بر نوع خاصي از الگوهاي سفري٨جدول شماره (
محور 
  عملكردي

الگوي سفري  Mean Differenceميزان   Tميزان   عملكرد
  انتخابي

 پياده  ٧٨٢٢٢.=MeanDifference  ٩,٢٠=T  اقتصادي  شريعتي
٧,٨٥=T  دسترسي

٨  
MeanDifference=.حمل و نقل عمومي  ٦٩٧٧٨  

ميرزاده 
  عشقي

٥,٢٣=T  دسترسي
٨  

MeanDifference=.حمل و نقل عمومي  ٤٢٠٦٩  
  وسيله نقليه شخصي  MeanDifference=٥٠٠٠٠.  ٦,٣٥٧=T  جابجايي

٨,٥٨=T  دسترسي  سعيديه
٠  

MeanDifference=.حمل و نقل عمومي  ٦٨٣٠٢  
٩,١٤=T  جابجايي

٧  
MeanDifference=.وسيله نقليه شخصي  ٧٢٤٥٣  

  
تك گروهي براي شناسايي الگوي سفري شهروندان در ارتباط با  T) نمونه نتيجه آزمون ٩جدول شماره (

  عملكرد دسترسي در محور شريعتي
One-Sample Test 
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 t df Sig. (٢-

tailed) 
Mean 

Difference 
٩٥٪ Confidence Interval 

of the Difference 
Lower Upper 

Walking ٨٢١٢. ٤٧٦٦. ٦٤٨٨٩. ٠٠٠. ٢٢٤ ٧٫٤٢٢ 
personal 

vehicle ٧٤٦٩. ٣٩٠٩. ٥٦٨٨٩. ٠٠٠. ٢٢٤ ٦٫٢٩٨ 
Public 

transportation ٨٧٢٨. ٥٢٢٨. ٦٩٧٧٨. ٠٠٠. ٢٢٤ ٧٫٨٥٨ 
Bicycle -.١٦٨٤. ٢٠٤٠.- ٠١٧٧٨.- ٨٥١. ٢٢٤ ١٨٨ 

       
تك گروهي صورت گرفته در هر محور براي تشخيص نوع  Tبا توجه به خروجي آزمون  

كاربري تاثيرگذار در عملكرد و الگوي سفري شهروندان مشخص گرديد كه در هر محور نوع 
خاصي از كاربري ها بر نوعي از الگوي سفري تاثيرگذار هستند البته اين ميزان بسته به نوع 

مثال در محور شريعتي كاربري تجاري عملكرد و الگوي سفري شهروندان متفاوت است به طور 
 Meanدر رتبه اول ميزان تاثيرگذاري بر عملكرد و الگوي سفري شهروندان با ميزان 

Difference=قرار گرفته و در رتبه دوم تاثيرگذاري كاربري اداري با ميزان  ١,٣٤٢٢٢Mean 
Difference=ي بر الگوي قرار گرفته كه همانطور كه مشخص است اين تاثيرگذار ١,٢٤٠٠٠

سفري حمل و نقل عمومي و الگوي پياده مي باشد . در واقع شدت تاثيرگذاري كاربري ها بسته 
  ).١١و  ١٠به نوع عملكرد هر محور و الگوي سفري مرتبط با آن متفاوت است( جداول شماره 

  ) كاربري هاي تاثير گذار بر عملكردمحورها و الگوي سفري شهروندان١٠جدول شماره (
كاربري   محور

  تاثيرگذار
Mean 

Difference  الگوي سفري   عملكرد  
شهروندان در 

  محور
شريع

  تي 
١٫٣٤٢٢  تجاري

دسترسي و   ٢
  اقتصادي

حمل و نقل 
  و  پياده  عمومي

١٫٢٤٠٠  اداري   
ميرزاده  ٠

  عشقي
١٫٤٣١٠  اداري

دسترسي و  ٣
  جابجايي

حمل و نقل 
عمومي و  وسيله 

٠٫٩٥٥١  مختلط  نقليه شخصي
سعيد ٧

  يه
١٫٤٧٥٤  مختلط

دسترسي و  ٧
  جابجايي

وسيله نقليه 
شخصي  و  حمل و 

١٫٤٤٥٢  مسكوني  نقل عمومي 
٨   

 ) نمونه آزمون كاربر هاي تاثيرگذار بر عملكرد و الگوي سفري در محور عملكردي شريعتي١١جدول شماره ( 
One-Sample Test 

 
 

t df 
Sig. (٢-

tailed) 
Mean 

Difference 
٩٥٪ Confidence 

Interval of the Difference 
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Lower Upper 
كاربري 

١٣٫٦  اداري
٣٢ 

٢٢
١٫٤١٩٣ ١٫٠٦٠٧ ١٫٢٤٠٠٠ ٠٠٠. ٤ 

كاربري 
 مسكوني

٨٫٨٤
٥ 

٢٢
٩٩٤٥. ٦٣٢١. ٨١٣٣٣. ٠٠٠. ٤ 

كاربري 
 تجاري

١٤٫٧
٢٧ 

٢٢
١٫٥٢١٨ ١٫١٦٢٦ ١٫٣٤٢٢٢ ٠٠٠. ٤ 

كاربري 
 مختلط

١١٫٨
٧٧ 

٢٢
١٫٢٣٨٥ ٨٨٦٠. ١٫٠٦٢٢٢ ٠٠٠. ٤ 

 نتيجه تاثيرگذارترين كاربري بر الگوي سفري شهروندان  -
پس از مشخص شدن ميزان تاثيرگذاري هر كاربري بر عملكرد و الگوي سفري هر محور حال 
در اين بخش بايد مشخص مي گرديد كه تاثيرگذارترين يا به عبارتي بيشترين تاثيرگذاري را در 
بين كاربري هاي هر سه محور بر عملكرد و الگوي سفري كدام كاربري دارد. در حقيقت در اين 

له به دنبال آن است كه در بين تاثيرگذارترين كاربري ها بر عملكرد و الگوي بخش اين مقا
سفري كه در بخش قبلي خارج شد يك مقايسه انجام داده و موثرترين كاربري را از مقايسه هر 
سه محور بدست آورد كه براي اين موضوع در اين پژوهش از يكي ديگر از آزمون هاي پارامتريك 

بي اين متغيرها را مورد بررسي قرار ميدهد به نام آزمون هاي تحليل كه با دقت بسيار خو
 روش اين ) معمولا١٣) مورد استفاده قرار ميگيرد( جدول شماره HMRرگرسيون چند گانه ( 

 از مجموعه اي اثرات و ميرود كار به وابسته و متغير مستقل متغيرهاي بين رابطه سنجش براي
 وزن سنجش روش براي اين همچنين .مي سنجد وابسته متغير روي بر را متغيرهاي مستقل

 كردن مشخص براي بتا ضريب كه وقتي يعني .ميرود كار به شده استاندارد رگرسيون هاي
است .  اهميت بسيار حائز وزنها سنجش ميرود، بكار پايين تر سطح نسبي شاخص هاي اهميت

)Asgharizadeh, آنچه از نتايج اين آزمون بدست آمد اين است كه ميزان ٢٧-٢٤: ٢٠٠٨ .(
صورت گرفته با ميزان  HMR تاثيرگذاري كاربري هاي محور سعيديه در بين مقايسه آزمون 

)Beta=.از ساير كاربري هاي تاثيرگذار در ديگر محورها بر عملكرد و الگوي سفري بيشتر ٩٧٦ (
علت اين ميزان تاثيرگذاري در نوع كاربري هاي  ). آنچه به نظر ميرسد١٢است ( جدول شماره 

موجود در محور سعيديه و نوع الگوي سفري در ارتباط با عملكرد محور مي باشد در واقع با 
توجه به اين كه محور سعيديه در بين سه محور داراي بيشترين تنوع كاربري در بين سه محور 

شهري به اين محور با الگوهاي متفاوتي  مي باشد و اين تنوع در كاربري ها باعث جذب سفرهاي
جابجايي) كاربري هاي ( _را ميشود كه بيشترين تاثيرگذاري را با توجه به عملكرد ( دسترسي 

مختلط و مسكوني ) بر الگوي سفري شهروندان (وسيله نقليه شخصي و حمل و نقل عمومي) 
عنوان كاربري غالب مطرح  دارندكه همانطور كه بيان شد اين دو كاربري در محور سعيديه به

هستند اما در ساير محورها ( شريعتي و ميرزاده عشقي) بسيار به ندرت ديده ميشوند اما آنچه 
كه بيشترين تاثيرگذاري را در بين دو كاربري ( مختلط و مسكوني ) تاثيرگذار بر عملكرد و 
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لط است كه داراي الگوي سفري شهروندان در محور عملكردي سعيديه را ميگذارد كاربري مخت

تجاري و مسكوني ) ميباشد در واقع آنچه از اين تاثيرگذاري نتيجه مي  _انواع ( اداري و تجاري 
شود آن است كه تنوع در كاربري ( كاربري مختلط) يكي از موثرترين و تاثيرگذارترين متغيرها 

رنامه ريزان شهري بر عملكرد و الگوي سفري شهروندان در هر محور و فضايي مي باشد و بايد ب
 به آن توجه ويژه اي داشته باشند.

  سه محور HMR) نتايج تاثيرگذارترين كاربري بر الگوي سفري شهروندان در مقايسه آزمون ١٢جدول شماره (
محور هاي 

  عملكردي
كاربري 
  تاثيرگذار

تاثيرگذاري در  ميزان  الگوي سفري
 HMRمقايسه 

 _تجاري   شريعتي
  اداري

  و  پياده  حمل و نقل عمومي
  

٠٫٩٦٨  

 _اداري   ميرزاده عشقي
  مختلط

حمل و نقل عمومي و  وسيله 
  ٠٫٩٣٧  نقليه شخصي

 _مختلط   سعيديه
  مسكوني

وسيله نقليه شخصي  و  حمل و 
 ٠٫٩٧٦  نقل عمومي

تاثيرگذارترين كاربري بر عملكرد و الگوي سفري شهروندان در محور  HMR) نمونه آزمون ١٣جدول شماره ( 
 سعيديه

Model Summary 
Mode

l R R Square Adjusted R Square 
١ a٩٥٢. ٩٥٢. .٩٧٦ 

a. Predictors: (Constant), سفری الگوی 
aANOVA 

Model 
Sum of 
Squares df 

Mean 
Square F Sig. 

١ Regressio
n ٥٢٣٨٫٤ ٣٦٣٫٧٨٤ ١ ٣٦٣٫٧٨٤

٢٥ b٠٠٠. 
Residual ٠٦٩. ٢٦٣ ١٨٫٢٦٤   

Total ٢٦٤ ٣٨٢٫٠٤٩    
a. Dependent Variable: KARBARI 

b. Predictors: (Constant), سفری الگوی 
 

aCoefficients 

Model 
Unstandardized 

Coefficients 
Standardize
d Coefficients 

t Sig. B Std. Error Beta 
١ (Constan

t) .٠٠٠. ٩٫٦٨٦  ٠٤٣. ٤٢٠ 
الگوی 

٧٢٫٣٧ ٩٧٦. ٠١٢. ٨٧٣. سفری
٠٠٠. ٧ 

a. Dependent Variable: KARBARI   بحث و نتيجه گيري  -٥  
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مقاله حاضر به ارزيابي و سنجش تاثير نوع فعاليت و انواع كاربري هاي موجود در محورهاي 
عملكردي  بر الگوي سفري شهروندان را مورد بررسي قرار داد. استفاده از آزمون _ساختاري 

تك گروهي براي شناسايي كاربري هاي تاثيرگذار بر عملكرد و الگوي سفري  tهاي پارامتريك 
براي شناسايي تاثيرگذارترين كاربري بر عملكرد و الگوي سفري  HMRشهروندان و آزمون 

شهروندان در بين سه محور را فراهم آوردند. اين تحقيق با درنظر گرفتن يك بخشي از ساختار 
ان) و توجه به عملكردمحورها و خارج كردن الگوي سفري در شهر ( منطقه يك كلان شهر همد

ارتباط با آن بعد جديدي را به برنامه ريزي شهري و برنامه ريزي حمل و نقلي اضافه ميكند. اين 
مسئله در برنامه ريزي شهري و حمل و نقل از اهميت زيادي برخوردار است جايي كه مهمترين 

الگوي سفري شهروندان در بخشي از ساختار شهري كاربري هاي تاثيرگذار در عملكرد و 
  مشخص ميگردد( كاربري مختلط) و سيستم حمل و نقلي مورد نياز پيشنهاد ميگردد.

نتيجه آزمون تحليل واريانس يكطرفه در تشخيص عملكرد مشخص كرد كه علاوه بر متغيرهاي 
طرح  ,اركينگتعداد پ ,عرض محور ي عملكردمحورها (مشخصات فني چونموثر بر شناساي

هندسي محور و ..) متغيرتاثيرگذارتر ديگري نيز وجود دارد و آن نوع و ميزان استفاده شهروندان 
از آن محور مي باشد در واقع اين شيوه كارايي و استفاده از آن محور توسط شهروندان است كه 

ستقيم با عملكرد آن محور در ساختار شهري را مشخص مي كند كه اين مهم نيز در ارتباط م
كاربري هاي موجود در آن محور ميباشد. همچنين نتيجه آزمون ضريب همبستگي بين عملكرد 
هر محور و كاربري موجود نيز مشخص كرد كه اين ارتباط با ميزان بسيار بالايي وجود دارد و 
كاربري ها متغير تاثيرگذاري بر عملكرد محورها مي باشند در ادامه بايد مشخص ميگرديد كه 

دام كاربري ها در هر محور عملكردي بر عملكرد و  الگوي سفري تاثيرگذار هستند و اين ك
وسيله نقليه  ,دوچرخه ,پياده ز الگوهاي چهارگانه حمل و نقلي (الگوي سفري را به كدام يك ا

وسيله حمل و نقل عمومي) جهت ميدهد در نتيجه مشخص گرديد كه هر كاربري با  ,شخصي
). در  ١٠جدول شماره گذار است (اي سفري در ارتباط بوده و بر آنها تاثيرنوع خاصي از الگوه

نتيجه در گام آخر اين تحقيق بايد مشخص ميگرديد كه تاثيرگذارترين كاربري هاي مورد 
ميرزاده عشقي و  ,شريعتي سفري شهروندان در بين سه محور ( بررسي در اين تحقيق بر الگوي

ري ها مي باشند كه با توجه به آزمون تحليل رگرسيون سعيديه) مورد بررسي كدام كارب
كاربري مختلط و ربري هاي موجود در محور سعيديه () مشخص گرديد كه كاHMRچندگانه (

كاربري مسكوني) بيشترين تاثيرگذاري را بر الگوي سفري شهروندان دارند و اين الگوي حمل و 
مومي جهت ميدهند و همانطور كه بيان نقلي را به الگوي وسيله نقليه شخصي و حمل و نقل ع

گرديد در بين اين دو كاربري تاثيرگذار بر الگوي سفري شهروندان در محور سعيديه كاربري 
مختلط ميزان تاثيرگذاري بيشتري را دارد علت اين ميزان تاثيرگذاري در نوع كاربري هاي 

حور مي باشد در واقع با موجود در محور سعيديه و نوع الگوي سفري در ارتباط با عملكرد م
اختلاط كاربري) حور داراي بيشترين تنوع كاربري (توجه به اين كه محور سعيديه در بين سه م
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در بين سه محور مي باشد و اين تنوع در كاربري ها باعث جذب سفرهاي شهري به اين محور با 
الگوهاي متفاوتي را ميشود . در نتيجه اين ميزان تاثيرگذاري بر الگوي سفري شهروندان در 

كاربري  محور سعيديه نسبت به ساير محورهاي مورد بررسي در اين تحقيق بدليل وجود تنوع در
ها و وجود كاربري مختلط در اين محور و عدم وجود آن در ساير محورها مي باشد اما نبايد 
فراموش كرد كه بجز كاربري مختلط ساير كاربري هاي مورد بررسي نيز بر نوع خاصي از الگوي 

وسيله  =كاربري اداري ,حمل و نقل عموي و پياده  =سفري تاثيرگذار هستند ( كاربري تجاري 
وسيله نقليه شخصي) و بايد به آنها نيز توجه كرد اما  =كاربري كاربري مسكوني ,نقليه شخصي 

طبق آنچه از نتايج اين تحقيق بدست آمد كاربري ها بر  عملكرد محور و الگوي سفري 
شهروندان تاثيرگذاري زيادي دارند و آنچه كه مي تواند به يك سيستم حمل و نقلي يكپارچه 

تشخيص كاربري هاي تاثيرگذار بر عملكرد و الگوي سفري شهروندان و در  كمك زيادي كند
 كاربري بين سازي يكپارچه الگوي از استفاده با نهايت نوع الگوي سفري مرتبط با آن مي باشد تا

  كرد .  يطراح يكپارچهحمل و نقل  يستمس يك ينقل سيستم و زمين
  

 ساير با ارتباط در عمومي نقلي و حمل سيستم طراحي ) پيشنهاد١شماره (  نقشه
و در ارتباط كامل با كاربري هاي تاثيرگذار در عملكرد و الگوي سفري  ديگر محورهاي

  شهروندان
در  عمومي نقلي و حمل سيستم طراحي پيشنهاد

ارتباط كامل با كاربري هاي تاثيرگذار در عملكرد و الگوي 
  سفري شهروندان در محور عملكردي ميرزاده عشقي

 و حمل سيستم طراحي پيشنهاد
محور عملكردي ميرزاده  عمومي نقلي

عشقي در ارتباط با ساير محورهاي 
  مورد بررسي در پژوهش

    
) پيشنهاد طراحي سيستم حمل و نقل عمومي و يكپارچه سازي آن در ٢نقشه شماره (

  در منطقه يك شهر همدان ABCچارچوب سيستم 
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سعيديه)  و عشقي ميرزاده و شريعتي ( عملكرد محور سه هر در بدست آمدهنتايج  به توجه با

و مشخص شدن تاثيرگذاري هر يك از كاربري هاي مورد بررسي بر نوع خاصي از الگو هاي 
سفري مشخص گرديد كه عملكرد دسترسي در همه ي محورها وجود دارد البته با ميزان هاي 

در نتايج آزمون ها هم بيان گرديد و مشخس شد  متفاوت ( فرعي و اصلي ) كه همانطور كه
مي باشد البته  )مختلط ,اداري  ,مسكوني ,كاربري هاي تاثيرگذار در آن (كاربري هاي : تجاري 

ميزان تاثيرگذاري كاربري مختلط بيشتر از ساير كاربري هاست و الگوي سفري شهروندان را به 
يشنهادي كه در اين پژوهش ارائه مي الگوي حمل و نقل عمومي جهت مي دهد در نتيجه پ

گردد با توجه به هدف اين پژوهش ( دستيابي به سيستم حمل و نقلي يكپارچه) در جهت 
يكپارچه سازي سيستم حمل و نقلي پيشنهادي و الگوي كاربري زمين در محورها مي باشد 

  پيشنهاد زير در اين پژوهش ارائه ميگردد: ٣بنابراين 
 ساير با ارتباط در )...يا و (تراموا مناسب عمومي نقلي و حمل ستمسي طراحي پيشنهاد:  ١

پژوهش و همچنين در ارتباط كامل با كاربري هاي تاثيرگذار در  در اين بررسي مورد محورهاي
  عملكرد و الگوي سفري شهروندان

: پيشنهاد استفاده از كاربري مختلط در محورهاي مورد بررسي به دليل بيشترين ٣
  تاثيرگذاري بر الگوي سفري حمل و نقل عمومي و كاهش استفاده از وسيله نقليه شخصي

زمين  كاربري با )...يا و (تراموا شده پيشنهاد عمومي نقلي و حمل سيستم سازي يكپارچه:  ٣
 مي محور سه بين در اشتراك اين به توجه با محور كه سه اين در ABCدر چارچوب سيستم 

 نقلي و حمل اين سيستم واقع در داد اتصال هم به محور سه هر در را دپيشنها سه اين توان
 هم به محور سه در را زمين كاربري و سيستم اين سازي يكپارچه به اقدام و )...يا و (تراموا

 ونقل حمل مفهوم . كرد پيشنهاد آنها در يكپارچه نقلي و حمل سيستم يك و متصل كرده
شامل  كه كند مي معين راهبردي سطحي در شهر را آينده ترافيكي هاي ضرورت يكپارچه،
 هاي روش كيفي عملكرد و كمي و بهبود جامع هاي فعاليت كالا، و انسان كلي جابجايي مديريت
 حمل خدمات سازي يكپارچه از هدف ).٢٠١٢ ,Parsons Brinckerhoff(است  سفر مختلف
 كه آن است سازي يكپارچه از هدف .باشد مي پايدارتر و كاراتر سيستمي يابي به دست ونقلي،
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 تك تك كارگيري به نسبت به( بالاتري برسيم كارايي به راهبردي، اهداف به يابي دست در

 استفاده از در كارايي :زيرند موارد شامل عمدتاً راهبردي اهداف.)گانه جدا صورت به موارد
 مالي( پذيري امكان و ايمني محيطي، افزايش زيست حفاظت دسترسي، قابليت ارتقاي منابع،

May& Roberts, تأمين  : شود بيان گونه اين تواند مي يكپارچه ونقل حمل ) هدف١٩٩٥
. (٢٠٠٠ ,Potter& Skinner)سفر به نياز كاهش عين در خدمات و منابع كالاها، به دسترسي
 زمين كاربري و ونقل حمل گرفتن در نظر منظور : زمين كاربري و ونقل حمل سازي يكپارچه

 به كاربري زمين ريزي برنامه كارگيري به دنبال به سياست اين .باشد واحد مي كليتي عنوان به
 نام با ملي چارچوبي هلند در براي مثال .باشد مي سفر تقاضاي كاهش براي ابزاري عنوان

 مكان بندي و طبقه دسترسي قابليت براساس ها فعاليت آن، تحت دارد كه وجود ABC سيستم
 با سفر سهم و بوده عمومي ونقل خوب حمل دسترسي داراي A هاي مكان .گردند مي يابي

 عمومي و ونقل حمل نظر از خوبي دسترسي B هاي مكان كند، تجاوز نمي درصد ٢٠ از اتومبيل
 تنها C هاي مكان .كند نمي درصد تجاوز ٣٣ از خودرو با سفر ميزان اما دارند، خودرو همچنين
 دسترسي طبقه الگوي به توجه با شهري هاي كاربري .دارند طريق جاده از مناسبي دسترسي

 تنها اداري و تجاري واحدهاي .بندي است طبقه اين بر مبتني توسعه مجوز صدور و شده بندي
 و بزرگ صنعتي هاي فعاليت كه حالي در دارند، را B و A هاي در مكان يابي مكان اجازه

 Schwanen et ( گيرند مي قرار  C هاي مكان در فروشي عمده و انبارداري همچون مقياس
al.,٢٠٠٤.( 
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