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Original Article 
Historical tourism has a significant role in the transmission of culture and allows cities 

to penetrate a competitive environment. One of the actions used to protect historical 

contexts is designing walkways in ancient contexts. Evaluation of the quality of 

pedestrian walkways has great importance in the revival of city centers. Ranking 

pedestrian walkways in historical contexts can reveal the strengths and weaknesses of 

different cities in attracting tourists and provide valuable tips for tourism development. 

The purpose of this research is to compare different experiences in pedestrian walkway 

design in historical contexts with an emphasis on culture-based tourism and seeks to 

answer the question of how walkways are ranked based on cultural tourism indicators. 

This research, with a descriptive-analytical method and with a quantitative approach, 

has ranked the pedestrian walkways by using the multi-criteria decision-making 

method of MARCOS, and has weighted the parameters in the subset of function, 

accessibility, physical, environmental, comfort and convenience, and social and 

cultural values factors, by using the best-worst method. The research findings show 

that the indicators of the number of museums and historical monuments, the plurality 

of cultural uses, and the number of public arenas available for occurring the activity, 

are more important than other indicators. Also, the ranking results of the walkways 

indicate that the Tarbiat walkway of Tabriz won first place with an optimum 

performance score of 0.729, followed by the Jannat walkway of Mashhad with a score 

of 0.501, and the 15 Khordad walkway of Tehran with a score of 0.482. 
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1. Introduction 

The historical context of cities is considered the most important physical-spatial platform of cultural values due to 

their high age, physical heritage, and buildings with historical value, and suitable buildings for injecting cultural 

performance (Safdari et al., 2013, p. 26). Nowadays, globalization has caused every city and every place to 

compete with other places by getting its share of tourism income (Mohammadi and Changlovaei, 2012, p. 16). 

Meanwhile, historical tourism significantly contributes to transferring history, quality, and way of life and culture 

and allows cities to penetrate a competitive environment (Flamaki, 2008). Developing pedestrian tourism routes 

in historical contexts plays an important role in increasing the positive walking experience in urban tourism 

destinations (Hassanshahi et al, 2023, p 1080) . 
One of the actions used to protect historical contexts and to guide and develop tourism is the design of 

pedestrian walkways in ancient contexts, which will be able to revive the ancient context with the role it plays in 

attracting tourists and lead to tissue regeneration as a supplementary factor in the matter of conservation. The 

evaluation of the quality of pedestrian walkways is of great importance due to its characteristics in creating social 

interactions, functional and environmental goals, improving the traffic situation, creating a mental image, and 

revitalizing city centers (Rashtbari et al., 2022, p. 18) . 
Examining and ranking the experiences of pedestrian walkways in historical contexts can reveal the strengths 

and weaknesses of the competition of different cities in attracting historical and culture-based tourists and provide 

valuable tips for improving the conditions and tourism development. The purpose of this research is to compare 

and rank different experiences in the design of pedestrian walkways in historical contexts with an emphasis on 

culture-based tourism, and to answer the main question of how to rank the existing sidewalks based on the 

indicators of culture-based tourism . 
2. Literature Review 

Many urban thinkers commented on the public space and its transformation into a place, for the presence and life 

of people, especially pedestrians, and expressed the different dimensions of a successful public space (Aghajani 

and Pendar, 2021, p. 206). The urban space is the platform of cultural interactions, and urban life is the symbol 

and physical embodiment of cultural concepts. Among the first actions to attract citizens and tourists to historical 

environments, which has led to the emergence of a phenomenon called cultural tourism, are the revitalization of 

old urban structures, the reproduction of collective memories, and the branding of places (Aminzadeh and Dadras, 

2011, p. 102) . 
The age and physical heritage and the existence of cultural functions, as well as the existence of organic 

movement routs and passages in historical contexts, have made these contexts suitable for identifying tourist routes 

and conducting tourist walking tours. The presence of citizens and pedestrians in the paths of historical contexts 

brings aliveness to urban spaces (Alalhesabi and Mazarei, 2022, p. 44). Walking is extensively recognized as a 

key part of the overall tourism experience, especially in heritage tourism (Hassanshahi et al, 2023, p 1081) . 
The term pedestrianization was first proposed by Mannheim in 1975. According to Manheim, a pedestrian 

walkway is a street for pedestrians, where vehicles can travel only during certain hours (Ebrahimzadeh and 

Esfandiari Mehni, 2018, pp. 134-135). Pedestrian walkways, as passages with a high social role and restricting the 

movement of riders, are a way to reclaim public passages from vehicles, especially valuable urban spaces that have 

cultural, historical, commercial, and recreational attractions for pedestrians, and return them to humans, to have 

movement, social interactions and recreational, tourism and commercial activities (Pezeshki and Alijani, 2020: 

40). A successful pedestrian walkway plan requires citizen participation. Optimal allocation of space for all users 

(including residents, tourists, and businessmen), the existence of a mix of uses including commercial, cultural, and 

residential tourism, management of public parking facilities and access to public vehicles, proper demarcation of 

spaces for loading and unloading, coordination of urban services and creating comfort and convenience, how to 

allow the entry of vehicles and pedestrians, lighting, the quality of the facade and how to take care of it, the 

continuity of the pedestrian walkway and creating spatial contrast, the attractiveness of the facades of buildings, 

etc. are some of the key issues in explaining the quality of pedestrian walkways (Heidarzadeh and Haghi, 2022, p. 

66) . 



 ۱40۲، پاییز و زمستان ۱۶، شمارۀ پیاپی ۸گردشگری و اوقات فراغت، دورۀ 

93 

3  . Methodology 

In terms of the purpose, this research is placed in the group of practical researches. In this research, a descriptive-

analytical method with a quantitative approach has been used. The researcher's attention is focused on the 

comparative comparison and ranking of existing pedestrian walkways according to the design indicators of 

pedestrian walkways in historical contexts with an emphasis on culture-based tourism, using the multi-criteria 

decision-making method (MCDM). Therefore, by examining the existing experiences in the field of recreating 

historical contexts, these experiences have been scored using the MARCOS method based on the extracted 

indicators, and the strengths and weaknesses of each experience have been examined. To carefully examine the 

experiences with the culture-based tourism approach, while using the MARCOS method, the research indicators 

have been weighted using the best-worst (BWM) method in line with the research objective. With the studies 

conducted in the field of pedestrian walkway design in historical contexts, indicators related to the research topic 

have been extracted from various sources, and these indicators are categorized as physical, performance, safety 

and security, movement and accessibility, environment, comfort and convenience, and social and cultural values 

criteria and components . 
4  . Results 

The study area includes five pedestrian walkways such as 15 Khordad (Tehran), Bagh Sepehsalar (Tehran), 

Jannat (Mashhad), Tarbiat (Tabriz), and Lian (Bushehr). In this section, a comparative study of pedestrian 

walkways has been done using indicators derived from literature review and using the MARCOS method. In multi-

criteria decision-making fields, especially multi-indicator decision-making fields, having and knowing the relative 

weights of existing indicators is an effective step in the problem-solving process. The analysis of parameters using 

the best-worst method (BWM) shows that the parameters of the ratio of the number of museums and historical 

monuments per 100 meters, the ratio of the number of cultural uses per 100 meters, the ratio of the number of 

public areas available for occurring the activity per 100 meters, the ratio of the number of public transportation 

stations around the path per 100 meters, and the presence of a market with historical value around the path, 

according to the purpose of the research, which is to investigate the values of culture-based tourism on the 

sidewalks, were more important than other parameters, so they have been given more weight  . 
5. Conclusion 

The design of pedestrian walkways in historical contexts, and accordingly the restoration of the buildings located 

in these contexts, causes the regeneration, vitality and presence of more historical contexts. The design of these 

routes in the historical context is done with various goals, such as turning urban centers and historical contexts 

into a place for people to be present, solving traffic problems caused by the presence of cars in these contexts, 

improving the quality of historical contexts, etc. The ranking results of the walkways indicate that the Tarbiat 

walkway of Tabriz won first place with an optimum performance score of 0.729, followed by the Jannat walkway 

of Mashhad with a score of 0.501, and the 15 Khordad walkway of Tehran with a score of 0.482. As it appears 

from the research data, designing pedestrian walkways with a culture-based tourism approach, the first and most 

important factor determining the success rate of the plan is to think about the functions and uses required which 

can attract the population, especially cultural uses and museums and historical monuments. Experiences teach us 

that paying attention to social and cultural values, and the existence of markets with historical value around the 

paths, as well as the existence of areas for occurring activities, will make these plans successful and attract citizens 

and tourists to the route; which sometimes the implemented projects have not paid much attention to. 

Unfortunately, in most of the investigated pedestrian walkways, the indicators of the presence of a mix of uses (a 

parameter of the multiplicity (density) of sports uses in one hectare), the presence of green space, favorable sun 

exposure and shading, and the lack of noise and noise pollution have been neglected and it is appropriate to take 

actions in this field on all pedestrian walkways. To solve the mentioned gaps and create a suitable pedestrian 

walkway plan, at the end of the research, a model of a quality pedestrian walkway in historical contexts has been 

introduced . 
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ک یخی تار  یها در بافت راهادهیتجارب احداث پ یبندو رتبه یقی تطب یبررس  مبنا فرهنگ یبر گردشگر  دیبا تأ

   2، محبوبه مزارعی* 1الحسابیمهران علی 
 ، تهران، ایرانرانی وصنعت ادانشگاه علم  ،ی و شهرساز یمعمار ۀدانشکد ،اریدانش1

 ، تهران، ایرانرانیوصنعت ا دانشگاه علم  ،یو شهرساز یمعمار  ۀدانشکد ،ارشد یکارشناس ۀآموختدانش 2

 چکیده اطلاعات مقاله 4

کرده    ریپذرا امکان   یرقابت  ط یدر انتقال فرهنگ داشته و فرصت نفوذ شهرها در مح  ییسهم بسزا  یخیتار  یگردشگر پژوهشی مقالۀ
اقدامات  ی کیاست.   بافت   یکه در راستا  یاز  از   یهادر بافت   ادهیپ  یرهای مس  یطراح  شود ی م  ی خی تار  یهاحفاظت 

  اده یپ   یرهایمس  یبنداست. رتبه  ت یاهم با  بسیار  شهرها  مراکز  اتیح  دیدر تجد  هاراهاده یپ ت یفیک   یابی کهن است. ارز
 یکند و نکات ارزشمندمی مختلف در جذب گردشگر را آشکار  ینقاط قوت و ضعف شهرها  ،یخی تار یهادر بافت 

در   راهاده یپ  یتجارب مختلف در طراح یقیتطب یپژوهش، بررس نیدهد. هدف از امی ارائه  ی گردشگر ۀتوسع یبرا را
 هاراهاده یپ  یبندسؤال است که رتبه   نیدنبال پاسخ به امبنا بوده و به فرهنگ  ی بر گردشگر  دیبا تأک   یخی تار  یهابافت 

  کرد ی و با رو  یل یتحل ـ یفیپژوهش با روش توص   ن یمبنا به چه صورت است؟ افرهنگ  ی گردشگر  یهابراساس شاخص 
  ۀ رمجموعی ها را در زپرداخته و سنجه  هاراهاده یپ  یبندمارکوس، به رتبه   ۀاریچندمع  یریگم یبا استفاده از روش تصم   ،یکم  

با    ،یو فرهنگ  یاجتماع  یهاو ارزش  ،یو راحت  شیآسا  ،یط یمحستی ز  ،یکالبد  ،یودسترسعوامل عملکرد، حرکت 
ها موزه  عدادت یها که سنجه دهندی پژوهش نشان م یهاافتهیکرده است.  یده وزن  ن،ی ـ بدتر نی استفاده از روش بهتر

تار آثار  فعال  ی موجود برا  یعموم   یهاو تعداد عرصه   یفرهنگ  یهای کثرت کاربر  ی خی و    یشتریب   ت ی اهم  ت،ی وقوع 
  از یبا امت زی تبر  ت یترب  راهاده یاز آن است که پ  یحاک   هاراهاده یپ  یبندرتبه   جینتا  ن،یها دارند. همچنسنجه   رینسبت سابه 

پ   ولا  ۀرتب0.729عملکرد مطلوب   آن،  از  امت  راهاده یرا کسب کرده و پس  با  پ  0.501  از یجنت مشهد    15  راهاده ی و 
 اند. دست آورده دوم و سوم را به  یهارتبه  0.482 ازیخرداد تهران با امت
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 مقدمه 

های واجد ارزش تاریخی، و ابنیۀ مناسب برای تزریق عملکرد فرهنگی،  ، میراث کالبدی و ساختمانزیادقدمت    داشتن دلیل  بافت تاریخی شهرها به
دلیل امکان  مراکز شهرهای تاریخی به مراکز شهری خصوصا   ،. در این میانروندشمار میبههای فرهنگی  فضایی ارزش ـ   کالبدیترین بستر مهم

این 2۶، ص  1393هستند )صفدری و همکاران،    راهبردیهای فرهنگی، دارای موقعیت  فعالیت  ویژه به  ،های چندعملکردیتزریق فعالیت   .)
آنموارد همگی به بازآفرینی بافت تاریخی و به پدیدۀ جهانینشوتوسعۀ گردشگری منجر می  ،تبع  شدن باعث شده هر شهری و هر  د. امروزه 

(. در این  1۶، ص 1392ها به رقابت بپردازد )محمدی و چنگلوایی، آوردن سهم خود از درآمد گردشگری با سایر مکاندستمکانی، ازطریق به
انتقال تاریخ، کیفیت و شیوۀ زندگی و فرهنگ داشته و فرصت و قدرت نفوذ شهرها در محیط رقابتی را  گردشگری تاریخی سهم بسزایی در  ،میان

روی  نقش مهمی در افزایش تجربۀ پیاده  ،های تاریخی(. توسعۀ مسیرهای گردشگری عابر پیاده در بافت1388)فلامکی،    ساخته است پذیرامکان 
 (. Hassanshahi et al., 2023, p. 1080مثبت در مقاصد گردشگری شهری دارد )

های  شود طراحی مسیرهای پیاده در بافتهای تاریخی و هدایت و توسعۀ گردشگری میحفاظت از بافت  راستاییکی از اقداماتی که در  
ۀ عاملی تکمیلی در امر  منزل و به  بخشد نظر را حیات  مد کند بافت کهن  که قادر خواهد بود با نقشی که در جذب گردشگر ایفا می  استکهن  

ارزیابی کیفیت پیاده ویژگیها بهراهحفاظت به احیای بافت منجر شود.  ۀ اهداف عملکردی و  ارائ  تعاملات اجتماعی،   برقراریدر    یشهادلیل 
)رشتبری و همکاران،    دارد  بسزایی وجودآورندۀ تصویر ذهنی و تجدید حیات مراکز شهرها، اهمیت  محیطی، بهبود وضعیت ترافیکی، بهزیست 
 (. 18، ص 1401

پردازند. از ابزارهای های تاریخی، شهرها به رقابت در جذب گردشگر و توسعۀ اقتصاد گردشگری می با کمک مسیرهای گردشگری در بافت 
تواند نقاط قوت و  های تاریخی، میبندی تجارب مسیرهای پیادۀ موجود در بافتبندی است. بررسی و رتبهاین رقابت رتبه  ۀ دهندنشانمحبوب  

بهبود شرایط و توسعۀ گردشگری    برایو نکات ارزشمندی    سازدمبنا را آشکار  ضعف رقابت شهرهای مختلف در جذب گردشگر تاریخی و فرهنگ
کید بر گردشگری  أهای تاریخی با تراه در بافتبندی تجارب مختلف در طراحی پیادهبررسی تطبیقی و رتبه  ، این پژوهش  از  ارائه دهد. هدف 

 الات زیر است: ؤبال پاسخ به سدنمبنا بوده و بهفرهنگ
 ال اصلی:ؤ س

 مبنا به چه صورت است؟  های گردشگری فرهنگهای موجود براساس شاخصراهبندی پیادهرتبه
 سوالات فرعی: 

 دارند؟ قرار  گریکدینسبت به  یامبنا در چه رتبهفرهنگ ی گردشگر یهابراساس شاخص منتخب یهاراهادهیپ( 1

 مبنا کدام است؟فرهنگ ی بر گردشگر   دیکأت با یخی تار یهابافت در راهادهیپ  یبندرتبه یهاشاخص( 2
 برخوردار است؟   نی رینسبت سابه  ی شتری ب تیاز وزن و اهم هاراهادهیپ  یبندرتبه ندایها در فر ها و سنجهاز شاخص کیکدام( 3
 ؟ هستند تی تقو ازمندیها نو کدام شاخص دارنددر وضع مطلوب قرار  هاراهادهیها در پ ها و سنجهکدام شاخص( 4

 مبانی نظری و مرور پیشینه 

مطالعات   پژوهششده  انجامپیشینۀ  موضوع  زمینۀ  مطالعۀ سایر پژوهشبه  ،در  رتبه  شدهانجامهای  منظور  و  تطبیقی  مقایسۀ  بندی  درخصوص 
خلأراهپیاده کشف  و  )ها  احمدی  شیخ  و  حبیبی  است.  شده  تدوین  پژوهش  موضوع  سیاست1398های  ارزیابی  و  »تحلیل  مقالۀ  در  های  ( 
کید بر پیادهمحوری در بافتپیاده ۀ تسهیلات  ارائنفعان، تنوع در طراحی و  اند که توجه به نیازهای ذینتیجه رسیدهها« بدینراههای تاریخی با تأ

های راهتوان با کاربست آنان پیادهبرای جذب کاربران مختلف و استفاده از الگوهای بومی با زمینۀ فرهنگی و تاریخی راهکارهایی است که می
آرامشسرزنده و  )بخشتر  علیجانی  و  پزشکی  کرد.  ایجاد  شاخص1399تری  »بررسی  عنوان  با  خود  مقالۀ  در  پیادههای  (  و  راهسرزندگی  ها 
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ایران« چهار عامل معنایی و هویتی )شامل    ،محور سی تیر، تهرانراه استقلال، استانبول ترکیه و خیابان پیادهمحور، در مقایسۀ پیادههای پیادهخیابان
های وجود عناصر شاخص، استفاده از آثار هنری شهری و خیابانی، خاطرات جمعی و...(، کالبدی و عملکردی )شامل نفوذپذیری،  شاخص

های اقتصادی خرد  اجتماعی و فرهنگی )شامل ایمنی و امنیت، نظارت اجتماعی، فعالیت   ـ  ساعته و...(، اقتصادی24مقیاس انسانی، فعالیت  
ها معرفی کرده  راهثر در سرزندگی پیادهؤمحورهای عوامل م  درحکمزیستی )شامل آسایش اقلیمی و صوتی، فضای سبز و...( را  و...(، و محیط
راهی در بافت مرکزی شهرکرد« بیان کرده است که از میان  سنجی گسترش شبکۀ پیاده( در مقالۀ »امکان 1399دهکردی و شیعه )  است. مشرف

اند. قنبری و  داشته  شدهمداری در محدودۀ مطالعهشده، معیارهای امنیت، آسایش و جذابیت بیشترین تأثیر را در افزایش پیادهمعیار مطرح   پانزده
عامل دسترسی به    پنجمداری«،  های پیادههای تربیت و ولیعصر شهر تبریز از منظر مؤلفهراه( در مقالۀ »بررسی تطبیقی پیاده1399همکاران )

امکانات و تسهیلات پیاده امنیت،  پیادهخدمات،  زیبایی  پیادهراه، مطلوبیت محیطی و جذابیت و  را با بالاترین سهم در تعریف  مداری در راه 
راه در  سنجی تبدیل خیابان به پیاده( در مقالۀ خود با عنوان »تبیین معیارهای امکان 1400های مذکور مهم دانسته است. آقاجانی و پندار )راهپیاده

های جذاب در خیابان، وجود عناصر  جایی و دسترسی را لازم، و معیارهای وجود لبهبودن نقش اجتماعی بر نقش جابهمراکز شهرها«، معیار غالب
ایستگاه حمل  فعالیتی(، دسترسی به  و گره  یابان، وجود پوشش  ونقل عمومی، نفوذپذیری مناسب خ مهم ماندگار در ذهن مردم )نشانۀ بصری 

را بااهمیت دانسته است. رشتبری و همکاران ) آن  و سکونت در خیابان یا اطراف  ( در مقالۀ »بررسی تطبیقی نقش 1401گیاهی در خیابان، 
که بین متغیرهای تسهیلات  اند  خرداد و خیابان صف تهران(«، اظهار داشته  15راه خیابان  ها در ارتقای کیفیت محیط )مطالعۀ موردی: پیادهراهپیاده

کیفیت محیط بیشترین رابطۀ معنادار وجود   یعملکردی( و نظم )ادراکی( با ارتقا ـو تأسیسات )کالبدی(، کارکرد اقتصادی و خدماتی )کارکردی 
ایسۀ تطبیقی  های شهری در جلب رضایت شهروندان، مقراه( در مقالۀ خود تحت عنوان »ارزیابی موفقیت پیاده1401دارد. حیدرزاده و حقی )

های  راهشاخص کیفیت پیاده  24راه را بررسی کرده و نشان داده است که  های حافظیه و ارم شهر شیراز«، رضایت شهروندان از این دو پیادهراهپیاده
دسته عامل  پنج  در  دعوتشهری  که  شده  دسترسبندی  و  حرکت  سهولت  محیطی،  آسایش  سرزندگی،  مهمکنندگی،  این  پذیری،  ترین 

روی های تاریخی و فرهنگی چین: عوامل مؤثر بر رفتار پیادهروی در خیابان( در مقالۀ خود با عنوان »پیاده2022هاست. تیام و همکاران )شاخص
  در تأثیر بسزایی ( LUMهای محیطی و ترکیب کاربری زمین )روی، ویژگیروی، زمان پیادهروی« اظهار داشته است که ترجیح پیادهو تجربۀ پیاده

های پیرامونی )تجاری، تفریحی گذارد. توجه به کاربری تجاری و نیز توجه به سلیقۀ سنین مختلف افراد در کاربری روی عابر پیاده میانگیزۀ پیاده
شادی و سلامت روح انسان، درنظرگرفتن امکانات خدماتی و رفاهی،   درها  های تاریخی و فرهنگی و اثرگذاری آن و...(، و همچنین وجود کاربری 

( 2023و همکاران )  1. بارتزوکاس سیومپراس اندهای تجاری ازجمله راهکارهای پیشنهادشده در پژوهشمحور و مجتمعبرقراری ارتباط قوی میان 
غالب های کاربری  مرکز شهر اروپایی«، شاخص  59روی در مقیاس میکرو: یک شاخص ترکیبی جدید برای  بندی جهانی پیادهدر مقالۀ »رتبه

شده، مبلمان شهری، روشنایی و وجود درختان  های حفاظتونقل عمومی، مسیر دوچرخه، ساختمانتجاری، وجود فضای سبز، ایستگاه حمل 
( در مقالۀ خود با  2023شاهی و همکاران )روی در مسیرهای پیادۀ مراکز شهری اروپایی بررسی کرده است. حسنمنظور بررسی میزان پیادهرا به

بندی مسیرهای گردشگری«، از معیارهای  چندمعیاره برای اولویت  GISعنوان یک شیوه حرکتی نرم: یک رویکرد مبتنی بر  روی بهعنوان »پیاده
  برای های میراث، امنیت، کاربری و فعالیت زمین، دسترسی، آسایش و راحتی و مقیاس انسانی ایمنی ترافیک، توانایی تصویرسازی ذهنی و دارایی

 است. بردهبندی مسیرهای گردشگری در بافت تاریخی شیراز بهره اولویت
ها با هدف بررسی  راهدر زمینۀ مقایسۀ تطبیقی پیاده  شده انجامتوان متوجه شد که عمده مطالعات  می  ، های پیشینبا توجه به مطالعۀ پژوهش

که یکی از عوامل بسیار اثرگذار در جذب گردشگر   ،مداری بوده و توجهی به مسائل فرهنگیهای پیادهکیفیت محیطی یا بررسی کیفیت شاخص
بافت بازآفرینی  تاریخی  و  استاستهای  نشده  به  بنابراین  ؛،  این خلأاین پژوهش  پرکردن  و علاوه   دنبال  رتبهبوده  به  تطبیقی،  مقایسۀ  بندی  بر 

 های موجود در بافت تاریخی شهرها پرداخته است. راهپیاده

 
1. Bartzokas-Tsiompras 
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افراد پیاده نظر داده و ابعاد  ویژه  بسیاری از اندیشمندان شهری درمورد فضای عمومی و تبدیل آن به مکان، برای حضور و زندگی افراد به
بستر تعاملات   یشهر  ی(. فضا20۶، ص  1400)آقاجانی و پندار،    کردند شدن آن به مکان را بیان  مختلف یک فضای عمومی موفق و تبدیل 

و فرهنگی   یدلیل داشتن قدمت بالا و میراث کالبدمفاهیم فرهنگی است. بافت تاریخی شهرها به ینماد و تجسم کالبد ی فرهنگی و زندگی شهر
 ی هابافت   یساز(. بازآفرینی و باززنده2۶، ص  1393)صفدری و همکاران،    استفرهنگی    یهافضایی ارزشی ـ  ترین بستر کالبدغنی، مهم
ی  ها شهروندان همواره مطرح بوده و موجب ترمیم خرابی  یپاسخ به نیازها  با هدففرهنگی و    یراث تاریخی و بناهاحفاظت از میمنظور  تاریخی به

(. ازجمله اولین  3، ص 1395بر بنا و عملکرد جدید متناسب با نیازهای زندگی روز شده است )زالی و پیربابایی،  شدهوارد یهاگذشته و آسیب
سازی  ای به نام گردشگری فرهنگی شده است، باززندهکه موجب ظهور پدیده  ،های تاریخیاقدامات برای جذب شهروندان و گردشگران به محیط

فرد  ههای خاص و منحصرب . اهمیت به علاقۀ گردشگران به مکانستهاسازی مکانساختارهای شهری کهن، بازتولید خاطرات جمعی و شاخص
آثار فرهنگی و تاریخی و ت از  اقتصاد گردشگری، موجب تقویت گردشگری فرهنگی میأو حفاظت  آن در رونق  زاده و دادرس،  شود )امینثیر 

م مهم در زمینۀ گردشگری فرهنگی هستند و امروزه نقش بنیادینی در توسعۀ پایدار  های اجتماعی و فرهنگی دو مفهو(. سرمایه102، ص  1391
 شود.(. دستیابی به بازآفرینی یکپارچه، در سایۀ توجه به فرهنگ و اجتماع، ممکن می151، ص 1401شهرها دارند )بارعی و همکاران، 

رود که شامل دیدار از مناطق فرهنگی، تاریخی و باستانی، و  شمار میگردشگری تاریخی از انواع بسیار مهم گردشگری در جهان امروز به
های تاریخی را شکل داده، از نظر میراث فرهنگی اهمیت زیادی داشته و به همین  های تاریخی و فرهنگی که جاذبههای قدیمی است. مکانجاذبه

ها استوار ها و فعالیتتوان گفت گردشگری میراث، بر تجربۀ مکان(. می42، ص1389اند )حیدری چیانه،  دلیل برای گردشگران جذاب و دیدنی
نمایاند و فرصتی برای احساس، تجربه و فهم سنن واحد  درستی، منابع تاریخی، فرهنگی و طبیعی محدودۀ معینی از یک منطقه را میبوده و به

(. قدمت و میراث کالبدی  Khumalo et al., 2014, pp. 2-3) کنداثی برای لذت و کاوش در تاریخ مردم یا کشور را فراهم میحوزۀ خاص میر
در بافت ارگانیک  این بافتو وجود عملکردهای فرهنگی و نیز وجود مسیرها و معابر حرکتی  را مناسب شناسایی مسیرهای  های تاریخی،  ها 

های تاریخی، موجب سرزندگی فضاهای  گردشگری و برگزاری تورهای پیاده گردشگری کرده است. حضور شهروندان و عابران در معابر بافت
ویژه در  از تجربۀ کلی گردشگری، به  اصلیعنوان بخش  ای بهطور گستردهروی به(. پیاده44، ص  1401الحسابی و مزارعی،  شود )علیشهری می

هایی راه گردشگری در دل بافت تاریخی، یکی از راه (. ایجاد پیادهHassanshahi et al., 2023, p. 1081شود ) گردشگری میراث شناخته می
 راه پرداخته شده است. . در ادامۀ این بخش، به معرفی پیادهشودهای تاریخی منجر  تواند به توسعۀ گردشگری میراث و نیز احیای بافتاست که می

 ,Bartzokas-Tsiomprasاما اساسا  ضروری و حیاتی برای رفاه شهری است )  ، که معمولا  نادیده گرفته شدهاست  روی امری  ترویج پیاده

et al., 2023, p. 1راه خیابانی است مخصوص عابر  پیاده  ، . به عقیدۀ مانهیمکردمطرح   1975مانهیم در سال    را نخستگستری  (. اصطلاح پیاده
(. برامبیلا و  135-134، ص 1397زاده و اسفندیاری مهنی، )ابراهیم شودمیدر ساعاتی خاص انجام  فقطوآمد وسایل نقلیه در آن پیاده که رفت

اند و اولویت به عابران پیاده اختصاص داده شده  ها حذف شدهونقل موتوری از آن دانند که وسایل حمل ها را محدودۀ شهری میراهلانگو پیاده
توانند بدون دغدغه از حرکت اتومبیل در سطح  های امنی هستند که کودکان و سالمندان میهای پیاده حریم(. زون Leung, 2009, p. 7است )

آرامش خاطر رفت  آن در منابع  ها دارای مبلمان شهری و فضاسازی درون شهری ویژه این زون  وآمد کنند. معمولا  آن با  الزامات  ای هستند که 
 (. مزایای ایجاد مسیرهای پیاده شامل موارد زیر است:20، ص 1390تخصصی تعریف شده است )رهنمایی، 

. تسلای خاطر، ایجاد حس مکان، امنیت محیط، ایمنی عابرین پیاده و مقیاس انسانی،  3. ادراک زمان؛  2. اولویت حرکت پیاده به سواره؛  1
. بهبود و  5محیطی، اقلیمی و پایداری؛  . ملاحظات زیست4آرامش روحی و روانی حاصل از تدابیر کالبدی و تحکیم رابطۀ انسان و محیط؛  

اجتماعی؛   برخوردهای  فعالیت ۶افزایش  ایجاد  تجاری؛  .  مبادلات  و  متنوع  فرهنگ؛  7های  )پورسرتیپ،  8.  مشارکت  حس  ایجاد   .1389 ،
 (.29 ص
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ویژه فضاهای  گیری معابر عمومی بهمعابری با نقش اجتماعی بالا و محدودسازی حرکت سواره، درواقع راهی برای بازپس  ۀمنزلها بهراهپیاده
ارزشمند که دارای جاذبه از وسایل نقلیه و پسهای  شهری  پیاده هستند،  برای عابرین  انسان فرهنگی، تاریخی، تجاری و تفریحی  آن به  دادن 

(. برخی مسیرها  40  ، ص1399های تفریحی، گردشگری و تجاری است )پزشکی و علیجانی،  منظور حرکت، تعاملات اجتماعی و فعالیتبه
هایی هستند برای آمدن، آیند. چنین مسیرهایی مقصد نیز هستند. مکاننظر میهای خیابانی و... جان گرفته و زنده بهنمایش اجناس، کافه  ازطریق

راه نیاز به مشارکت شهروندان  (. یک طرح موفق برای پیاده1۶0، ص  1395آباد و همکاران،  ماندن و شرکت در زندگی شهری )کلانتری خلیل 
ها شامل تجاری، فرهنگی، مسکونی و  ن، گردشگران و کسبه(، وجود اختلاط کاربری دارد. تخصیص بهینۀ فضا برای همۀ کاربران )شامل ساکنا

بارگیری و تخلیه،  ـ    اقامتی امکانات پارکینگ عمومی و دسترسی به وسایل نقلیۀ عمومی، مرزبندی مناسب فضاها برای  گردشگری، مدیریت 
  دادن به ورود سواره و حرکت پیاده، نورپردازی و روشنایی، کیفیت پوسته و نحوۀ هماهنگی خدمات شهری و ایجاد آسایش و راحتی، نحوۀ اجازه 

ها هستند )حیدرزاده  راهدر تبیین کیفیت پیاده اصلی ها و... از مسائل راه و ایجاد تباین فضایی، جذابیت نمای ساختمانمراقبت از آن، تداوم پیاده
 (.۶۶، ص 1401و حقی، 

 روش پژوهش 

از روش    ،گیرد. در این پژوهشهای کاربردی قرار میدر گروه پژوهش  ،این پژوهش از نظر هدف، با توجه به مقصودی که درپی کسب آن است
های موجود با توجه به  راهبندی پیادهی بهره گرفته شده است. توجه پژوهشگر معطوف به مقایسۀ تطبیقی و رتبهتحلیلی با رویکرد کم    ـ  توصیفی 
پیادهشاخص از روش تصمیمکید بر گردشگری فرهنگأهای تاریخی با تراه در بافتهای طراحی  (  MCDMگیری چندمعیاره )مبنا، با استفاده 

های  های تاریخی، این تجارب با استفاده از روش مارکوس و براساس شاخص، با بررسی تجارب موجود در زمینۀ بازآفرینی بافتبنابرایناست. 
مبنا،  منظور بررسی دقیق تجارب با رویکرد گردشگری فرهنگضعف هر تجربه بررسی شده است. بهمتیازدهی شده و نقاط قوت و شده ااستخراج 

مارکوس، شاخص از روش  استفاده  بهتریندر خلال  از روش  استفاده  با  )ـ    های پژوهش  دهی در راستای هدف پژوهش وزن  (BWMبدترین 
های مرتبط با موضوع پژوهش از منابع مختلف استخراج  های تاریخی، شاخصراه در بافتدر زمینۀ طراحی پیاده  شده انجاماند. با مطالعات  شده
محیطی، آسایش و راحتی،  های کالبدی، عملکرد، ایمنی و امنیت، حرکت و دسترسی، زیستلفهؤها، ذیل معیارها و مکه این شاخص است شده

نشان  دارند بررسی  یتقابل  ی را کههایهای پژوهش و نیز سنجهشاخصلفه و ؤم 1جدول در اند. بندی شدههای اجتماعی و فرهنگی دستهو ارزش 
 دهد.می

یخی با تراه در بافتهای طراحی پیاده: مؤلفه و شاخص ۱جدول    ( 53- 52، ص 1401الحسابی و مزارعی، علی :)منبع مبناکید بر گردشگری فرهنگ أ های تار

 سنجه منبع شاخص  مؤلفه

 عملکرد
 کاربری وجود اختلاط 

معینی،  ؛1394شیعه و همکاران، 
مرادپور و   ؛1394تاجر، علی  ؛1385

 139۶همکاران، 

 های تجاری در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 
 های فرهنگی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 
 های مذهبی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 
 اقامتی در یک هکتار های کثرت )تراکم( کاربری 
 های ورزشی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 

 های فضای سبز در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 

 1394جوری و همکاران،  وجود امکانات خدماتی و رفاهی 
 متر 100نسبت تعداد هتل، مهمانپذیر و اقامتگاه در پیرامون محور به هر 

 متر 100شاپ پیرامون محور به هر فود و کافی رستوران، فست نسبت تعداد  

 حرکت و دسترسی 
 Doratli, 2005 اولویت حرکت پیاده دربرابر سواره 

متر  100نسبت طولی از محور که امکان عبور وسیله نقلیه ندارد به هر 
 )معکوس( 

امکان عبور وسایل نقلیۀ  
 اضطراری 

 139۶زاده و ایشم، عباس 
متر  100متر دارد به هر  4طولی از محور که عرض کمتر از نسبت 

 )معکوس( 
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 شده محدودۀ مطالعه

 خرداد تهران  ۱۵راه پیاده

متر، از شمال به خیابان    40متر و عرض    11۶7.۶8خرداد در مرکز و بافت قدیم شهر تهران قرار گرفته است. این خیابان با طول آن    15خیابان  
داور، ناصرخسرو، عمارت کاخ گلستان و کاخ دادگستری، از شرق به خیابان مولوی، از جنوب به بخش شمالی بازار بزرگ تهران، و از غرب به  

  15میدان تهران، بازار و مسجد بزرگ امام در این محدوده واقع شده است. مسیر پویا و سرزندۀ  شود. بافت قدیمی سبزه تهی میخیابان حافظ من
از فضاهای اصلی حضور  سازی و هویت خرداد، که هم مقصد است و هم معبر، موجب بهبود حیات اجتماعی و خاطره  یکی  بخشی شده و 

 (.12-11، ص 1394امینیان، )محمدپور زرندی و  استشهروندان 

های دسترسی به ایستگاه 
 ونقل عمومی حمل

؛  1385معینی،  ؛1389جو، کاشانی
 139۶زاده و ایشم، عباس 

 متر 100ونقل عمومی پیرامون محور به هر های حملنسبت تعداد ایستگاه 

گو، دیه ای سن ریزی منطقه سازمان برنامه آلودگی صوتی نبود سروصدا و  آسایش و راحتی 
1388 

های ناسازگار و مولد سروصدا )آموزشی، اداری،  نسبت تعداد کاربری 
 متر )معکوس(  100ورزشی، کارگاهی، نظامی( به هر 

یست   محیطیز
 وجود پوشش گیاهی و فضای سبز 

اکبرزاده  ؛1392محمدی و چنگلوایی، 
شیعه و همکاران،   ؛1395لنگرودی، 

1394 
 متر  100نسبت تعداد فضاهای سبزوباز عمومی پیرامون محور به هر 

متر  100به هر  3به  1نسبت طولی از محور دارای محصوریت کمتر از  1392محمدی و چنگلوایی،  اندازی مطلوب گیری و سایه آفتاب 
 )معکوس( 

 کالبدی

 نفوذپذیری کالبدی وجود 
گو، دیه ای سن ریزی منطقه سازمان برنامه

1388 
متر به هر  170متر یا بیشتر از  ۶5های با طول کمتر از نسبت تعداد بلوک 

 متر )معکوس(  100

های عمومی  خلق فضاها و عرصه 
 فعالیتی 

Vehbi & Hoskara, 2009; 
Roberts & Sykes, 2000; 

Tiesdell,et al, 1996; Doratli, 
2005; ICOMOS, 2009; 

Pendlebury, 2009; United 
Nations Conference on Human 

Settlements, 1996; Human 
Development Report, 1995; 

Lehman, 2019 

 متر 100های عمومی موجود برای وقوع فعالیت به هر نسبت تعداد عرصه 

قابلیت وقوع فعالیت )فضاهای  های عمومی دارای نسبت تعداد عرصه 
 متر 100بالقوه( به هر 

 ایمنی و امنیت
  ؛1392، و همکارانن الهی فخرسیف  های شبانه وجود فعالیت 

 1394تاجر و همکاران، علی 
 متر 100روزی به هر های شبانه نسبت تعداد فعالیت 

وجود واحد مسکونی در طول  
 محور 

  ؛1394تاجر و همکاران، علی 
 متر 100نسبت تعداد واحدهای مسکونی مجاور محور به هر  139۶زاده و ایشم، عباس 

های اجتماعی ارزش
 و فرهنگی

ها و بناهای شاخص وجود نشانه 
فرهنگی، تاریخی، تجاری،  

 مذهبی و... 

شیعه و  ؛1395اکبرزاده لنگرودی، 
جوری و همکاران، ؛ 1394همکاران، 

1394 

 متر 100آثار تاریخی به هر ها و نسبت تعداد موزه 
 متر 100های فرهنگی به هر نسبت تعداد کاربری 
 متر 100های مذهبی به هر نسبت تعداد کاربری 

 متر 100نسبت تعداد پاساژهای تجاری به هر 
 متر 100نسبت وجود بازار واجد ارزش تاریخی در پیرامون محور به هر 

 1397نادری گرزالدینی،  آیینی برگزاری مراسم جمعی و 
نسبت تعداد فضاهای محل برگزاری مراسم جمعی و آیینی در پیرامون محور 

 متر 100به هر 
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 خرداد تهران ۱۵راه : موقعیت پیاده ۱شکل 

 راه باغ سپهسالار تهران پیاده

قاجار می  ، تهران  12واقع در منطقۀ    ، راه باغ سپهسالار قدمت پیاده این محوربه دوران  از شرق به خیابان    474.41که    ،رسد.  متر طول دارد، 
منتهی می به خیابان جمهوری  جنوب  از  و  هـدایت،  به خیابـان  از شمال  بـه خیابان سعدی،  از غـرب  اول،  مصباح،  پهلوی  دوران  در  شود. 

از ساختمانهای تجاری و خدماتی در مرکز شهر تزریق میکاربری  این محدوده، بسـیاری  های  شوند. با تجمع فروشندگان کیف و کفش در 
گیرد )پوراحمد  های تجاری چندطبقـه اختصـاص یافته که عمـدۀ ایـن بناها در اواخر دوران پهلوی دوم شکل میپیرامون این محور به ساختمان

 (.109، ص 1395و عباسی، 

 
 راه باغ سپهسالار تهران : موقعیت پیاده ۲شکل 

 راه جنت مشهد پیاده

هه پیش و  دکی حدوددردر بافت میانی و تاریخی شهر مشهد قرار گرفته است. این خیابان  ،متر 12متر و عرض  537.۶8با طول  ،خیابان جنت
جواری های تجاری در اطراف این خیابان و هممحور پیاده تبدیل شد. وجود انواع کاربری   ک سواره و پیاده در آن، به ی  ک در پی تداخل شدید ترافی

با عناصر شاخصی همچون حرم امام رضا )ع(، بازار، مراکز مذهبی، باغ ملی و ... دلایلی هستند که خیل عظیمی از شهروندان، گردشگران و  
  ، (. قرارگیری خیابان ارگ )مرکز تجاری و اداری قدیمی شهر( و خیابان دانشگاه13، ص  1395کنند )حبیبی و حقی،  زائران به این محور مراجعه می

های همجوار یابی مناسب آن از نظر دسترسی و کاربری ۀ مکاندهندنشان  ،نار این مسیرسال، و همچنین وجود باغ ملی در ک 50با قدمت بالای 
 . است

 
 راه جنت مشهد: موقعیت پیاده 3شکل 
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یزپیاده  راه تربیت تبر

تجاری   شو کاربری غالب  داردمرکزی و بافت قدیم شهر قرار    ای به همین نام در محدودۀمتر در محله  4۶2.94خیابان تربیت با طولی معادل  
از قطب  ،های باارزش تاریخیقطب  را  (. خیابان تربیت92، ص  1399)قنبری و همکاران،    است های تجاری و فرهنگی تبریز محسوب  که 

که از ابنیۀ کهن و عظیم تبریز است، در گوشۀ جنوب شرقی آن قرار دارد. مسجد کبود یا فیروزۀ    ،اند. مجموعۀ ارگ علیشاهاحاطه کرده  ،شودمی
، ص  1395آباد و همکاران،  اند )کلانتری خلیل متری جنوب شرقی تربیت و مجموعه بازار کهن تبریز در شمال محدوده واقع شده  200اسلام در  

1۶۶ .) 

 
یز : موقعیت پیاده 4شکل   راه تربیت تبر

 راه لیان بوشهر پیاده

های کوتی و  غربی ساخته شد. این خیابان از شمال به محله  ـ  های شهر بوشهر است که در راستای شرقیترین خیابانخیابان لیان از شاخص
های بافت قدیم بوشهر(، از جنوب به مراکز خرید، از غرب به حاشیۀ ساحل خلیج فارس و از شرق محدود به میدان انقلاب از  دهدشتی )محله

متر است. خیابان لیان بوشهر به واسطۀ استقرار مناسب   411.9متر و طول آن  17. عرض خیابان استهای شهری ترین گره ترین و اصلیقدیمی
و مورد استقبال شهروندان    کندمحوری فعال عمل    ۀ منزل در شهر و قرارگیری در میان دو قطب تاریخی )بافت تاریخی( و بافت جدید توانسته است به

از واحدهای تجاری پوشاک، لوازم الکتریکی، بانک و مواد غذایی تشکیل شده است که   اغلبلحاظ کاربری، و کسبۀ محدوده قرار گیرد. لیان به
ثر باشد )اکبرزاده  ؤهای سنی و اجتماعی و خانوادگی را به خود جذب کند و در افزایش سرزندگی و حیات اجتماعی مخوبی تمامی گروه تواند بهمی

 (. 8-5، ص 1392و ندومی، 

 
 راه لیان بوشهر : موقعیت پیاده ۵شکل 

 های پژوهشیافته

ها پرداخته شده است. راههای مستخرج از مبانی نظری و با استفاده از روش مارکوس، به بررسی تطبیقی پیادهبا استفاده از شاخص ،در این بخش
، 1401)اکبری،    کردندارائه    2019گیری چندشاخصه است که استیویک و همکارانش در سال  های جدید تصمیمروش مارکوس یکی از روش

،  1400آل( است )تاجمیری رستمی و فرهادی، آل و غیرایدهها و مقادیر مرجع )گزینۀ ایده(. این روش برمبنای تعریف رابطۀ بین گزینه298ص 
اول در روش مارکوس، تشکیل ماتریس تصمیم  17۶ص   از  است(. گام  ارزیابی    n. در تکنیک مارکوس با استفاده  گزینه پرداخته    mمعیار به 
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که کیفی  د یا ایننی و واقعی باشد براساس مقادیر کم  نتوانشود. این امتیازات میبنابراین به هر گزینه براساس هر معیار امتیازی داده می   ؛شودمی
براساس رابطۀ   ،. در این بخشاستآل  آل و ضدایدهتشکیل شود. گام دوم تعیین ایده  m*nباید یک ماتریس تصمیم    ،د. در هر صورتنو نظری باش

به معنی    Cو عبارت  دارند  که جنبۀ مثبت  است   به معنی معیارهایی Bشود. عبارت  ( مشخص میAAIآل )( و ضدایدهAIآل )مقادیر ایده  ،2و    1
ن راه در آها باعث بهبود وضعیت پیادههای مثبت، افزایش آن(. در شاخصStević et al., 2022, p. 9)  که جنبه منفی دارند است    یمعیارهای

شود. در این پژوهش،  شاخص میراه در آن  های منفی موجب تضعیف وضعیت پیادهکه افزایش مقدار داده در شاخصدرحالی؛  شودشاخص می
های ناسازگار و مولد متر دارد، تعداد کاربری   4که امکان عبور وسیلۀ نقلیه ندارد، طولی از محور که عرض کمتر از    ،های طولی از محورسنجه

  ۶5های با طول کمتر از ، تعداد بلوک3به   1سروصدا )آموزشی، اداری، ورزشی، کارگاهی، نظامی(، طولی از محور دارای محصوریت کمتر از 
نسبت سایر  بهبندی  راه در رتبهها بیشتر باشد، موجب تضعیف پیادهعبارتی هرچه عدد این سنجهبه  دارند؛متر ماهیت منفی    170متر یا بیشتر از  

 دهد.آل را نشان مییدهآل و ضدا ماتریس تصمیم به همراه مقادیر ایده 2ها ماهیت مثبت دارند. جدول شود. سایر سنجهها میراهپیاده
𝐴𝐼                              (1) ۀرابط = max

𝑖
𝑥𝑖𝑗   𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐵  𝑎𝑛𝑑 min

𝑖
𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐶 

𝐴𝐴𝐼                             (2) ۀرابط = min
𝑖

𝑥𝑖𝑗   𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐵  𝑎𝑛𝑑 max
𝑖

𝑥𝑖𝑗  𝑖𝑓 𝑗 ∈ 𝐶 
یس تصمیم سنجه۲جدول    هاها و گزینه: ماتر

 

 
برای    4های منفی، و رابطۀ  برای شاخص  3ها، ماتریس تصمیم با استفاده از رابطۀ  بردن جنبۀ مثبت و منفی شاخصمنظور ازبیندر گام سوم، به

 (.  298، ص 1401دهد )اکبری، ماتریس نرمال را نشان می 3شود. جدول سازی میهای مثبت، نرمالشاخص

                                                    (3) ۀرابط

ماتریس تصمیم

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 تجاری در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فرهنگی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 مذهبی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 اقامتی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 ورزشی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فضای 

سبز در 

یک هکتار

تعداد 

هتل، 

مهمانپذیر 

و اقامتگاه 

در 

پیرامون 

تعداد 

رستوران، 

فست فود 

و 

کافی شاپ 

پیرامون 

طولی از 

محور که 

امکان 

عبور 

وسیله 

نقلیه 

طولی از 

محور که 

عرض 

کمتر از 4 

متر دارد 

)معکوس(

تعداد 

ایستگاه ها

ی 

حمل ونقل 

عمومی 

پیرامون 

تعداد کاربری های 

ناسازگار و مولد 

سروصدا )آموزشی، 

اداری، ورزشی، 

کارگاهی، نظامی( 

)معکوس(

AAI 3.611 0.000 0.000 0.033 0.000 0.000 0.086 0.942 0.000 0.000 0.086 1.373

پیاده راه 15 خرداد تهران 7.769 0.361 0.164 0.033 0.000 0.000 0.086 0.942 0.000 0.000 0.086 0.343

پیاده راه سپهسالار تهران 6.692 0.000 0.000 0.097 0.000 0.000 0.211 1.476 0.000 0.000 0.211 0.057

پیاده راه تربیت تبریز 8.444 0.408 0.699 0.291 0.000 0.291 1.080 5.400 0.000 0.000 1.080 0.113

پیاده راه جنت مشهد 3.611 0.181 0.181 0.241 0.000 0.120 0.744 3.162 0.000 0.000 1.860 0.283

پیاده راه لیان بوشهر 14.739 0.194 0.582 0.388 0.000 0.194 0.486 2.913 0.000 0.000 0.971 1.373

AI 14.739 0.408 0.699 0.388 0.000 0.291 1.080 5.400 0.000 0.000 1.860 0.057

ماتریس تصمیم

تعداد 

فضاهای 

سبزوباز 

عمومی 

پیرامون 

محور

طولی از 

محور 

دارای 

محصوریت 

کمتر از 1 

به 3 

تعداد بلوک های 

با طول کمتر از 

65 متر یا بیشتر 

از 170 متر 

)معکوس(

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت 

)فضاهای بالقوه(

تعداد 

فعالیت های

 

شبانه روزی

تعداد 

واحدهای 

مسکونی 

مجاور 

محور

تعداد 

موزه ها و 

آثار 

تاریخی

تعداد 

کاربری های

 فرهنگی

تعداد 

بناهای 

مذهبی

تعداد 

پاساژهای 

تجاری

وجود بازار 

واجد ارزش 

تاریخی در 

پیرامون 

محور

تعداد فضاهای 

محل برگزاری 

مراسم جمعی و 

آیینی در پیرامون 

محور

AAI 0.000 0.050 4.744 0.211 0.000 0.243 0.343 0.486 0.000 0.000 0.685 0.000 0.000

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.000 0.016 0.687 1.285 0.171 0.514 0.343 2.141 0.942 0.428 0.685 1.000 0.086

پیاده راه سپهسالار تهران 0.000 0.020 4.744 0.211 0.000 0.422 19.814 3.794 0.000 0.000 1.265 0.000 0.000

پیاده راه تربیت تبریز 0.000 0.050 0.514 1.728 0.216 0.432 63.291 1.080 1.512 2.592 1.296 1.000 0.216

پیاده راه جنت مشهد 0.372 0.042 0.896 0.558 0.186 0.372 30.501 0.558 0.558 0.558 2.046 1.000 0.186

پیاده راه لیان بوشهر 0.243 0.029 0.374 0.486 0.243 0.243 14.081 0.486 0.243 0.728 1.457 1.000 0.243

AI 0.372 0.016 0.374 1.728 0.243 0.514 63.291 3.794 1.512 2.592 2.046 1.000 0.243
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                                                    (4) ۀرابط
یس نرمال 3جدول    : ماتر

 

 
مؤثری  های موجود گام گیری چندشاخصه، داشتن و دانستن اوزان نسبی شاخصخصوص مسائل تصمیمهگیری چندمعیاره و ب در مسائل تصمیم

( استفاده شده است. BWMبدترین )ـ    وزن هر سنجه از روش بهترین  نییتع  یبرا   ،است. در این پژوهشضروزی    یند حل مسئله بوده وا در فر
. در این  کرده استای ارائه در مقاله 2015رضایی در سال را  ،گیری چندمعیاره نوین تصمیم هایروشیکی از  ،(BWMبدترین )ـ  روش بهترین

و مقایسۀ زوجی بین هریک از این دو شاخص )بهترین و بدترین( و دیگر    کند گیرنده مشخص میتصمیم  را بهترین و بدترین شاخص    ،روش
در نظر گرفته شده است. در این    ها همنظور بررسی اعتبار مقایسگیرد. در این روش، فرمولی برای محاسبۀ نرخ ناسازگاری بهها صورت میشاخص

بدترین برای زیرمجموعۀ  ـ    ، سپس روش بهترینشوندبندی  های معناداری دستهها در دستهسنجه بایدعدد،    نُه های بالای  برای تعداد سنجه  ،روش
آید.  دست میهر معیار به صورت جداگانه و سپس بین معیارها صورت گیرد. وزن نهایی هر سنجه، از حاصل ضرب وزن سنجه در وزن معیار به

یک دسته   ،محیطی، با همدو معیار آسایش و راحتی و زیست  بنابراین ؛دهددهی را برای تعداد سه سنجه به بالا انجام میهمچنین، این روش وزن
های اجتماعی و فرهنگی  ها نیز در دستۀ معیارهای خود شامل عملکرد، حرکت و دسترسی، کالبدی، و ارزشو سایر سنجه  است   در نظر گرفته شده

ترین معیار و معیار آسایش و راحتی و  های اجتماعی و فرهنگی بهترین یا مرتبطمنظور بررسی معیارها، معیار ارزش . بهشدنددهی بررسی و وزن
وزن هر معیار را   1نمودار اند. نسبت این دو معیار، مورد مقایسه زوجی قرار گرفتهبهو سایر معیارها  اند محیطی بدترین معیار انتخاب شدهزیست 

 دهد.  نشان می

ماتریس نرمال

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 تجاری در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فرهنگی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 مذهبی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 اقامتی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 ورزشی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فضای 

سبز در 

یک هکتار

تعداد 

هتل، 

مهمانپذیر 

و اقامتگاه 

در 

پیرامون 

محور

تعداد 

رستوران، 

فست فود 

و 

کافی شاپ 

پیرامون 

محور

طولی از 

محور که 

امکان 

عبور 

وسیله 

نقلیه 

ندارد 

طولی از 

محور که 

عرض 

کمتر از 4 

متر دارد 

)معکوس(

تعداد 

ایستگاه های

 حمل ونقل 

عمومی 

پیرامون 

محور

تعداد کاربری های 

ناسازگار و مولد 

سروصدا )آموزشی، 

اداری، ورزشی، 

کارگاهی، نظامی( 

)معکوس(

AAI 0.245 0.000 0.000 0.085 0.000 0.000 0.079 0.174 0.000 0.000 0.046 0.042

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.527 0.884 0.235 0.085 0.000 0.000 0.079 0.174 0.000 0.000 0.046 0.166

پیاده راه سپهسالار تهران 0.454 0.000 0.000 0.250 0.000 0.000 0.195 0.273 0.000 0.000 0.113 1.000

پیاده راه تربیت تبریز 0.573 1.000 1.000 0.751 0.000 1.000 1.000 1.000 0.000 0.000 0.581 0.506

پیاده راه جنت مشهد 0.245 0.443 0.258 0.621 0.000 0.413 0.689 0.585 0.000 0.000 1.000 0.202

پیاده راه لیان بوشهر 1.000 0.476 0.833 1.000 0.000 0.666 0.450 0.539 0.000 0.000 0.522 0.042

AI 1.000 1.000 1.000 1.000 0.000 1.000 1.000 1.000 0.000 0.000 1.000 1.000

ماتریس نرمال

تعداد 

فضاهای 

سبزوباز 

عمومی 

پیرامون 

محور

طولی از 

محور 

دارای 

محصوریت 

کمتر از 1 

به 3 

)معکوس(

تعداد بلوک های 

با طول کمتر از 

65 متر یا بیشتر 

از 170 متر 

)معکوس(

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت 

)فضاهای بالقوه(

تعداد 

فعالیت های

 

شبانه روزی

تعداد 

واحدهای 

مسکونی 

مجاور 

محور

تعداد 

موزه ها و 

آثار 

تاریخی

تعداد 

کاربری های

 فرهنگی

تعداد 

بناهای 

مذهبی

تعداد 

پاساژهای 

تجاری

وجود بازار 

واجد ارزش 

تاریخی در 

پیرامون 

محور

تعداد فضاهای 

محل برگزاری 

مراسم جمعی و 

آیینی در پیرامون 

محور

AAI 0.000 0.327 0.079 0.122 0.000 0.472 0.005 0.128 0.000 0.000 0.335 0.000 0.000

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.000 1.000 0.545 0.743 0.706 1.000 0.005 0.564 0.623 0.165 0.335 1.000 0.353

پیاده راه سپهسالار تهران 0.000 0.805 0.079 0.122 0.000 0.820 0.313 1.000 0.000 0.000 0.618 0.000 0.000

پیاده راه تربیت تبریز 0.000 0.327 0.728 1.000 0.890 0.841 1.000 0.285 1.000 1.000 0.634 1.000 0.890

پیاده راه جنت مشهد 1.000 0.387 0.418 0.323 0.766 0.724 0.482 0.147 0.369 0.215 1.000 1.000 0.766

پیاده راه لیان بوشهر 0.653 0.563 1.000 0.281 1.000 0.472 0.222 0.128 0.161 0.281 0.712 1.000 1.000

AI 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000 1.000
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 : وزن و اهمیت معیارها۱نمودار 
های شاپ پیرامون محور بهترین و سنجۀ کثرت )تراکم( کاربری فود و کافیکه سنجۀ تعداد رستوران، فست  است سنجه    8معیار عملکرد شامل  

 دهد.  ها در معیار عملکرد را نشان میوزن و اهمیت سنجه 2ار دنمو. اندانتخاب شده معیار ورزشی در یک هکتار بدترین

 ها در معیار عملکرد : وزن و اهمیت سنجه۲نمودار 
ونقل عمومی پیرامون محور بهترین انتخاب  های حمل . در بررسی این دسته، سنجۀ تعداد ایستگاهاستسنجه    سه معیار حرکت و دسترسی شامل  

ها در معیار حرکت و  وزن و اهمیت سنجه  3نمودار  و سنجۀ طولی از محور که امکان عبور وسیلۀ نقلیه ندارد بدترین سنجه انتخاب شده است.  
 دهد.  دسترسی را نشان می

 ها در معیار حرکت و دسترسی: وزن و اهمیت سنجه3نمودار 
باز عمومی پیرامون محور بهترین سنجه   و  محیطی و آسایش و راحتی، سنجۀ تعداد فضاهای سبزهای زیرمجموعۀ معیار زیستدر بررسی سنجه
وزن   4نمودار . اندهای ناسازگار و مولد سروصدا )آموزشی، اداری، ورزشی، کارگاهی، نظامی( بدترین سنجه در نظر گرفته شدهو تعداد کاربری 
 دهد. محیطی و آسایش و راحتی را نشان میها در معیار زیستو اهمیت سنجه
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یست: وزن و اهمیت سنجه4نمودار   محیطی و آسایش و راحتی ها در معیار ز
های های عمومی دارای قابلیت وقوع فعالیت بهترین و سنجۀ تعداد بلوکسنجۀ تعداد عرصه ،سنجه بوده که از این میان 5معیار عملکردی شامل 

ها در معیار کالبدی را نشان  وزن و اهمیت سنجه  5نمودار  متر بدترین سنجه در نظر گرفته شده است.    170متر یا بیشتر از    ۶5با طول کمتر از  
 دهد. می

 ها در معیار کالبدی : وزن و اهمیت سنجه۵نمودار 
ها و آثار تاریخی بهترین سنجه و تعداد پاساژهای تجاری بدترین  سنجه بوده که سنجۀ تعداد موزه   ششهای اجتماعی و فرهنگی شامل  معیار ارزش 

 دهد.  های اجتماعی و فرهنگی را نشان میها در معیار ارزشوزن و اهمیت سنجه۶نمودار . اندسنجه انتخاب شده

 های اجتماعی و فرهنگی ها در معیار ارزشوزن و اهمیت سنجه  :۶نمودار 
اساس، وزن  آید. برایندست میه، از حاصل ضرب وزن هر سنجه در وزن هر معیار بشودمیکه در روش مارکوس استفاده    ،هاوزن نهایی سنجه

ها و آثار تاریخی به های نسبت تعداد موزه ، سنجهداده شده استنشان    4جدول  در  طور که  همان  در ادامه شرح داده شده است:ها  نهایی سنجه
متر، نسبت    100های عمومی موجود برای وقوع فعالیت به هر  متر، نسبت تعداد عرصه  100های فرهنگی به هر  متر، نسبت تعداد کاربری   100هر  

ایستگاه محور به هر  های حمل تعداد  پیرامون  و وجود بازار واجد ارزش تاریخی در پیرامون محور، با توجه به هدف    100ونقل عمومی  متر، 
وزن بیشتری به    بنابراین   ؛ ها داشتهسبت سایر سنجهنبه، اهمیت بیشتری  ستهاراهمبنا در پیادههای گردشگری فرهنگی ارزش که بررس  ،پژوهش

 اند. خود اختصاص داده
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 ها: وزن نهایی سنجه 4جدول  

کنیم تا  ها را در ماتریس نرمال ضرب می، وزن سنجه5منظور، با استفاده از رابطۀ  بدین  است؛دارکردن  در ادامه روش مارکوس، گام چهارم، وزن
 دار حاصل شود.ماتریس وزن 

𝑉𝑖𝑗                                                       (5) ۀرابط = 𝑛𝑖𝑗 × 𝑊𝑗 
  

 وزن  شاخص  وزن  شاخص 

 0.031 های فرهنگی در یک هکتار کاربری کثرت )تراکم(  0.031 های تجاری در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 

 0.020 های اقامتی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری  0.015 های مذهبی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 

 0.010 های فضای سبز در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری  0.004 های ورزشی در یک هکتار کثرت )تراکم( کاربری 

 0.045 متر 100شاپ پیرامون محور به هر فود و کافی نسبت تعداد رستوران، فست  0.020 متر 100پذیر و اقامتگاه در پیرامون محور به هر مهماننسبت تعداد هتل، 

متر  100نسبت طولی از محور که امکان عبور وسیلۀ نقلیه ندارد به هر 
 )معکوس( 

متر  100به هر متر دارد  4نسبت طولی از محور که عرض کمتر از  0.012
 )معکوس( 

0.02۶ 

های ناسازگار و مولد سروصدا )آموزشی، اداری،  نسبت تعداد کاربری  0.0۶9 متر 100ونقل عمومی پیرامون محور به هر های حملنسبت تعداد ایستگاه 
 متر )معکوس(  100ورزشی، کارگاهی، نظامی( به هر 

0.00۶ 

 0.037 متر  100پیرامون محور به هر نسبت تعداد فضاهای سبزوباز عمومی 
متر  100به هر  3به  1نسبت طولی از محور دارای محصوریت کمتر از 

 0.014 )معکوس( 

متر به هر  170متر یا بیشتر از  ۶5های با طول کمتر از نسبت تعداد بلوک 
 متر )معکوس(  100

 0.071 متر 100های عمومی موجود برای وقوع فعالیت به هر نسبت تعداد عرصه  0.009

های عمومی دارای قابلیت وقوع فعالیت )فضاهای  نسبت تعداد عرصه 
 متر 100بالقوه( به هر 

 0.031 متر 100روزی به هر های شبانه نسبت تعداد فعالیت  0.047

 0.185 متر 100ها و آثار تاریخی به هر نسبت تعداد موزه  0.019 متر 100نسبت تعداد واحدهای مسکونی مجاور محور به هر 

 0.05۶ متر 100های مذهبی به هر نسبت تعداد کاربری  0.113 متر 100های فرهنگی به هر نسبت تعداد کاربری 

 0.05۶ متر 100نسبت وجود بازار واجد ارزش تاریخی در پیرامون محور به هر  0.01۶ متر 100نسبت تعداد پاساژهای تجاری به هر 

برگزاری مراسم جمعی و آیینی در پیرامون محور نسبت تعداد فضاهای محل 
 متر 100به هر 

0.045   
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 داروزن سی: ماتر ۵جدول  

 

 
  ها نهی ( گز-K)  آل دهی( و ضدا +K)  آل دهیا  تیمطلوب   ۀدرج  7و    ۶ست که براساس روابط  هانهی گز  تیمطلوب   ۀگام پنجم در روش مارکوس، درج

 . شودیم محاسبه

                                                        (۶) ۀرابط

                                                        (7) ۀرابط
 . دی آیدست مهب  8 ۀکه از رابط استدار وزن  سی هر سطر در ماتر ریجمع مقاد Si=(i=1,2,…,m)در روابط بالا 

                                                        (8) ۀرابط

 شود.یمحاسبه م  نهی عملکرد مطلوب هر گز  9 ۀبا استفاده از رابط بخش، نی. در استهانهی گز مطلوب عملکرد  نییتع  زیگام ششم ن

𝑓(𝐾𝑖)                                                        (9) ۀرابط =
𝐾𝑖

+ + 𝐾𝑖
−

1 +
1 − 𝑓(𝐾𝑖

+)

𝑓(𝐾𝑖
+)

+
1 − 𝑓(𝐾𝑖

−)
𝑓(𝐾𝑖

−)

 

ماتریس وزن دار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 تجاری در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فرهنگی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 مذهبی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 اقامتی در 

یک هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 ورزشی 

در یک 

هکتار

کثرت 

)تراکم( 

کاربری های

 فضای 

سبز در 

یک هکتار

تعداد 

هتل، 

مهمانپذیر 

و اقامتگاه 

در 

پیرامون 

تعداد 

رستوران، 

فست فود 

و 

کافی شاپ 

پیرامون 

طولی از 

محور که 

امکان 

عبور 

وسیله 

نقلیه 

طولی از 

محور که 

عرض 

کمتر از 4 

متر دارد 

)معکوس(

تعداد 

ایستگاه های

 حمل ونقل 

عمومی 

پیرامون 

محور

تعداد کاربری های 

ناسازگار و مولد 

سروصدا )آموزشی، 

اداری، ورزشی، 

کارگاهی، نظامی( 

)معکوس(

AAI 0.008 0.000 0.000 0.002 0.000 0.000 0.002 0.008 0.000 0.000 0.003 0.000

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.016 0.028 0.004 0.002 0.000 0.000 0.002 0.008 0.000 0.000 0.003 0.001

پیاده راه سپهسالار تهران 0.014 0.000 0.000 0.005 0.000 0.000 0.004 0.012 0.000 0.000 0.008 0.006

پیاده راه تربیت تبریز 0.018 0.031 0.016 0.016 0.000 0.010 0.021 0.045 0.000 0.000 0.040 0.003

پیاده راه جنت مشهد 0.008 0.014 0.004 0.013 0.000 0.004 0.014 0.026 0.000 0.000 0.070 0.001

پیاده راه لیان بوشهر 0.031 0.015 0.013 0.021 0.000 0.007 0.009 0.024 0.000 0.000 0.036 0.000

AI 0.031 0.031 0.016 0.021 0.000 0.010 0.021 0.045 0.000 0.000 0.070 0.006

ماتریس وزن دار

تعداد 

فضاهای 

سبزوباز 

عمومی 

پیرامون 

محور

طولی از 

محور 

دارای 

محصوریت 

کمتر از 1 

به 3 

تعداد بلوک های 

با طول کمتر از 

65 متر یا بیشتر 

از 170 متر 

)معکوس(

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت

تعداد 

عرصه های 

عمومی دارای 

قابلیت وقوع 

فعالیت 

)فضاهای بالقوه(

تعداد 

فعالیت های

 

شبانه روزی

تعداد 

واحدهای 

مسکونی 

مجاور 

محور

تعداد 

موزه ها و 

آثار 

تاریخی

تعداد 

کاربری های

 فرهنگی

تعداد 

بناهای 

مذهبی

تعداد 

پاساژهای 

تجاری

وجود بازار 

واجد ارزش 

تاریخی در 

پیرامون 

محور

تعداد فضاهای 

محل برگزاری 

مراسم جمعی و 

آیینی در پیرامون 

محور

AAI 0.000 0.005 0.001 0.009 0.000 0.015 0.000 0.024 0.000 0.000 0.005 0.000 0.000

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.000 0.014 0.005 0.053 0.034 0.032 0.000 0.105 0.071 0.009 0.005 0.057 0.016

پیاده راه سپهسالار تهران 0.000 0.011 0.001 0.009 0.000 0.026 0.006 0.186 0.000 0.000 0.010 0.000 0.000

پیاده راه تربیت تبریز 0.000 0.005 0.007 0.071 0.043 0.027 0.019 0.053 0.113 0.057 0.010 0.057 0.040

پیاده راه جنت مشهد 0.037 0.006 0.004 0.023 0.037 0.023 0.009 0.027 0.042 0.012 0.016 0.057 0.035

پیاده راه لیان بوشهر 0.024 0.008 0.009 0.020 0.048 0.015 0.004 0.024 0.018 0.016 0.012 0.057 0.045

AI 0.037 0.014 0.009 0.071 0.048 0.032 0.019 0.186 0.113 0.057 0.016 0.057 0.045
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𝑓(𝐾𝑖بالا    ۀدر رابط
𝑓(𝐾𝑖آل و  دهیضدا   تیعملکرد مطلوب   (−

محاسبه   11و    10که از روابط    است  نهی هر گز  یآل برا دهیعملکرد مطلوب ا  (+
 (. Stević et al., 2022, pp. 9-10) است شده داده ها را نشان نهی عملکرد مطلوب گز ۶جدول  در. شودیم

                                                        (10) ۀرابط
𝑓(𝐾𝑖

−) =
𝐾𝑖

+

𝐾𝑖
+ + 𝐾𝑖

− 

                                                        (11) ۀرابط
𝑓(𝐾𝑖

+) =
𝐾𝑖

−

𝐾𝑖
+ + 𝐾𝑖

− 

 هانهی: عملکرد مطلوب گز ۶جدول  

 
 یر یگجهینت

 یهابافت شتریب  یریو حضورپذ یسرزندگ  ،ینی ها، موجب بازآفربافت ن یواقع در ا ۀ یو به تبع آن مرمت ابن یخی تار یهابافت در راهادهیپ  ی طراح
حضور   یبرا   ی به مکان  یخی تار  یهاو بافت  ی مراکز شهر  لیتبد  رینظ   ی با اهداف مختلف  ی خی در بافت تار  رهایمس  ن یا  ی . طراحشودیم  یخی تار

ذکرشده،  بر موارد  . علاوه ردیگیصورت م  یخی تار  یهابافت  یفیک  ی ها، ارتقابافت  نیاز حضور خودرو در ا  یناش   یکیمردم، حل مشکلات تراف
  ها افتهیطور که در بخش بحث و  . همان گذارندی م  یخی تار  یهاحضور گردشگر در بافت  زیو ن  تیو امن  یمنیا  یبر ارتقا  یاثر شگرف  هاراهادهیپ

مبنا،  فرهنگ  ی بر گردشگر  دیکتأ  با  یخی تار  یهابافت  در  راهادهیپ  یطراح   یهااساس شاخصبر  هاراهادهیپ   یبندرتبه  و  سنجش  منظوربه  شد،  ذکر
  راه ادهیجدول مشخص است، پ  نیطور که از ا. هماندهدیرا نشان م  هاراهادهیپ   یینها  یبندرتبه   7از روش مارکوس استفاده شده است. جدول  

خرداد   15  راهادهیو پ   0.501  ازیجنت مشهد با امت  راهادهیاول را کسب کرده و پس از آن پ  ۀ، رتب0.729عملکرد مطلوب    ازیبا امت  زی تبر  تیترب 
 .اندکردهدوم و سوم را کسب  یهارتبه 0.482 ازیتهران با امت

 ها راهادهیپ یینها یبندرتبه و  مطلوب عملکرد ازی: امت7جدول  

عملکرد مطلوب گزینه ها S i

AA I 0.081

پیاده راه 15 خرداد تهران 0.465 5.738 0.485 0.078 0.922

پیاده راه سپهسالار تهران 0.299 3.696 0.313 0.078 0.922

پیاده راه تربیت تبریز 0.702 8.672 0.734 0.078 0.922

پیاده راه جنت مشهد 0.482 5.958 0.504 0.078 0.922

پیاده راه لیان بوشهر 0.458 5.655 0.478 0.078 0.922

AI 0.957

K- K+ F (K-) F (K+)

 رتبه  ( F(K)عملکرد مطلوب ) ازیامت راهادهیپ
 1 0.729 ز ی تبر  تیترب راهادهیپ
 2 0.501 مشهد جنت راهادهیپ

 3 0.482 تهران  خرداد ۱۵ راهادهیپ
 4 0.475 بوشهر  انیل راهادهیپ

 5 0.311 تهران سپهسالار باغ راهادهیپ
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  زان یم  ۀ کنندنیی تع  عامل  نی ترمهم  و   ن ی اول   مبنا، فرهنگ  ی گردشگر  کردی رو  با   هاراهادهیپ  ی طراح  یبرا   د، ی آیپژوهش برم  یهاطور که از دادههمان
اند  تیموفق آثار تارو موزه   یفرهنگ  یهای خصوص کاربرو به  تیو جاذب جمع  لازم  یهای به عملکرد و کاربر  دنیش یطرح،  . است  یخی ها و 

  یی هاوجود عرصه  ز یمعبر و ن  رامونیدر پ  یخی واجد ارزش تار  یو وجود بازارها  یفرهنگ  و یاجتماع  یهاارزش   به   توجه   که   آموزندیتجارب به ما م
اجراشده توجه    یهاپروژه   یگاهکه    یموارد  شود،یم  ر یها و جذب شهروندان و گردشگران به مسطرح   ن یا  ت یموجب موفق  تیوقوع فعال  یبرا 

 اند. نکرده هابه آن ی چندان
  مشکل   حل   راه،ادهیپ   به  معبر  ل ی شهرها قرار داشته و هدف از تبد  یشده در مرکز تجاریطراح  یهاراهادهیشده، عمده پیطبق تجارب بررس

و   عابران یراحت  و شیآسا نی مأت اده،یپ  نی عابر یبرا  راهادهیپ  ی . با وجود ذات طراحاستشهروندان  دی خر یامن برا  یساختن بسترفراهم  و کی تراف
  یی هاشامل شاخص  ،پژوهش  نیدر ا  یو راحت  شیآسا  نیمأآورده است. تدست  به  را   ازهایامت  نی کمتر  تجارب،  نی، در ایطیمحستی مسائل ز  زین

  راه ادهیگرفته، پ صورت  یقی تطب  ۀسی. براساس مطالعات و مقااستمطلوب    یاندازهیو سا  ی ریگو آفتاب  سبز  یفضا  و  یاهیوجود پوشش گ  مانند
  ی ها )سنجه  ی وجود اختلاط کاربر  مانند  یی هادر شاخص  ، یفرهنگ  یهاموجود کشور با توجه به شاخص  راهادهیپ   ن ی بهتر  ۀ منزل به  زی تبر  تیترب 

 یهاها(، خلق فضاها و عرصهها و تعداد رستورانتعداد هتل   یها)سنجه  یو رفاه  ی(، وجود امکانات خدماتیو مذهب  یفرهنگ  یهای کثرت کاربر
عرصه  یها)سنجه  یتیفعال  یعموم ن  تیفعال  وقوع  تیقابل  که  یعموم  یهاتعداد  و  کاربر  ز یدارند(  امت  یمسکون  یهای تعداد  محور   از یمجاور 
  ی ریگمحور(، و آفتاب رامونیپ  یسبز و باز عموم یتعداد فضاها ۀسبز )سنج یو فضا یاهیوجود پوشش گ ری نظ ییهاداشته و در شاخص ی بالاتر

 کسب کرده است.  هاراهادهیپ  رینسبت سابه ی کمتر ازی در طول محور( امت 3به  1کمتر از  تی محصور ۀ)سنج مطلوب یاندازهیسا و
شاخص   ن یا ۀدر هر سنج هاراهادهیپ  نی و بدتر نی بهتر ،یو فرهنگ یاجتماع یهاارزش ۀنیدر زم هاراهادهیپ  ن یبهتر ب ی قیتطب ۀسیمنظور مقابه

  بوده،  راه ادهیپ ن ی بوشهر بدتر ان یل راهادهیو پ  راهادهیپ  ن ی باغ سپهسالار تهران بهتر راهادهیپ  ،یخی ها و آثار تارتعداد موزه  ۀ است. در سنج شده  یبررس
  بوده  راه ادهیپ ن ی باغ سپهسالار تهران بدتر راه ادهیو پ ن ی بهتر  زی تبر تی ترب  راهادهیپ  ، یمذهب یبناها تعداد  و  ی فرهنگ یهای کاربر تعداد  یهاسنجه در

  ۀ سنج  در   و   ن، ی خرداد تهران بدتر  15  راهادهیو پ   ن ی جنت مشهد بهتر  راه ادهیمتوجه شد که پ  توانیم  یتجار  یتعداد پاساژها  ۀسنج   یبررس  در.  است
  ن ی باغ سپهسالار تهران بدتر  راهادهیو پ  راهادهیپ  نی بوشهر بهتر  انیل  راهادهیمحور، پ   رامونیدر پ   ی نییو آ  یمراسم جمع  یمحل برگزار  یتعداد فضاها

 بوده است.   راهادهیپ
هکتار(،    کیدر    یورزش  یهای کثرت )تراکم( کاربر  ۀ )سنج  ی وجود اختلاط کاربر  یهاشده، شاخصیبررس  یهاراهادهیسفانه در اغلب پأمت

  ن یاست که در ا  ستهی مغفول مانده و شا  یصوت  یمطلوب، و نبود سروصدا و آلودگ   یاندازهی و سا  ی ریگسبز، آفتاب  یو فضا  یاهیوجود پوشش گ
 .ردیصورت گ  هاراهادهیپ ی در تمام یاقدامات نه،یزم

 یمعرف  یخی تار  یهابافت  در  تیفیک با  راهادهیپ  کی  یبخش الگو   نیمطلوب، در ا  یراهادهیطرح پ  ۀارائشده و  مطرح   یهامنظور رفع خلأبه
 شده است:

امد  یهاتیفعال(  1 در  و  محور،   نینظر  نقش  به  توجه  کاربرخلاق  ۀ ژ ی با  قالب  در  مسکون  یهای بودن،  و    یتجار  ،یفرهنگ  ،یمختلط 
 شود؛یم  شنهادیپ  ی گردشگر ـ یاقامت

ها، رستورانو کافه  های باز را دارند، مانند گالر  یکه امکان حضور در فضا  ،همکف  ۀطبق  یهاتیفعال ،ی شهر  یکردن فضامنظور فعال( به2
 ؛باز قرار دهند یخود را در فضا یهایصندل  ای شگاهینما از یبخش  نکنند، جادیا ممانعت هی نقل لین و وساا وآمد عابررفت یکه برا ی درصورت
باشند و    داشته  وجود  یکاف  زانیم  به   یی روشنا  عناصر  است  یضرور   گرفته،   قرار  هاشاپیها و کافکه مبلمان رستوران  ییها( در قسمت3

 ؛فضا را روشن کنند
 ؛است یالزام محدوده تی باهو  و شاخص  ل،یاص یهای ( حفظ کاربر4
  است؛ یالزام محدوده تی ساعته و فعال در شب )مانند رستوران( متناسب با هو24 یهای ( استقرار کاربر5
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  و   یدیتول   یهاکارگاه  رگاه،ی تعم  انبار،  ری)نظ   یـ گردشگر  یحی تفر  یهای کاربر  با  ناسازگار  و  ندهیآلا   یهاتیفعال  و   های ( استقرار کاربر۶
 است؛ ممنوع ( ی ساختمان مصالح فروش   ،یصنعت

 کند؛ یرویپ یخی در بافت تار ل یاص یحدامکان از اصول نماساز تا نما  ات یدر ارکان و جزئ د یبا دیجد یۀابن  ی( نما7
رفتن  راه  ،ییگردهما)نشستن،    هاتیفعال  از  یمتنوع  فیط  که ردیصورت گ  ینحوبه  دیبامحور    یهاقسمت  یتمام  یمبلمان برا   ی( طراح8
 سازد؛  ر یپذامکان و ...( را 
 باشد؛  متر 170 تا ۶5 نی ب دیبا یروادهیپ  قی و تشو لیتسه یبرا  راهادهیپ  رامونیپ  یها( طول مناسب بلوک9

صورت تک باغچه/  بهتر است به یاهیپوشش گ ی . طراحدی به عمل آ  یریجلوگ   ینوار  ای انبوه  ی اهیگ  پوشش  جاد یا  از  دی با  ر ی( در طول مس10
 ؛تک درخت باشد

  ی برا   ر ی)محل انتخاب مس  ی گردشگر  ی هاحلقه  انیمشترک م   یهادر کانون  دی با  ری در طول مس  یابیجهت  یو راهنما  ی( علائم معرف11
  تابلوها،   نیا  ی. در طراحشوندنصب    دیبا سهولت امکان د  یو در مکان مناسب  باشندخوانا و واضح  دیباعلائم و تابلوها    نیگردشگر( نصب شود. ا

 ؛ استفاده شود یبوم یاز مصالح و الگوها دیبا
سبک مخصوص    ۀ سوار  حرکت  یبرا   لازم   داتیتمه  نیمأ، تاستمتر    پنجحداقل    ر یکه عرض مس   ، ی گردشگر  یرهای از مس  ییها( در بخش12
 شود؛یم هیتوص ی گردشگر

 هیتوص  کف  در  ینورپرداز  ژهی وبه  رهایمس  نیا  یاست. نورپرداز  یمجاور آن الزام ۀ حوز  ینقاط محور و دسترس  یتمامنور شب در    نیمأ( ت13
 د؛یافزایآن م ییفضا تیبه جذاب   ر،یمس  یی خوانا و تشخص  جادیبر اعلاوه  ینورپرداز  نوع  نیا. شودیم

  ی رهایمس  نیا  بیترتنی بد.  شودیم  هیتوص   ریمس  نیکاررفته در طول اهب  ی مبلمان و عناصر شهر  یمشترک در طراح  یی( استفاده از الگو14
 شود؛ یم تی تقو نهیزم ن یاو در ا ی ذهن ر ی و تصو ابد ییم ی شتریدر ذهن مخاطب وضوح ب  ی گردشگر

  ی بنا  کیبر    دیکأت  ای  هاسکانس  ریی همچون تغ  یدر نقاط خاص  فقطو هماهنگ استفاده شود و    کپارچهی  یاز طرح  دیبا  یساز( در کف 15
 کند؛  تیطرح کف تبع یاز اصول کل د یبا ژه ی طرح و  نیکف ارائه شود. ا یبرا  یاژه ی شاخص، طرح و

آسا1۶ تمه  ی میاقل  شی(  برا   دات یو  شهر  شیآسا  ی لازم  مبلمان  آفتاب،  تابش  برابر  ن   ی در  ن   ازیمورد  سکو،   ،یآبخور  مکت،یهمچون 
 شود؛ نی مأت دیبانقاط    نیدر ا یی و خدمات غذا یفروش خرده  یتجار یهای کاربر

  ی سرزندگ   و  یاجتماع  تعاملات  رونق  هدف  با(  یرسم  یموضوع  یدستفروش  بازارچه،  ها،شگاهی نما  ری)نظ  بازمهین  یفضا  در  ت ی( فعال17
 ؛ در طول سال باشد یمنظم و دائم ۀبرنام یدارا 

  ی موضوع یهابرنامه قالب در  راهادهیجمله زنان، کودکان و سالمندان در پاز یاجتماع اقشار یتمام تیحضور و فعال یبرا  یزی ر( برنامه18
 ؛کودک( یروز جهان ،یمحل یغذا ۀ بانوان، جشنوار یهنر ۀبازارچ ری)نظ  شوددر طول سال انجام   یمقطع ایمستمر  

 شود؛ مجزا( حرکت)نوار  ادهیپ  عابر عبور ریاز مس وضح به دیبا  شود،یاستقرار مبلمان در نظر گرفته م  یکه برا  ،مکث( نوار 19
 ست؛یمجاز ن روهاادهیپ  یدر نوار حرکت و تماشا یمبلمان شهر یۀو کل ینیزباله، لوازم تزئ یهاها، سطل ( نصب گلدان20
  یو منظر شهر  دید  یباسازی و حفظ و ز ،یساختمان  یهامعتادان، زباله و نخاله  نکردنتجمع  ی برا اقدام    محدوده،  ر یبا  یاراض  یوارکشی( د21

 است؛ یضرور
  ی ضرور ی جمع یدادهای رو یمناسب از مکان برگزار ۀفاصل  در یعموم ونقل حمل  یهاستگاهیمناسب و ا ۀ سوار یهای( وجود دسترس22

 است. 
 . شودیم هیتوص  راهادهیپ  در یمحل ی سنت یهانیی آ زی و ن یـ مذهب یمل یهاجشن ی( برگزار33
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