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چکیده
درون  سـفرهای  رشـد  و  خودروهـا  افزايـش  بـا  امـروزه 
شـهری، سـاماندهی و مديريـت ترافیـک بـه يكـی از مهمتريـن 
ضرورت هـای مديريـت شـهری تبديـل شـده اسـت. ترافیـک 
پديـده ای ناخوشـايند اسـت کـه زايیـده رشـد فزاينـده ماشـینی 
شـدن و افزايـش شهرنشـینی اسـت. از طرفـی رشـد روز افزون 
تولیـدات خودرويـی و عـدم دوربینـی لازم در ايجـاد خیابـان ها 
و معابـر مناسـب باعـث شـد کـه نتايجـی از جمله ايجـاد تراکم 
ترافیكـی، کاهـش بـازده حمـل و نقـل، افزايش زمان مسـافرت، 
آلودگـی و مصـرف بیـش از حـد انواع سـوخت های فسـیلی را 
به همراه داشـته باشـد. بـه همین منظـور کارشناسـان مربوط می 
کوشـند تـا بـا برنامـه ريـزی هـای کارآمـد، اسـتفاده از ظرفیـت 
هـای موجـود و افزايـش بهـره وری سیسـتم  ها؛ سـبب کاهـش 
ترافیـک در شـهرها شـوند. هـدف از ايـن پژوهـش بررسـی اثر 
بخشـی شـیوه های کاهش ترافیک منطقه 2  شـهر تهران اسـت. 
پژوهـش حاظـر از نـوع تصیفـی- تحلیلـی می  باشـد و اطلاعات 
بـا اسـتفاده از روش اسـنادی و کتابخانـه  ای به جمع آوری شـده 
اسـت. جامعـه آمـاری اين پژوهش شـامل کارشناسـان می  باشـد 
و بـا توجـه به و میسـر نبودن امـكان اجرای تحقیق بـر روی کل 
جامعـه، از روش نمونه  گیـری تصادفـی چنـد مرحله  ای اسـتفاده 
شـده اسـت و اطلاعـات بدسـت آمده بـا اسـتفاده از روش دلفی 
و تكنیـک روش هـای تصمیم گیـری چند معیاره تاپسـیس تحلیل 
شـده اسـت و نتايـج نشـان می دهـد کـه معیارهـای آمـوزش، 
ارتقـای آگاهی شـهروندان، تقويت راهكارهـای قانونی و ترويج 
اسـتفاده از وسـائل نقلیـه عمومـی بـه ترتیـب بـا کسـب امتیـاز 
)0.735193(، )0.688986( و )0.66447(رتبـه اول، دوم و سـوم 

را  کسـب نمـوده اند.
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Evaluating the Effectiveness of Traffic Routing 
Techniques in Tehran Metropolis and Providing 
Appropriate Strategies for Reducing Traffic (Case 
Study of Tehran Region 2)

Abstract
Today, with the growth of cars and the growth of intra-
city travel, traffic management and management has 
become one of the most important requirements of urban 
management. Traffic is an unpleasant phenomenon that 
is the cause of growing urbanization and urbanization. 
On the other hand, the increasing growth of automobile 
production and the lack of necessary cameras in 
creating appropriate streets and roads have resulted 
in such results as Creating traffic congestion, reducing 
transportation efficiency, increasing travel time, pollution 
and excessive consumption of fossil fuels. To this end, the 
relevant experts are trying to efficiently plan, use existing 
capacities and increase system efficiency; reduce traffic 
in cities. The purpose of this study was to investigate the 
effectiveness of traffic reduction strategies in Tehran›s 
2nd district. The research is descriptive-analytic and 
the information is collected using the documentary 
and library method. The statistical population of this 
research includes experts Due to the impossibility of 
conducting research on the whole society, a multi-stage 
random sampling method has been used. And the data 
is analyzed using the Delphi method and the technique 
of multi-criteria decision-making methods of Tapsis. And 
the results indicate that education standards, awareness 
raising, strengthening legal tools and promoting the 
use of public transport By gaining points (0.735193), 
(0.688986), (066447) ، have ranked first, second, and 
third, respectively.
Keywords: Urbanization Growth, Traffic Crisis, Tehran 
2nd District
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1. مقدمه
همـراه بـا رونـد سـريع صنعتي شـدن در جهـان اکثر 
کشـورها علي الخصوص کشـورهاي درحال توسـعه 
درحال تجربه رشـد سـريع شهرنشیني هسـتند. حمل 
و نقـل، مصرف  کننـده بیـش از 20 درصـد کل انـرژي 
و عامـل ايجـاد بخـش عمـده آلودگـي هوا در سـطح 
جهـان اسـت. همچنـان کـه شـاهد هسـتیم مـردم هر 
روز بیـش از پیـش بـه اسـتفاده از اتومبیـل شـخصي 
و  محیطـي  زيسـت  مشـكلات  مي گردنـد.  وابسـته 
صدمـات وارده بـر سـلامت انسـاني بـه دلیـل رشـد 
ضعیـف  رونـد  و  موتـوري  نقـل  و  حمـل  سـريع 
شـده  مشـكل آفرين  جـدي  بطـور  آن  قانونمنـدي 
اسـت. هـر سـاله بیـش از 750000 نفـر از مـردم کـه 
اکثـراً پیـاده هسـتند، در تصادفـات ناشـي از وسـايل 
نقلیـه موتـوري کشـته مي شـوند. علاوه بر ايـن تعداد 
حـدود 500 هـزار نفـر نیـز در کشـورهاي در حـال 
توسـعه دچـار مـرگ زودرس ناشـي از آلودگـي هـوا 
ناشـي از حمـل و نقـل مي شـوند. بـا تـردد بیـش از 
دو میلیـون خـودرو در روز و انجـام بیـش از دوازده 
میلیـون سـفر روزانـه در تهـران، ايـن شـهر جولانگاه 
حرکت  هـاي بـي برنامـه و هدايت نشـده  اي اسـت که 
فرمـان مديريـت شـهري را از دسـت برنامه  ريـزان و 
تصمیم  گیرنـدگان خـارج سـاخته و بـه عنـوان يكـي 
آيـد  بـه حسـاب  آلوده  تريـن شـهر هـاي جهـان  از 
)شـاهی، 1383(. اغلـب طـرح هاي ترافیـک و حمل 
و نقـل شـهري کشـور بـه صورت بخشـي و مسـتقل 
از واقعیـات محیطـي، اجتماعي، فرهنگـي و اقتصادي 
تهیـه و اجـراء مـي گردنـد . هـدف ايـن اسـت که با 
ارائـه تسـهیلات و تجهیـزات فنـي و تكنولوژيكـي و 
بـه ويـژه مدل  سـازي، مسـائل و مشـكلاتي چـون راه 
بندانهـا، تصادفـات، کمبودهـاي پارکینـگ، زمانهـاي 
طولانـي انتظـار، کمبود شـبكه ارتباطـي، آلودگي هوا، 
صـدا و نظايـر آن کاهش يابـد. گرچه ايـن برخورد با 
بكارگیـري روش هـا و مـدل هـاي پیشـرفته ترافیكي 
احتمـالا مـي توانـد در کوتـاه مـدت رضايت بخشـي 
را  سیاسـي  مسـئولین  رضايـت  ويـژه  بـه  عمـوم  از 
تامیـن نمايـد لیكن به علـت ارتباط سیسـتمي عناصر 
و پديـده هـاي شـهري در بلنـد مـدت منشـاء بـروز 
مسـائل و مشـكلات ديگـري مـي گـردد. وجـود بـار 
ترافیكـي بسـیار زيـاد در کلان شـهر تهـران و نبـود 
تناسـب بیـن تعـداد خودروهـاي موجـود و ظرفیـت 

جاده  هـاي درون شـهري از مشـكلات موجـود بـراي 
ايـن شـهر مـي باشـد. همچنیـن منطقـه 2 تهـران بـه 
و  نظـر سـاخت  از  مناطـق جديـد  از  يكـی  عنـوان 
سـاز و همچنیـن يكـی از شـلوغ تريـن مناطـق تهران 
میباشـد که مشـكلات ترافیكی و سـپری شـدن بیشتر 
اوقـات سـاکنین ايـن منطقـه در ترافیـک در سـاعات 
اوج عبـور و مـرور بـا توجـه بـه بكاربسـتن شـیوه 
هـای مختلـف کاهش ترافیـک از طرف شـهرداری و 
معاونـت ترافیكـی منطقـه از جملـه جنبـه هـای مبهم 
و از عمـده مشـكلات مديريت شـهری در اين منطقه 
میباشـد. همچنیـن در خصـوص مسـئله ترافیـک اين 
منطقه بررسـی اساسـی و بنیادی نشـده و بـا توجه به 
اينكـه سـازمانهای مختلف در جهت رفـع اين معضل 
طـرح های زيـاد و تكـراری ارائه داده اند امـا راهكار 
اصلـی نبـوده و ضـرورت برنامه ريزی حسـاب شـده 
و دقیـق جهـت حـل ايـن مشـكل کاملا ضـروری به 
نظـر مـی رسـد. بنابرايـن می تـوان گفت بررسـی اثر 
بخشـی شـیوه های کاهش ترافیک ، يكـی از مواردی 
اسـت کـه در سـال هـای اخیـر، بـه آن توجـه بسـیار 
شـده اسـت. در کشـور مـا و سـاير کشـور هـا نیز در 
ايـن زمینـه پژوهـش هايـی صـورت گرفته اسـت که 

بـه شـرح زيـر می باشـد:  
y  رئیـس کمسـیون عمـران، برنامـه ريـزی وحمل

ونقـل شـهری دکتـر میرعلـی محمـدی بـه ايـن 
نكتـه تاکیـد دارد کـه ترافیـک يک واژه شـناخته 
شـده بین المللی اسـت و در قوانیـن به مجموعه 
و  اشـخاص  و  نقلیـه  وسـائط  مـرور  و  عبـور 
حیوانـات در راههـا اطلاق می گـردد. ترافیک از 
سـه عامل تشـكیل می شـود اين عوامل عبارتند 
از انسـان، راه، وسـیله نقلیـه و چنانچـه هـر يک 
از عوامـل سـه گانه نباشـد اصولا مسـاله ای بنام 
بررسـی ها  داشـت.   نخواهـد  وجـود  ترافیـک 
نشـان داده اسـت که بهتريـن راه کنتـرل ترافیک 
و بـه مفهـوم ديگـر به حداقـل رسـانیدن ضرر و 
زيان ناشـی از آن، اسـتفاده از سـه گروه عواملی 
اسـت کـه شـايد بتوان آنهـا را به صـورت مثلث 
سـه اصـل کـه به مثلـث اصول سـه گانه موسـوم 
اسـت بیان کرد که شـامل: مهنــدسی، آمــوزش 
و اجــرای مقــررات اسـت. البته می تـوان گفت 
که امـــروزه اصــل ديگــری با عنوان شـرايـط 
محیطــی و اقلیمی بــه آن افـــزوده شده است.
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y  بـه گـزارش خبرنـگار پايـگاه خبـری مديريـت
اسـتكهلم  در   2006 سـال  در  کـرج:   شـهری 
پايتخت سـوئد نقـاط پرترافیک کـه اغلب دچار 
راه بندان می  شـدند شناسـايی شـد و بـرای عبور 
از ايـن مناطـق رانندگان بايد 1 تا 2 يورو در روز 
پرداخـت مـی کردنـد، ايـن راهـكار بـرای چند 
مـاه بـه صـورت آزمايشـی اجـرا شـد و در اين 
مـدت میـزان ترافیـک در آن مناطـق حـدود 20 
درصـد کاهـش پیدا کـرد و خودروها مسـیرهای 
ديگـری را بـرای تـردد انتخـاب می  کردنـد يـا 
نقـل  از سیسـتم حمـل و  اسـتفاده  بـه  مجبـور 
عمومـی می شـدند. بعد از پايان دوره آزمايشـی 
دوبـاره خودروها بـرای تردد مسـیرهای قبلی را 
انتخـاب مـی کردند و دوباره ترافیک سـنگین تر 
شـد و در سـال 2007 آمار ترافیک در آن مناطق 
مشـابه زمـان قبـل از اجرای دوره آزمايشـی بود. 
در نهايـت رفراندومی برگزار شـد و شـهروندان 
اجـرای قانـون پرداخـت 1 تا 2 يـورو را در اين 
از سـال  قانـون  ايـن  سـال تصويـب کردنـد و 
2008 اجرايـی شـد و موجـب کاهـش ترافیـک 

در آن مناطـق شـد .
y  حمیـد رضـا عزيزی در مقاله تخلفـات راهنمايی

و رانندگـی و روش هـای پیشـگیری به اين نكته 
اشـاره دارد کـه بـی توجهی بـه مقـررات راهنما 
يـی و رانندگـی و قانـون گريـزی همـواره يكی 
از علـل بـروز مشـكلات، معضـلات و حـوادث 
ترافیكـی در همـه جوامـع میباشـد کـه بسـته به 
بافـت فرهنگی، اجتماعی، اقتصادی و جغرافیايی 
جوامـع میـزان و نـوع آن متفـاوت خواهـد بود.
آمـار حـوادث ترافیكی در ايران مويـد میزان بالا 
و غیرمتعـارف تخلفـات رانندگی در ايران اسـت 
کـه هر سـاله زيـان هـای غیرجبـران اقتصادی و 
آسـیب های اجتماعـی را باعث میگـردد. گرچه 
در بـروز تخلفـات رانندگـی عواملـی محیطـی 
کنترلـی و اجرايـی عـدم تناسـب سـاختارها ی 
مواصلاتـی بـا تعـداد خودروهـا و واحدهـا ی 
عبـور و مـرور و... نیـز دخیـل میباشـد، اما علل 
انسـانی بـه عنـوان اصلی تريـن عامل عـلاوه بر 
ايـن کـه بالاتريـن درصد علـت تخلفات اسـت 
میتوانـد عاملـی موثـر در جهـت تعديـل و رفـع 
سـاير نواقـص و کمبودها باشـد. لـذا پیش  گیری 

از تخلفـات کـه فقـط بـه واسـطه بی  توجهـی و 
بی  مبالاتـی عامـل انسـانی صـورت میگیـرد، بـه 
عنـوان شـاخصی اسـا سـی در پیـش گیـری و 

تعديـل حـوادث ترافیكـی موثـر خواهد اسـت.
y  بـر اسـاس مطالعـات دولـت بريتانیـا، افزايـش

موجـب  تنهـا  شـهري  درون  معابـر  ظرفیـت 
تشـويق  مـردم بـه رانندگـی بیشـتر شـده و در 
کـه  از صرفه  جويی  هايـی  نیمـی  مـدت،  کوتـاه 
در اثـر سـاختن معابـر درون شـهري جديـد در 
مـدت زمـان سـفر ايجـاد شـده، از بین میـرود و 
انتظـار میـرود اين صرفـه جويیها به مـرور زمان 
کامـلًا ناپديد شـود. دولـت بريتانیا بـا اعتراف به 
ايـن حقیقـت که با سـاخت معابر درون شـهري 
جديـد، نمیتوان مشـكل ترافیک را بـه طور کلی 
حـل کـرد، بـه کاهش قابـل توجـه در تخصیص 
بودجـه سـاخت معابـر شـهري جديـد پرداخت 

)دي اف تـی، 2005(.
y  لـی و يانگ با هـدف طراحی شـبكه خیابان  هاي

زمـان  کاهـش  منظـور  بـا  يكطرفـه و دوطرفـه 
سـفر  کل اسـتفاده  کنندگان، هـر خیابـان مـورد 
تصمیم  گیـري را نظیر يک کمـان و مجموعه  هاي 
تصمیـم گیـري را نظیـر يـک کمـان و مجموعه 
هـاي تصمیـم را سـه عضـوي فـرض کردند. در 
مجمـوع آنها نیز تنها سـختی مسـأله را در بزرگ 
بـودن آن يعنـی تعـداد زيـاد پیكربنـدي هـا و نه 
محدوديتهـاي شـبكه ديدند. آنهـا دو روش براي 
حـل مسـأله ارائـه کـرده انـد، يكـی الگوريتـم 
ابتـكاري ويـژه و ديگـري الگوريتم ابتـكاري بر 
پايه روش سـرد و گرم کردن شـبیه سـازي شده 
و در پايـان نتیجـه گیـري کـرده انـد کـه هرچند 
هزينه محاسـبه روش سـرد و گرم شـبیه سـازي 
شـده نسـبت بـه الگوريتم ابتـكاري ويژه بسـیار 
بیشـتر اسـت ولـی اسـتفاده از آن بـه خصـوص 
در تقاضاهـاي زيـاد بسـیار کاراتـر اسـت )لی و 

يانـگ، 1994(.
y  هـی زيانـگ هوآنگ بـا مطالعه ای کـه در ارتباط

حمل و نقل شـهر سینسیناتی انجام داده اند برای 
تكمیـل نـوع نـگاه خـود و دسـتیابی بـه اهداف 
خـود اقـدام بـه شـبیه سـازی و نمايش سـاخت 
و سـاز و طـرح نهايـی در يكـی از ايسـتگاه  های 
خـط تنـدرو مـورد مطالعه مـی کند و بـرای اين 
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امـر از نـرم افزارهای شـبیه سـازی اسـتفاده می 
کنـد. پـس از ايـن مرحلـه ابتـدا بـرای بررسـی 
وضعیـت تغییـرات بـه کارگیری خطـوط تندرو 
در ترافیـک منطقـه مـورد مطالعـه، 6 سـناريو از 
سـال 2000 تـا سـال 2020 را فـرض کـرده و 
بـا بـه کارگیـری شـاخصهای مرتبـط وضعیـت 
ترافیـک آينـده منطقـه شـبیه سـازی می شـود و 
نتايـج آن بـه کمـک نـرم افزارهـای مربوطـه بـه 
صـورت سـه بعـدی ارائـه مـی شـود. محقق در 
ادامـه از مشـكلات ايـن فرآيند صحبـت کرده و 
در نهايـت پیشـنهادهايی برای کاهش مشـكلات 
از جملـه  تحقیـق  ايـن  در  نواقـص موجـود  و 
مسـائل مرتبـط بـه داده هـای تحقیـق و نقـاط 
ضعـف نـرم افزارهـای اسـتفاده شـده بـه عمـل 

مـی آورد )هـی زيانـگ هوآنـگ، 2004(.

2. مبانی نظری
با گسـترش شهر نشـینی و توسـعه نامتوازن شهرهای 
بـزرگ در دهـه 40 کـه بـا واردات و مونتـاژ خـودرو 
در داخـل کشـور همراه شـد مديران شـهری در ايران 
نیـز با معضل مشـترک شـهرهای مدرن يعنـی ترافیک 
و آلودگـی ناشـی از آن مواجـه شـدند. ايـن تحولات 
در صورتـی صـورت می پذيرفـت که هسـته مرکزی 
شـهر تهـران بـه شـكل سـنتی طراحـی شـده بـود و 
از تمامـی طرحهـای مـدرن سـازی شـبكه هـا که در 
مناطـق مجـاور آن صـورت مـی پذيرفـت هیچگونـه 
تاثیـری نگرفتـه بـود و بـا توجـه بـه مراکـز اقتصادی 
گره  هـای  از  شـهر  از  نقطـه  ايـن  همـواره  اداری  و 
اصلـی ترافیكـی و آلوده  کننـده شـهر تهـران بحسـاب 
می  آمـد )توسـعه نـا متـوازن(. طی دهه  هـای 40 و 50 
طرحهـای مطالعاتـی مختلفـی در قالـب طـرح جامـع 
فرمانروايـان، طـرح شـرکت سـوفرتو جهـت احداث 
متـرو بـه منظور کاهـش بار ترافیكـی و آلودگی هوای 
شـهر تهـران و طرحهـای ديگـری که هر کـدام دارای 
راهكارهـا و پیشـنهادهای مختلفی بودنـد و نهايتا پس 
از انقـلاب جهـت رفـع تراکم تـردد وسـايل نقلیه در 
منطقـه مرکـزی شـهر تهـران طرحـی در 23 کیلومتـر 
مربـع از شـهر بـه اجـرا در آورده شـد کـه به سیسـتم 
طـرح ترافیـک معـروف شـد. مهندسـی ترافیـک بـه 
شـكلی کـه امـروزه شـناخته مـی شـود. بـا تحـولات 
وسـائل نقلیـه موتـوری پیشـرفت کـرده اسـت. به هر 

حـال بسـیاری از سـوابق ايـن تخصص دارای ريشـه 
تاريخـی اسـت. بـرای مثال خیابـان هـای يكطرفه در 
روم قديم وجود داشـته و تسـهیلات مخصوص برای 
پـارک ارابـه هـا در خـارج مسـیر خیابـان هـا فراهـم 
بـوده اسـت. بـه خاطـر تراکـم ترافیـک در روم قديم 
از ورود ارابـه هـا بـه ناحیـه مرکـزی شـهردر برخـی 
سـاعات روز جلوگیـری می شـده اسـت. بـه احتمال 
زيـاد حـدود 2000 سـال قبـل ازمیـلاد مسـیح بـرای 
کنتـرل تـردد درخیابـان هـای فـرش شـده بابـل نیـز 
قوانیـن و مقـررات ترافیكـی مشـابهی وجـود داشـته 
اسـت. جزايـر ترافیكـی و میـدان ها بـه بنـای يادبود 
سـاخته  گذشـته  قـرون  در  کـه  عمومـی  میاديـن  و 
رويـه  گـذاری  علامـت  میگـردد.  بـر  شـدند  مـی 
در سـال هـای حـدود 1600 ودر جـاده ای کـه از 
شـهر نیومكزيكـو شـروع مـی شـد بـه صـورت خط 
محـوری سـاخته شـده با رنـگ ديگـر مورد اسـتفاده 
قـرار گرفتـه اسـت. بـر اسـاس گزارشـات انسـتیتو 
مهندسـی ترافیـک امريـكا، اولیـن علامـت گـذاری 
خـط محـور در بخـش ويـن ايالـت میشـیگان و در 
سـال 1911 انجـام گرفـت. اولین چـراغ راهنمايی در 
شـهر هوسـتن و در سـال 1921 نصب گرديد و اولین 
چراغ راهنمايی هماهنگ شـده نیز در سـال 1922 در 
همین شـهر شـروع به کار نمود. در سـالهای گذشـته 
کار مهندسـین بـا تكمیل کارهای اجرايـی راه به اتمام 
مـی رسـید ولـی بـا متـداول شـدن اتومبیل بـه عنوان 
يـک وسـیله نقلیه خـوب و اسـتفاده از کامیـون برای 
حمـل کالا عناصـر جديـد سـرعت هـا و حجـم های 
ترافیـک زيـاد نیـز وارد قضیـه شـد. اين پیشـرفت ها 
مسـائلی را بوجـود اورد کـه به خاطـر پیچیدگی زياد 
قابـل حـل بـا روش هـای قديمـی و کنتـرل توسـط 
پلیـس نبـود در نتیجـه از مهندسـین خواسـته شـد که 
بـا بـه کارگیری علـوم راه حل مسـائل را پیـدا کنند و 
بديـن ترتیب تخصص مهندسـی ترافیـک بوجود آمد 

)يـاوری، محمدرضـا، 1385(.
مهندسـی ترافیک بخشی از مهندسـی راه و ترابری 
اسـت که درباره برنامه ريزی، طرح هندسـی و عملیات 
ترافیكـی راههـا، خیابان هـا و بزرگراهها و شـبكه انها، 
پايانـه هـا و کاربـری زمین های مجـاور و ارتبـاط انها 
با سـاير سیسـتم هـای حمـل و نقل صحبت مـی کند. 
مهندسـی ترافیک به صورتهای ديگر نیز تعريف شـده 
اسـت. مهندسـی ترافیک بر خلاف بسـیاری از شـاخه 
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هـای مهندسـی با مسـائلی درگیراسـت که نـه فقط به 
عوامـل فیزيكـی بلكـه اغلـب بـا عوامـل و رفتارهـای 
انسـانی، راننـده و عابـر و ارتباط انها بـا پیچیدگی های 
محیطی نیز بسـتگی دارد. بنابراين شـناخت اين عوامل 
و رفتارهـا از اهمیـت خاصـی برخوردار اسـت )امینی، 
بهنـام، 1383(. مـی تـوان گفـت مهمتريـن خدمـات 
بیشـتر  کـه  ترافیـک،  مديريـت  عمومـی  وظايـف  و 
برمبنـای تجربـه و نظـرات کارشناسـی ارايه می شـوند 
تـا مطالعـات تخصصـی، عبارتنـد از: يک طرفـه کردن 
معابـر و تشـكیل حلقه هـای محلـی، انحـراف ترافیک 
از مناطـق پرتراکم، کاهش مسـافرت ها در سـاعت های 
اوج، تراکـم ترافیـک و اعمـال محدوديـت، طراحـی 
مسـیر ويـژه دوچرخـه و تأمیـن سیسـتم حمـل و نقل 

عمومی مناسـب. 

يكـی از مفاهیـم مورد نظـر در مهندسـی ترافیک، 
آرام سـازی ترافیـک مـی باشـد. هـدف ايـن امـر کم 
کـردن سـرعت حرکت وسـايل نقلیه موتوری اسـت. 
البتـه اهـداف ديگری هـم از پیاده کردن اسـتراتژيهای 
آرام  سـازی مدنظـر هسـتند. از اين  جملـه میتـوان بـه 
تامیـن ايمنـی و نیـز بـالا بـردن کیفیـت زندگـی در 
مناطقـی کـه وسـايل نقلیـه در آنهـا عبـور و مـرور 
میكنـد نـام بـرد. در آرام سـازی ترافیـک سـه اصـل 
و  ترافیكـی  قوانیـن  اجـرای  ترافیكـی،  »تحقیقـات 
مهندسـی ترافیـک« دخیـل هسـتند کـه در تعاريـف 
اکثـرا به »مهندسـی و ابـزار ترافیک« و  بـه عنوان مهم 
تريـن اصـل در تغییـر دادن رفتـار رانندگـی رانندگان 

اشـاره میشـود )چاوشـی، 1387، ص 110(.

 
نمودار 1. خدمات مهندسي ترافیک؛ منبع: يافته های پژوهش، 1396

همچنیـن سیاسـت هـای دولت ايران بـرای کنترل 
و کاهـش ترافیـک شـامل مـوارد زيـر مـی باشـد:  1. 
بكارگیـری فنـاوری اطلاعـات برای کنتـرل و کاهش 
ترافیـک در کلان شـهر تهـران؛ 2. خطـوط اتوبـوس 
هـای تنـدرو BRT؛ 3. تابلوهـای متغیـر خبـری VMS؛ 
4. سـامانه هوشـمند تشـخیص و ثبت تخلف سرعت 

در بزرگراهها؛ 5. سیسـتم هوشـمند مديريت و کنترل 
پارکینـگ؛ 6. پـروژه مديريـت پـارک حاشـیه ای بـا 
دسـتگاه خودپرداز پارک؛ 7. دسـتگاه هـای کارتخوان 
داخـل اتوبـوس؛ 8. سیسـتم کارتخوان ايسـتگاه های 
خطـوط اتوبوسـرانی تندرو؛ 9. سیسـتمهای هوشـمند 
تونـل؛ 10. عملكـرد سیسـتم هـای کنتـرل هوشـمند 
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مرکـزی تقاطعـات و 11. سیسـتم مكانیزه تردد شـمار 
مبـادی شـهر تهران.

3. محدوده مورد مطالعه
منطقـه 2 شـهرداری تهـران يكـی از مناطـق شـهری 
تهـران اسـت کـه در شـمال شـرقی میـدان آزادی؛ از 
غـرب تا شـمال غرب تهـران ادامه دارد. ايـن منطقه از 
جنـوب بـه خیابـان آزادی، از غرب به بزرگراه اشـرفی 
از شـرق  اصفهانـی و بزرگـراه محمدعلـی جنـاح و 
بـه بزرگـراه شـهید چمـران محصـور اسـت. منطقه 2 
شـهرآرا،  )صادقیـه(،  آرياشـهر  محله هـای  شـامل 
ستارخان،گیشـا، شـهرک ژاندارمـری، شـهرک غـرب، 
سـعادت آبـاد و طرشـت مـی شـود. اين منطقـه که در 
ابتـدای شـكل گیری بـه عنوان منطقه يیلاقی سـكونتی 
و خـوش آب و هـوا مـورد اسـتفاده قـرار مـی گرفت 
بـه تدريـج به سـمت حـوزه سـكونتی بـرای جمعیت 
رو بـه رشـد تهـران پیـش رفتـه اسـت.  در مرحلـه ی 
بعـد و به مـرور زمـان به دلیـل ايجاد زيرسـاخت  های 

نويـن و گسـترده و وجـود قطعـات بـزرگ و ارزانـی 
فعالیـت  العـاده  از يـک سـو و تمرکـز فـوق  زمیـن 
هـا در مرکـز شـهر و نزديكـی منطقـه بـه مرکـز ثقـل 
شـهری و فراشـهری کـردن نهـاد. ايـده هـای مربـوط 
بـه طرح توسـعه تهـران منجمله طـرح سـاماندهی نیز 
در گسـترش ايـن فعالیـت هـا در منطقـه موثـر بـوده 
اسـت. ايـن مشـخصات و شـرايط مناسـب جغرافیايی 
و اکولوژيـک همچنیـن زمینه مناسـبی را برای توسـعه 
جمعیـت منطقه ايجاد نموده اسـت. از مهمترين نشـانه 
هـای شـهری منطقـه مـی توان رشـته کـوه هـای البرز 
بـرج میـلاد  پـارک پرديسـان و از بزرگـراه هـای مهم 
آن چمـران و همـت يـادگار امـام )ره(   محمـد علـی 
جنـاح حكیم  شـیخ فضـل ا...  نیايـش و خیابان آزادی 
را نـام بـرد. از مراکز علمی مهم منطقه شـامل دانشـگاه 
امـام صـادق )ع( دانشـگاه صنعتـی شـريف دانشـگاه 
علامـه طباطبايـی و ... از شـهرک هـای مهم مـی توان 
به شـهرک قـدس شـهرک ژاندارمری  شـهرک ياس و 

شـهرک فرهنگیـان اشـاره نمود.

نقشه 1. موقعیت منطقه 2 تهران؛ منبع: يافته های پژوهش  
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طبقه بندی شبکه راه منطقه 2 شهر تهران از دیدگاه 
ترافیکی

بـا شـكل گرفتن هسـته بنـدی پیشـنهادی، شـبكه راه 
موجـود بـه لحاظ نقـش عملكـردی قابل طبقـه بندی 
اسـت  دسـتیابی بـه چنیـن طبقـه بنـدی را مـی توان 

محصـول دو ديـدگاه به شـبكه راه دانسـت:
نقشـی کـه شـبكه راه به لحـاظ ارتباطـی ايفا می . 1

نمايـد )نقش صرفـاً ترافیكی(؛ 
نقشـی کـه شـبكه راه بـر بسـتر سـازمان فضايی . 2

پیشـنهادی بـه لحـاظ مرتبـط بـودن با سـاختار، 
عملكـرد و کاربـری اراضـی ايفـا مـی نمايد.

بر اين اسـاس و با اسـتناد با گزارشـهای سـازمان 
ترافیـک شـهر تهـران معیـاری کـه در طبقـه بنـدی 
شـبكه خیابانـی شـهر تهـران اسـتفاده شـده اسـت، 
طبقه  بنـدی مصـوب سـازمان حمـل و نقـل و ترافیک 
تهـران بـا اعمال نظـرات کارشناسـی اسـت. در طبقه 

ترافیـک  و  نقـل  و  حمـل  سـازمان  مصـوب  بنـدی 
معیارهـای از قبیـل عملكـرد، سـرعت مجـاز، تعـداد 
خطـوط در هـر جهـت حرکـت، وضعیـت پارکینـگ 
حاشـیه  ای چـراغ راهنمايـی و ... در نظرگرفتـه شـده 
اسـت. منطقـه 2 تهـران بواسـطه محصـور شـدن بین 
بزرگـراه هـای شـهید چمـران، محمـد علـی جناح و 
اشـرفی اصفهانـی و همچنین گذر بزرگـراه هايی نظیر 
شـهید همـت، شـهید حكیـم و يـادگار امـام و نیايش 
و همچنیـن دربرداشـتن تعـداد 29 شـريان اصلـی در 
حـدود 13000 کیلومتـر طـول يكـی ازمناطـق مهم از 
لحـاظ شـبكه معابر شـهر تهران محسـوب مـی گردد. 
گـذر 4 خـط BRT در اين منطقه، 5 ايسـتگاه مترو، 54 
خـط اتوبوسـرانی و 600 ايسـتگاه اتوبوس در سـطح 
ايـن منطقـه باعث تسـهیل قابل مالحظه عبـور و مرور 

و کاهـش ترافیک درون شـهری شـده اسـت. 

 
نقشه 2. درجه بندی شبكه راه منطقه 2 شهر تهران؛ منبع: يافته های پژوهش  
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4. روش تحقیق
روش تحقیـق از نـوع کاربـردی و توصفـی - تحلیلـی 
مـی باشـد و بـا اسـتفاده از روش اسـنادی و کتابخانه  ای 
بـه جمـع  آوری اطلاعـات پرداختـه شـده اسـت جامعه 
آمـاری ايـن پژوهـش شـامل کارشناسـان می باشـد و با 
توجه به گسـتردگی جامعه آماری و میسـر نبودن امكان 
اجـرای تحقیـق بـر روی کل جامعـه، از روش نمونـه 
گیـری تصادفـی چنـد مرحلـه ای اسـتفاده شـده اسـت 
و اطلاعـات يدسـت آمـده بـا اسـتفاده از روش دلفـی و 
تكنیـک روش های تصمیم گیـری چند معیاره تاپسـیس 
تحلیل شـده اسـت. نوع تحقیق از نظر هـدف، کاربردي 
اسـت و از نظـر روش تحقیـق توصیفـی- تحلیلـی می 
باشـد. بـراي جمـع آوري اطلاعات پژوهـش، مطالعات 
کتابخانـه ای و میدانی انجام گرفته که ابزارهای مطالعات 
میدانـی، شـامل مشـاهده، مصاحبـه و پرسـش  نامه بوده 
اسـت. جامعه آماری اين پژوهش را کارشناسـان زيست 
محیطـی تشـكیل مـی دهنـد. و بـرای تجزيـه و تحلیل 
اطلاعـات از تكنیک تاپسـیس اسـتفاده شـده اسـت. در 
روش تاپسـیس، ماتريـس  کـه داراي  گزينه و 
   معیـار می باشـد، مـورد ارزيابـي قـرار می گیـرد. در 
ايـن الگوريتـم، فـرض بـر اين اسـت کـه مطلوبیت هر 
شـاخص بـه طـور يكنواخـت افزايشـي )يـا کاهشـي( 
اسـت. بـدان صـورت که بهتريـن ارزش موجـود از يک 
شـاخص نشـان  دهنده ايـده آل مثبـت بـوده و بدتريـن 
ارزش موجـود از آن مشـخص کننـده ايـده آل منفـي 
خواهد بود. همچنین شـاخص ها مسـتقل از هم هستند. 
در ضمـن فاصلـه يک گزينـه از ايده آل مثبـت )يا منفي( 
ممكن اسـت به صورت اقلیدسـي از )توان دوم( و يا به 
صـورت مجموع قـدر مطلق از فواصل خطـي )معروف 
بـه فواصـل بلوکي( محاسـبه گـردد که اين امر بسـتگي 
 Hepu،) بـه تبـادل و جايگزيني در بیـن شـاخص ها دارد
Willis، 2005:526). جهـت بهره بـرداري از ايـن تكنیـک، 

مراحـل زير بـه اجرا گذاشـته مي شـود. 
مرحلـه اول: تشـكیل ماتريـس داده هـا بـر اسـاس  

آلترناتیـو و   شـاخص

 

مرحلـه دوم: اسـتاندارد نمـودن داده ها و تشـكیل 
ماتريـس اسـتاندارد از طريـق رابطـه زير:

 

مرحلـه سـوم: تعییـن وزن هـر يک از شـاخص ها   
 بـر اسـاس  . در ايـن راسـتا شـاخص هاي 
داراي اهمیـت بیشـتر از وزن بالاتري نیز برخوردارند. 

مرحلـه چهـارم: تعییـن فاصلـه i امیـن آلترناتیو از 
آلترناتیـو ايـده آل )بالاترين عملكرد هر شـاخص( که 

آن را بـا   نشـان می دهنـد. 

 
مرحلـه پنجـم: تعییـن فاصلـه i امیـن آلترناتیـو از 
آلترناتیـو حداقـل )پايین تريـن عملكرد هر شـاخص( 

کـه آن را بـا   نشـان می دهنـد. 

 
بـراي  فاصلـه اي  معیـار  تعییـن  ششـم:  مرحلـه 

 . آلترناتیـو   و  ايـده آل    آلترناتیـو 
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مرحلـه هفتـم: تعییـن ضريبـي کـه برابـر اسـت 
بـا فاصلـه آلترناتیـو حداقـل  تقسـیم بـر مجمـوع 
فاصلـه آلترناتیـو حداقل   و فاصلـه آلترناتیو ايده آل   
از رابطـه زيـر  بـا  نشـان داده و   کـه آن را 

می شـود: اسـتفاده 

 
مرحلـه هشـتم: رتبه بنـدي آلترناتیوهـا بـر اسـاس 
میـزان  . میـزان فـوق بیـن صفـر و يـک   
در نوسـان اسـت. در ايـن راسـتا  نشـان دهنـده 
بالاتريـن رتبه و  نیـز نشـان دهنده کمترين رتبه 

ست. ا

5. یافته های پژوهش
توصیف آماری پرسشنامه

جدول 1. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب جنسیت؛ 
منبع: يافته های پژوهش، 1396

درصد فراوانی جنسیت

50 35 زن

50 35 مرد

100 70 کل

نمودار 1. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب جنسیت؛ 
منبع: يافته های پژوهش، 1396

جدول 2. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب گروه 
سنی؛ منبع: يافته  های پژوهش، 1396

درصد فراوانی سن

10 7 30-20

54.3 38 40-31

28.6 20 50-41

7.1 20 60-51

100 70 کل

نمودار 2. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب گروه 
سنی؛ منبع: يافته  های پژوهش، 1396

جدول 3. توزيع فراوانی پاسخگويان بر حسب 
تحصیلات منبع: يافته  های پژوهش، 1396

درصد فراوانی میزان تحصیلات

14.3 10 ديپلم 

15.7 11 فوق ديپلم

48.6 34 لیسانس

20 14 فوق لیسانس

1.4 1 دکترا

100 70 کل
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نمودار 3. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب تحصیلات منبع: يافته های پژوهش، 1396

جدول 4. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب وضعیت تاهل منبع: يافته های پژوهش، 1396

درصد فراوانی وضعیت تاهل

30 21 مجرد

70 49 متاهل

100 70 کل

نمودار 4. توزيع فراوانی پاسخگويان  بر حسب وضعیت تاهل منبع: يافته های پژوهش، 1396
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بـا توجـه به بررسـی اثربخشـی شـیوه هـای کاهش ترافیـک  12 معیـار از وضعیـت موجود ترافیـک منطقه 
2 اسـتخراج شـده اسـت کـه بـه رتبه بنـدی معیارها در مدل تاپسـیس پرداخته شـده اسـت.

جدول 5. نتايج حاصل از معیارها تا حد ايده آل و غیر ايده آل بر اساس مدل تاپسیس

-Di+Diمعیارهاکد

A10.0252790.40681کم عرض کردن خیابان، سرعت گیر

A20.285670.043845توسعه زيرساخت های لازم برای افزايش حمل و نقل عمومی

A30.285230.043644محدود سازی تردد خودروهای تک سرنشین راهی برای کاهش ترافیک

A40.0187210.51976آموزش و ارتقای آگاهی شهروندان

A50.0222390.043312ترويج استفاده از پیاده رو و پل عابرو

A60.0228770.042843استفاده از سیستم ها و فن آوريهای نوين و جديد مورد استفاده در دنیا

A70.0276320.038061مكان يابی بهینه پارکینگ های عمومی در سطح شهر

A80.02120.46369ترويج استفاده از وسائل نقلیه عمومی

A90.0293560.039055استفاده از سیستم هوشمند در حمل و نقل

A10 استفاده ترکیبی از روش های حمل ونقلی اعم از پیاده روی، دوچرخه
0.0241790.41767سواری، حمل و نقل عمومی، ماشین شخصی

A110.0262560.41787انتخاب يک طرح يا برنامه با مشارکت عمومی

A120.0220070.048751تقويت راهكارهای قانونی

جدول 6. رتبه بندی معیارها بر اساس مدل تاپسیس

CLiTOPSISمعیارهاکد

A10.6167527کم عرض کردن خیابان، سرعت گیر
A20.51302714استفاده از دوربین سیستم هوشمند مرکزی
A30.6054939توسعه زيرساخت های لازم برای افزايش حمل و نقل عمومی
A40.52464113نصب تابلوهای تبلیغاتی ديجتالی
A50.60454810محدود سازی تردد خودروهای تک سرنشین راهی برای کاهش ترافیک

A6 ،استفاده ترکیبی از روش های حمل ونقلی اعم از پیاده روی، دوچرخه سواری
0.50210815حمل و نقل عمومی، ماشین شخصی
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CLiTOPSISمعیارهاکد

A70.5351931آموزش و ارتقای آگاهی شهروندان
A80.6607384ترويج استفاده از پیاده رو و پل عابرو
A90.65195استفاده از سیستم ها و فن آوريهای نوين و جديد مورد استفاده در دنیا

A100.5793711مكان يابی بهینه پارکینگ های عمومی در سطح شهر
A110.664473ترويج استفاده از وسائل نقلیه عمومی
A120.57088612استفاده از سیستم هوشمند در حمل و نقل

A1 ،استفاده ترکیبی از روش های حمل ونقلی اعم از پیاده روی، دوچرخه سواری
0.6336496حمل و نقل عمومی، ماشین شخصی

A20.614318انتخاب يک طرح يا برنامه با مشارکت عمومی
A30.6889862تقويت راهكارهای قانونی

6. نتیجه گیری و جمعبندي
ترافیـک پديـده ای ناخوشـايند اسـت کـه زايیـده ی 
رشـد فزاينـده ماشـینی شـدن و افزايـش شهرنشـینی 
اسـت. ترافیـک معضلـی اسـت کـه در بسـیاری از 
توسـعه  حـال  در  يـا  و  يافتـه  توسـعه  کشـورهای 
ديـده مـی شـود بطوری کـه بخـش عظیمـی از وقت 
شـهروندان به ويژه در کلان شـهرها صـرف ترددهای 
تولیـدات  افـزون  روز  رشـد  شـود.  مـی  روزانـه 
خودرويـی و عـدم دوربینـی لازم در ايجـاد خیابـان 
هـا و معابـر مناسـب باعث شـد کـه نتايجـی از جمله 
ايجـاد تراکـم ترافیكـی، کاهـش بـازده حمـل و نقل، 
افزايـش زمـان مسـافرت، آلودگی و مصـرف بیش از 
حـد انواع سـوخت هـای فصیلـی را به همراه داشـته 
باشـد. بـرای روانسـازی ترافیک صرفـا عريض کردن 
خیابـان هـا جوابگـو نیسـت، در برخی از کشـورهای 
پیشـرفته بزرگـراه هايی تـا 02 لاين رفت و برگشـت 
وجـود دارد ولـی هنوز مشـكل تـردد روان را برطرف 
بـر  تاکیـد  بـا  تهـران  ترافیـک شـهر  اسـت.  نكـرده 
منطقـه 2 دلايـل گوناگونـی دارد. شـهروندان تهرانـی 
مسـتمر  افزايـش  و  رشـد  بـا  اخیـر  سـال های  در 
ناکارآمـدی سیسـتم  شـاخصه های معیـوب بـودن و 
مديريـت کنتـرل ترافیـک در شـبكه راه هـای شـهری 
مواجـه  محلـی  خیابان هـای  و  شـريانی  راه هـای  و 
راه هـای  در  ويـژه  بـه  ترافیكـی  گره هـای  هسـتند. 

شـريانی، تقاطع هـای اصلـی و تونل هـا وجـود دارد 
و در اغلـب مـوارد بـه دلیـل اينكـه حجـم ترافیک از 
ظرفیـت راه مـورد نظـر بیشـتر اسـت، راه بندان هـای 
طولانـی ايجاد می شـود و در زمان تعمیـر و نگهداری 
زيرسـاخت های حمـل و نقـل در شـبكه راه هـا نیـز 
بـه دلیل کاهـش عرض راه هـا و سـاير محدوديت ها، 
راه بندان هـای طولانـی ايجـاد می شـود. همچنین گاه 
شـاهد هسـتیم که خرابـی چراغ راهنمايـی و رانندگی 
يـا طولانـی بـودن مـدت چـراغ قرمـز ماننـد چـراغ 
قرمـز میـدان توحیـد منجـر بـه ايجـاد صـف طولانی 
از خودروهـا شـده اسـت. اينهـا مـواردی اسـت کـه 
بايـد مـورد توجه شـرکت کنتـرل ترافیک قـرار گیرد. 
همچنیـن بـر اسـاس يافتـه هـای پژوهـش از مـدل 
تاپسـیس مـی تـوان گفـت کـه معیارهـای آمـوزش، 
راهكارهـای  تقويـت  شـهروندان،  آگاهـی  ارتقـای 
قانونـی و ترويج اسـتفاده از وسـائل نقلیـه عمومی به 
ترتیب با کسـب امتیـاز )0.735193(، )0.688986( و 
)0.66447(رتبـه اول، دوم و سـوم را  کسـب نمـوده 
انـد. امـروزه اکثـر کارشناسـان و صاحـب نظـران در 
بخـش ترافیـک؛ رفـع معضـل ترافیـک را در اسـتفاده 
از فنـاوری اطلاعـات و تجربیات جديـد الكترونیكی 
مـی داننـد و اصلـی ترين راه حـل را فرهنگ سـازی 
فنـاوری اطلاعات می دانند. در واقع بايد شـرايطی را 
بـه وجـود بیاوريم که مـردم بتوانند از طريـق اينترنت 
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و شـبكه هـای پرسـرعت داخلـی کارهـای روزمـره 
خـود را درون منـزل انجـام دهنـد. امـا همیشـه نمـی 
تـوان شـهروندان را درون منـازل خـود نگـه داشـت؛ 
پـس بايد بسـتر مناسـبی برای تـردد آنها ايجـاد نمود 
تـا بتواننـد در محیطـی امـن و عـاری از ترافیـک بـه 
سـفر خـود بپردازنـد. و اين امـر واقع نمی شـود مگر 
اينكـه بسـتری فراهم شـود تا بتـوان از پتانسـیل های 
اسـتفاده  ترافیـک  بـرای معضـل  فنـاوری اطلاعـات 
شـود. منطقـه 2 تهـران بواسـطه محصـور شـدن بیـن 
بزرگـراه هـای شـهید چمـران ، محمـد علـی جنـاح 
و اشـرفی اصفهانـی و همچنیـن گـذر بزرگـراه هايی 
نظیـر شـهید همـت ، شـهید حكیـم و يـادگار امـام و 
شـريان   29 تعـداد  دربرداشـتن  همچنیـن  و  نیايـش 
اصلـی در حـدود 13000 کیلومتر طـول يكی ازمناطق 
مهـم از لحاظ شـبكه معابر شـهر تهران محسـوب می 
گـردد. گـذر 4 خـط BRT در ايـن منطقـه، 5 ايسـتگاه 
متـرو، 54 خـط اتوبوسـرانی و 600 ايسـتگاه اتوبوس 
در سـطح ايـن منطقـه باعـث تسـهیل قابـل مالاحظـه 
عبـور و مـرور و کاهـش ترافیک درون شـهری شـده 
اسـت .بـر اسـاس يافته هـای پژوهش می تـوان برای 
وضعیـت مشـكل ترافیـک منطقه 2 کلان شـهر تهران 

را بـر اسـاس عوامـل زيـر در نظـر گفت:
مديريت تقاضای حمل و نقل. 1
ايمن سازی راه های منطقه. 2
افزايش نقش سیستم حمل و نقل عمومی. 3
انسانی کردن محیط رفت و آمد. 4
نقـل . 5 و  دهـی حمـل  کیفیـت سـرويس  بهبـود 

نـی همگا
تكمیل شبكه اتوبوسرانی شهری و منطقه ای. 6
تكمیل شبكه در ايجاد شبكه مترو. 7
رفع موانع و بهبود نقاط ضعیف. 8
حفظ و ارتقاء کیفیت محیط زيست. 9

استفاده بهینه از شبكه معابر. 10
مديريت تقاضای پارکینگ. 11

پیشنهادات عبارتند از:
توسعه پیاده رو ها. 1
ايمن سازی پیاده رو ها. 2
ارتقـاء کیفیـت فیزيكـی شـبكه معابـر منطقـه و . 3

رفـع موانـع مـوردی 
ايمـن سـازی تـردد خـودرو هـا و عابريـن پیاده . 4

در معابـر تقاطعهـا و کاهـش میـزان تصادفات

تامین اصولی دسترسـیها و تـلاش جهت رعايت . 5
سلسـله مراتب دسترسی در شـبكه معابر منطقه

سـاماندهی و روان سـازی جريـان ترافیـک در . 6
معابر شـبكه 

ساماندهی توقف گاه ها. 7
محدود سـازی تـردد خودروهای تک سرنشـین . 8

راهـی برای کاهـش ترافیک
پرداخت عـوارض الكترونیكـی در بزرگراه های . 9

تهـران بـا تاکید بـر منطقه 2
افزايـش . 10 بـرای  زيرسـاخت هـای لازم  توسـعه 

حمـل و نقـل عمومـی
برخورداری قوانین کافی و ترافیک شهری. 11
سیسـتم هوشـمند تنظیـم چـراغ هـای راهنمايی . 12

و رانندگـی
مـكان يابـی بهینـه پارکینـگ هـای عمومـی در . 13

سـطح منطقـه
استفاده از فناوری های نوين ذکر شده. 14

در نهايـت مـی تـوان چنیـن نتیجـه گرفـت برای 
اصـلاح وضـع موجـود ترافیـک در منطقـه 2 شـهر 
تهـران نیـاز اسـت کـه دو دسـته اقدامـات صـورت 
بگیـرد، دسـته اول مجموعـه اقدامـات کالبدی اسـت 
میـدان،  تغییـر شـكل هندسـی  بـه  بايـد  آن  در  کـه 
ترمیـم پیوسـتگی پیاده-روهـا، ترمیـم آسـیب ديدگی 
هـای پیـاده روهـا، زيباسـازی معابـر پیـاده و سـواره، 
نصـب تابلوهای راهنما و تجهیزات مناسـب شـهری، 
اصـلاح و سـاماندهی و ايجـاد شـبكه خیابـان هـا و 
دسترسـی هـای محلی، دسـت زد. دسـته دوم فعالیت 
هـا مربـوط بـه عواملـی اسـت که نظـارت رسـمی و 
غیـر رسـمی را در میـدان و شـبكه معابـر متصـل بـه 
آن ارتقـا مـی دهـد. در بخش نظارت رسـمی حضور 
پـر رنـگ تـر پلیـس راهنمايـی و رانندگی مـی تواند 
بـه کاهـش ترافیـک ايـن منطقـه کمـک کنـد. چـون 
معمـولا مسـافربران شـخصی در ايـن منطقـه بـدون 
توجـه بـه اخطـار پلیـس توقـف مـی نماينـد و برگه 
جريمـه ای کـه پلیـس بـرای آنها می نويسـد بدسـت 
شـان نمیرسـد، نصب دوربیـن های سـبز راهنمايی و 
رانندگـی کـه باعث می شـود فاصله زمانـی بین جرم 
و مجـازات کاهـش يابـد در بالا بردن نظارت رسـمی 
پلیـس راهنمايـی و رانندگی در محل بسـیار راهگشـا 

بـه نظـر می رسـد.
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.1371 خردمنـد؛  انتشـارات  ترافیـک«؛ 
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