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1- INTRODUCTION 

By 2050, more than 75% of the world's population will live in cities. 

Such a situation will lead to a significant increase in the demand for the 

transportation of goods and citizens. The car, which brings special economic 

benefits as a symbol of civilization, has increased problems such as traffic 

congestion and road accidents, especially in cities. On the other hand, cars 

play a major role in carbon dioxide emissions. The development approach 

based on public transportation actually seeks to solve traffic problems using 

land use planning with a comprehensive view of traffic and land use, while 

sustainable urban development is the basis of its work. 

 

2- THEORETICAL FRAMEWORK 

Peter Calthorpe, who can be said to be the main theoretician of this 

approach, has developed and prepared measurable strategies for 

transportation-oriented development. In the detailed description of the 

transportation-oriented development idea presented by Peter Calthorpe, 

there is a center where the mix of residential, commercial, office and public 

uses and open space is observed and these uses are easily accessible from 

the houses. In the future, the public transportation station will be located in 

the center of this center. Functions and activities are in the public center and 

offices can be located on floors above the ground level. In other words, it 

can be said that transportation-based development combines the use of 

urban land with the public transportation system. This pattern focuses on 

compact development, walkable neighborhoods with mixed land use and 

easy access within walking distance to transit stations. 
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3- METHODOLOGY 

According to the theoretical and experimental bases as well as the criteria 

proposed by the Ministry of Roads and Urban Development to measure the 

level of walkability of the detailed plans of the cities, the criteria and sub-

criteria proposed are presented in Table No. 3. These sub-criteria are the 

basis of examining the situation of district 3 of Isfahan city municipality. 

Using the hierarchical analysis method, weight was given to the criteria and 

sub-criteria and their degree of importance was determined. Then, using GIS 

software, the current situation of the 3rd district of Isfahan municipality was 

analyzed and points were allocated in the majority of the 5-point Likert 

spectrum. It is necessary to explain that the specified criteria were divided 

into 5 groups: diversity, accessibility, density, public transportation and 

design. 7 criteria and 21 sub-criteria were considered for review. 

 In order to determine the degree of importance, the AHP technique was 

first performed between the criteria (in each category) and the degree of 

importance of each criterion was determined. Then, AHP technique was 

performed between the sub-criteria of each separate criterion. Then, the final 

weight was obtained by multiplying the weight of the criteria by the weight 

of the sub-criteria. After determining the score of each sub-criterion, the 

obtained score is multiplied by the final weight and the weighted score is 

obtained. 

 

4- RESULTS & DISCUSSION 

The results showed that the diversity criterion got 3.91 points, the 

accessibility criterion got 3.68 points, the density criterion got 3.05 points, 

the public transportation criterion got 5 points and the design criterion got 



 Economics and Regional Development Journal of Faculty of Economic and Administrative Sciences           157   

3.4 points. The final score of all groups was above average. The presence of 

an integrated bus system, the appropriate condition of covering cultural, 

educational, therapeutic and green space uses on a local and regional scale, 

mixing uses and placing them near public transportation stations, improving 

the condition of sidewalks, creating separate bicycle paths. And 

pedestrianization of some passages is one of the positive points of this area, 

which has created favorable conditions for the implementation of the 

transportation-oriented development approach. 

 

5- CONCLUSIONS & SUGGESTIONS 

the final score was equal to 3.8, which indicates the suitability of the 3rd 

district of Isfahan municipality to adopt a (TOD) approach. Of course, 

special considerations should be taken into account due to the historical 

nature of the district. There are many historical buildings in District 3 of the 

municipality and it is not possible to increase the density. On the other hand, 

according to the context of the region, high-speed and wide axes are located 

only in the north and east of the region, which can be the place of 

implementation of the approach. It should be kept in mind that due to the 

touristic nature of the region and its proximity to the river, pedestrian and 

bicycle-oriented routes, which are also known as the principles of the (TOD) 

approach, are also known as suitable solutions for use in the region. 

 

Keywords: Feasibility, Transportation-oriented development, Pedestrian, 

Region 3 of Isfahan Municipality. 
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 چکیده
 ونقلحملجمعیت نیاز به    شیافزا  است.های متعدد روبرو کرده  را با چالش  هاآنها اثر گذاشته و  جمعیت بر شهر  روزافزونرشد  

یافته است. توسعه    رغم علیهای آن  یارهایی است که بر اساس اصول و معمحور یکی از رویکرد  قلونحملشهری نیز افزایش 

نیاز   به  نیز    ونقلحملپاسخ  پیاده مداری  پایدار و  منطقه  هستدر شهرها در راستای توسعه  به سبب   3.  شهرداری شهر اصفهان 

محور اصلی   عنوانبه  چهارباغخی و پیاده راه  های تاریها و بنا، عمارتجهاننقشجود عناصر شاخص ملی و شهری مانند میدان  و

قرار دارد و   رود زاینده در شهر برخوردار است. از طرفی این منطقه در مجاورت رودخانه    ی اژه یوطقه از اهمیت  اصفهان در من

اهمیت به    و پایداری آن  ماندگاری ده است. با این شرایط توسعه پایدار این منطقه و حفظ  تبدیل ش مقصد گردشگران  عنوان به

پاسخسزا دنبال  به  پژوهش  این  است.  پیدا کرده  این    یی  توسعه    سؤال به  رویکرد  اتخاذ  که  میزان   ونقلحملاست  تا چه  محور 

نظری و اصول بیان شده توسط   ه و سپس بر اساس مبانیاین رویکرد تشریح شد  ابتدا  تواند برای توسعه این منطقه مفید باشد؟می

معیارها اصول،  راه  شدند.    وزارت  پیشنهاد  معیارهایی  زیر  تکنیک  همچنینو  استفاده  معیار  AHP  با  زیر  و داروزنها  این  شده 

چه میزان   کهاین  با توجه به  3وضعیت منطقه    GISو    SPSS  افزارهاینرممشخص شد. در انتها با استفاده از    ها آنسطح اهمیت  

 روشن شد.  ،دتواند در آن اجرا شو محور می ونقل حملاصول رویکرد توسعه 

 . شهرداری اصفهان 3پیاده مداری، منطقه   ور، مح ونقلحمل، توسعه سنجیامکان :هاواژه کلید 
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 نظری مبانی 

سال  ت از    2050ا  در شهر   75بیش  کرددرصد جمعیت جهان  زندگی خواهند  افزایش    ؛ها  چنین وضعیتی، 

به دنبال    صورتبه کالا و شهروندان را    ونقلحملی  اتقاضا بر ( NACTO 2016).  داشتخواهد  چشمگیر 

اقتصادی    ،نماد تمدن  عنوانبه اتومبیل که   ترافیک و  به همراه دارد، مشکلاتی    یاژه یومزایای  مانند تراکم 

شهر  ویژه به را    یاجاده تصادفات   اتومبیل در  طرفی  از  است.  داده  افزایش  نقش  ها  انتشار   یاعمده ها  در 

د  واقع با دی  عمومی در  ونقلحملرویکرد توسعه مبتنی بر    (Koike 2014)  دارند.  اکسیددی های کربن  گاز

به دنبال حجامع به م با استفاده از  وضوع ترافیک و کاربری اراضی  کاربری    ریزیبرنامه ل مسائل ترافیکی 

که مبتنی  ونقلحملتوسعه پایدار شهری را در مبنای کار خود دارد. داشتن سامانه  کهدرحالی ؛استاراضی 

توسعه   اسبر  شده  طراحی  لازمه  پایدار  ا  ریزیبرنامه ت،  این  بر   & ,Fani, Ahmadi).  استلگو  مبتنی 

Razavian, 2017, p. 222) 
شهر تاریخی  مرکز  بافت  در  معمولاً  که  موقعیتی،   ها آنها  کالبدی،  عناصر  از  متشکل  دارد،  قرار  نیز 

کارکرد با  محیطی  و  اقتصادی  بافتاستهای مشخص  اجتماعی،  این  در  گرفته    یامحله ها هویت  .  شکل 

نزدیکی بخش  در  دارند.است و معمولاً  قرار  تجاری و شاخص شهر   Bahadori Nejad & Zaker)  های 

Haghighi, 2016, p. 8)    توان یک منطقه یکپارچه با ویژگی خاص  محور، می  ونقلحملبا اجرای توسعه

تلاشی برای ارتقای    عنوانبه   عمومی رانقل  وسواران و حمل ایجاد کرد که دسترسی عابران پیاده، دوچرخه

. با  شودمی و پایدارتر    ترجذاب ،  رتمنیا ،  ترراحت محیطی    گیریشکل کند. این امر سبب  کیفیت فراهم می

این موضوع می به  این رویکرد در  توجه  از  استفاده  اطمینان گفت که  با  دارای یک   شهرهاکلان توان  که 

 (Purwantiasning & Bahri, 2019, p. 41)  .، مناسب استمنطقه تاریخی در داخل آن هستند

بهبود کارایی آن علاوه بر دارا  افزا  عمومی و  ونقلحملبرای توسعه سیستم    گذاریایهسرم یش کیفیت و 

است. پایدار  گوناگون  ابعاد  از  فراوان،  اقتصادی  مزایای  توسعه  (  Soltani and Manshad 2012)  بودن 

ر محور  ونقلحمل خطوط  واز  سبک  خطوط  یلی  اتوبوسرانی  مسیرهای  ایستگاه  BRT سنگین،  های  و 

به  وابس پوش  هاآن ته  برای  یا حومه شهر  با شعاع حدود  ش محدوده در شهر  شود. متر تشکیل می   800های 

می که  گفت  کلتورپ  راهبردهای    پردازنظریهتوان  تدارک  و  تدوین  به  است،  رویکرد  این  اصلی 

 ونقل حملوسعه  محور پرداخته است. در توصیف دقیق و با جزییات از ایده ت  ونقلحملتوسعه    سنجشقابل

های مسکونی، تجاری، مرکزی وجود دارد که اختلاط کاربری  محور که توسط کلتورپ ارائه شده است،

ها دسترسی آسان دارند. در های از به خانه در آن رعایت شده و این کاربری   فضای باز  عمومی واداری و  

ا قرار خواهد گرفت  عمومی در  ونقلحملیستگاه  ادامه  این مرکز  فعالیت هسته  و   ها در مرکز. عملکردها 
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ادا  عمومی از سطح زمین میبوده و  بالاتر   & ,Siami, Khanizadeh)  .توانند قرار گیرندرات در طبقات 

Akhtar Takla, 2015, p. 3)    استفاده مانندلی  صوا  ونقل حملبا توجه به اینکه در رویکرد توسعه مبتنی بر :

با    کهنحوی به   عمومی باکیفیت   ونقلحملهای مختلط و ایجاد سیستم  های فشرده در شهرها، کاربریاز الگو 

توان گفت این رویکرد شود می را به یکدیگر متصل کند. رعایت می  هاآن ها در ارتباط باشد و این کاربری

به   م  ونقلحمل دستیابی  میسر  را  پایداری شهری   توسعة   (Iams & Kaplan, 2006, pp. 7-19)سازد.  ی و 

آن تعداد و   درنتیجهکه  استعمومی  ونقللحم و استفاده از رویپیاده محور در راستای افزایش  ونقلحمل

-Barker, 2004, pp. 12)شود.  ها آسان میدستیابی و پایداری در شهر  و  افتهیکاهش طول سفرها با اتومبیل  

45) 
 عمومی  ونقلحملرا با سیستم  ، کاربری اراضی شهری  ونقلحملتوان گفت توسعه مبتنی بر  یم  دیگربیانبه 

همراه با کاربری اراضی مختلط   رویپیاده های قابل  بر توسعه فشرده، محله   تأکید و با  کند این الگترکیب می

نقل را در محوری تا ایستگاه   رویپیاده و دسترسی آسان در یک فاصله قابل   ت توجه خود قرار های حمل 

افراد، مشاغمی و خدمات  دهد.  نظر گرفته میمزه  صورتبهل  الگو در  این  ایمان در  و شرایط  من و  شود 

گونه  برای  سفرمناسب  فراهم   ونقل حملو    کردن  سواریدوچرخه کردن،    روی پیاده مانند    های    عمومی 

 (Dargahi, Razavian, & Hunkzehi, 2016, p. 22)گردد. می

 
 محور  ونقلحمل توسعه  اسی طرحگونه شن

با درک   انواز عمل  ترق ی دقتنها  به    تدریجبه چگونه    ، ما واقعاً درک خواهیم کرد کهTODاع مختلف  کرد 

و   اجرا  توسعه    مندیبهره سمت  برای  کالتورپ  پیتر  برویم.  پیش  آن  »   ونقلحملاز  دوگونه    TODمحور 

 « و  مناطق    TODشهری«  اما  کرد  شناسایی  را  شونمیهمسایگی«  تقسیم  بیشتری  انواع  به  انواع  توانند  د 

هایی ز شهر مناسب باشند، مطمئناً با آن تر نزدیک به مرک های قدیمییی که ممکن است در محله هااستراتژی

بافت  در  هستند.که  متفاوت  دارند،  وجود  مشابه،  تراکم  با  حتی  شهر،  حومه   & DITTMAR)  های 

OHLAND, 2004, pp. 33-39) 
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 محور  ونقل حمل عه : گونه شناسی طرح توس ( 1)جدول 

 ها ويژگی گونه

مقیاس محله  

 1شهری

های  شامل قطار عمومی  ونقلحمل، تجاری و خدماتی، نوع هافروشیخرده اختلاط کاربری شامل مسکونی، 

مناسب به اشتغال، دسترسی به   یدسترس شهری سبک، اتوبوس محلی، اتوبوس سریع، تراکم ساختمانی پایین،

دقیقه ممکن باشد.  10ه صلفا های خدماتی در کاربری  

مقیاس محله  

 2حومه شهر 

های شهری  شامل قطار عمومی ونقلحمل، خدمات محلی، نوع هافروشیخرده تلاط کاربری شامل مسکونی، اخ

پایین، فاصله بیشتر از مراکز بوس، تراکم ساختمانی بسیار سبک، اتوبوس محلی، اتوبوس سریع، ون و مینی

 تصال به خطوط قطار سبک و اتوبوس سریع اشتغال، تراکم کم، در ا

مقیاس مرکز  

 3شهر

، تجاری و تفریحی گردشگری، اداری و سای، خدمات  هافروشیخرده اختلاط کاربری شامل مسکونی، 

 و فرهنگیعمومی، تراکم ساختمانی بالا، مراکز مدنی  ونقل حملهای شهری، تمام گونه

مقیاس مرکز  

 4شهر حومه 

داری و سای، خدمات  ، تجاری و تفریحی گردشگری، اهافروشیخرده مسکونی، اختلاط کاربری شامل 

بوس، تراکم  قطار شهری، اتوبوس محلی، اتوبوس سریع، ون و مینی  عمومی شامل ونقلحملشهری، نوع 

 ساختمانی متوسط 

 (DITTMAR & OHLAND, 2004, pp. 33-39)منبع: 

  

 ونقلحمل اصول توسعه مبتنی بر  

دا توجه  تعریف  باید  ازشت که  ندارد.   TOD دقیقی  تراکم ،  طورکلیبه وجود  با  توسعه  مفهوم شامل  این 

پیاده  قابل  و  مختلط  کاربری  در بالا،  و  خدمات    روی  با  سایر  ونقلحملمرتبط  طرفی  از  دارد.   اشاره 

تعریف    اندکرده تلاش    ویسندگان ن )   TOD  از  یترق یدقتا  پوتیچا  برای مثال دیتمار و  (،  2004ارائه دهند. 

TOD    ترکیبی غنی از کارایی مکان،  ترکیبی  انتخابرا  بین  افزوده ارزشها،  از  تنش  و حل  ، مکان سازی 

 (Higgins & Kanaroglou, 2016, p. 8)  .گیرندگره و مکان در نظر می
 

 

 

 

 

________________________________________________________________ 

1 Urban Neighborhood 
2 Suburban Neighborhood 
3 Urban Downtown 
4 Suburban Town Center 
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 ونقلحمل اصول توسعه مبتنی بر   :( 2)جدول 

 منبع   اصول

توسعه  

ده و  فشر

 کم مترا

، افزایش  ونقلحملهای تگاه توسعه متراکم در نقاط کلیدی مانند ایس

تراکم کاهش مسافت و زمان سفر را به همراه دارد. حضور  

بین   سواریدوچرخهو  رویپیاده افراد بیشتر در محدوده قابل 

تراکم  از توسعه متراکم های حمل نقل ناشی ایستگاه 

زمین در یک  شدت توسعه کاربری کننده منعکس

 ستگاه است. ایمنطقه

(DITTMAR & 

OHLAND, 2004, p. 22) 
(Rafiyan, Askari 

Tafreshi, & Siddiqui, 

2010, p. 303) 

(Pharoah & Transport 

and Planning 

Consultant, 2018, p. 13) 
(Higgins & Kanaroglou, 

2016, p. 10) 

اختلاط  

کاربری و  

 تنوع 

ها سبب کاهش  ختلط در محدوده ایستگاه های ماستفاده از کاربری

و   رویپیاده ، بهبود شرایط برای شهریدرونسفرهای مسافت و زمان 

 شود. و افزایش سرزندگی در شهر می سواریدوچرخه

  ارتقاء خدمات عمومی منظوربه ونقلحملکاربری اراضی و  هم پیوندی

 د.شو می

 ها آنها و دسترسی مناسب به حفظ توازن کاربری

(van Lierop, Maat, & El-

Geneidy, 2017, p. 53) 
ggins & Kanaroglou, (Hi

2016, p. 10) 
(Mashinchi Abbasi and 

Arabi 2014 ) 

 پیاده مداری 

ها که به هم متصل  از خیابان یا شبکهوجود  ونقلحملدر توسعه مبتنی بر 

 .الزامی استتی عابران پیاده طراحی شده و برای راح

و   را همراه دارد رویپیاده افزایش   عمومی ونقلحملر توسعه مبتنی ب

 . عمومی است ونقل حملپشتیبان استفاده از 

کیفیت زندگی، بهبود   افزایشپیاده با اهدافی چون  عابرانمحوریت 

لامتی و  کیفیت هوا، سرزندگی اقتصادی، آزادی در انتخاب شیوه سفر، س

و پایدار کردن محیط   نقلوحملها با سیستم ایمنی، ارتباط مؤثر کاربری

 شهری دارای اهمیت است. 

اقتصادی اثرات   ازنظر رویپیاده و  سواریدوچرخهبهبود شرایط  علاوه به

های تفریحی و  ، فعالیتهافروشیخرده مثبتی داشته و باعث رونق گرفتن 

 گردد.صنعت توریسم می

(Rafiyan, Askari 

Tafreshi, & Siddiqui, 

2010, p. 297) 
(DITTMAR & 

OHLAND, 2004, p. 22) 
(Habibi, 2013, p. 34) 

(Litman & Victoria 

Transport Policy 

Institute, 2014, p. 2) 

تسهیلات  

 ونقل حمل

کمیت کافی و کیفیت بالا امری  عمومی با  ونقلحملسیستم  وجود یک

 ها است. ضروری برای توسعه شهر

ی چون کیفیت  توان مواردمی عمومی ونقل حملکارایی سیستم 

ها، راحتی،  ایستگاه  قرارگیرین ، مکارسانیاطلاع، ایمنی، رسانیخدمات

تواند  شبانه می دهیخدماتدقت در زمان و میزان زمان انتظار، قیمت و 

(Kinsella & Caulfield, 

2011, pp. 70 -73) 
 (Liaqat, et al., 2021) 

(Niu, Hu, Shen, Siu Yu 

Lau, & Gan, 2019,p.20 ) 
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 مدنظر قرار گیرند. 

ارتباط و  

پیوستگی  

)اتصال  

 معابر( 

های شهری را تحت  پیوسته دسترسی و ارتباط در محله ونقل حملشبکه 

 دهد. قرار می  ریتأث

، امنیت و تنوع زیبایی  پذیریجامعههای متصل بر اقتصاد شهر، خیابان

 های شهری اثر مثبت دارد شناسانه محله

(Jacobs, 2007, p. 556) 
(Higgins & Kanaroglou, 

2016, p. 10) 
 (Taki, Maatouk, & 

Ahmadi, 2019,p.244) 

(Al-Kodmany, Xue and 

Sun 2022) 

(AlMohannadi & Furlan, 

2016) 

افزایش 

انتخاب در  

های  گونه

 مختلف سفر 

، جوانان و افراد مسن(، افرادی  المثعنوانبهکنند )کسانی که رانندگی نمی

دهند برای  و افرادی که ترجیح می ین را ندارندکه توانایی خرید ماش

از ماشین استفاده نکنند را باید در نظر گرفت. انواع امکانات   وآمدرفت

درآمدی که پول کمتری  افراد کم ویژه بهسفر شرایط را برای همه اقشار 

بخشد و ارزش اقتصادی را  د میبو به  کنند،ونقل خرج میبرای حمل

 دهد. افزایش می

های شخصی،  تاکسی، اتوبوس، مسافرکش عمومی شامل  قلونحمل

های منظم،  های اشتراکی، اتوبوس، خودرویااجاره های توبوسا

  ونقل حملسریع با چرخ لاستیکی و  ونقلحملریلی سبک،  ونقلحمل

 .استریلی سریع 

(DITTMAR & 

OHLAND, 2004, p. 26) 
(Poor Ahmad, Haji 

Sharifi, & KianFar, 

2012, p. 12) 
 

 مکان سازی

این است   TOD صولات کنونیهای محترین محدودیتیکی از بزرگ

های جذاب و مناسب برای عابران پیاده  که توجه کافی به ایجاد مکان

ها، نشستن در فضای  نشده است. سفر به فروشگاه، بازدید از همسایه

قرار گیرد. اگر   مدنظرشاپ و تماشای گذر دنیا باید فیپارک یا کا

ود، عابران پیاده  یک محیط سالم عابر پیاده وارد ش  عمومی در ونقلحمل

از آن تبدیل شوند. با این فرض که   کنندگاناستفاده توانند به می راحتیبه

  پیوستههمبههای های سالم عابر پیاده نیز دارای تراکم و خیاباناین محیط

را دوچندان   یکارهایی چنین محدوده  عمومی به ونقلحملهستند، ورود 

 کند.می

(DITTMAR & 

OHLAND, 2004, p. 31) 
 (Al-Kodmany, Xue & 

Sun 2022) 

 

 پژوهش   پیشینه
محور صورت گرفته است. این مطالعات در داخل ایران    ونقلحملمطالعات متعدد در زمینه رویکرد توسعه  

ا مورد  در  محدوده یستگاه بیشتر  یا  و  موضعی  بهای  شهرهای  از  مشخص  مطالعاتهای  در  و  بوده   زرگ 
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های عملیاتی، اصول و الزامات و میانی اصلی این رویکرد تبیین  مونه موردیپرداختن به ن  رغمعلیخارجی  

 شده است. 

یشنهادی طرح های فرعی پارزیابی فضایی هسته »   ( در پژوهشی با عنوان2019خویی )قنبری، ملکی و قاسمی

ل سلسله  با استفاده از تحلی  («TODمحور )  ونقلحمل کز توسعه  یز برای تبدیل به مراجامع جدید شهر تبر

کرده و بر اساس آن    وزن دهی  عمومی را  ونقلحملهای رویکرد توسعه مبتنی بر  ( شاخص AHPمراتبی )

 های جاذب سفر،، استفاده از کاربرینمونه موردی خود را مورد ارزیابی قرار دادند. محققان افزایش تراکم

به  بین معابر و توج افزایش پیوستگی   الزاماتی برای اجرای    عنوانبه را  و شمولیت فضاها    سواریدوچرخهه 

بر   مبتنی  توسعه  پیشنهاد  ونقلحملالگوی   Ghanbari, Saleki Maleki and Ghasemi)دادند.    عمومی 

Khooi 2016 ) 

و  رضویان  )   درگاهی،  سکونتگاه 2016همکاران  )بازآفرینی  عنوان:  با  پژوهشی  در  با های  (    غیررسمی 

بر    گیریبهره  مبتنی  توسعه  الگوی  مفهوم    TOD  ونقل حملاز  توصیف  به   ) همدان  شهر  موردی:  نمونه 

تشریح کردند. محققان    عمومی را  ونقلحملتوسعه مبتنی بر    ازآنپس و    غیررسمی پرداختههای  سکونتگاه 

یک   عنوانبه رد را  و این رویک  ارائه کرده   عمومی را  ونقلحملویکرد توسعه مبتنی بر  تعاریف مختلف از ر

توان برای ایجاد اشتغال  همچنین بیان داشتند که از این الگو می   هاآن معرفی کردند.    گذاریسرمایهالگوی  

 ,Dargahi)  د.استفاده گرد  و حمل نقل عمومی  سواریدوچرخهمانند    ونقلحمل های پایدار  و تقویت گونه 

Razavian and Hunkzehi 2016) 
)  احدنژاد  کلانتری، همکاران  و  عنو2020روشتی  با  پژوهشی  در  توسعه  » ان  (  کارکردی  ساختاری  تحلیل 

ترافیک    ونقلحمل طرح  محدوده  در  توسعه    تهران«  شهرکلان محور  بیان  و    ونقلحملبه  محور 

کردند. سپس    ه تک گره، چند گره و کریدوری تقسیمآن پرداخته و رویکرد را به سه گرو  هایزمینه پیش

از  تجار استفاده  کشور  TODب  ودر  کرده  بررسی  مختلف  به    هایی  انتها  محدود    ییهاشنهاد یپ در  مانند 

ها بر مبنای  کردن استفاده از خودرو شخصی، طراحی شبکه معابر پیاده و دوچرخه، توزیع فضایی کاربری 

برای رسیدن به معو حفظ کاربری، حفظ جمعیت  پذیریجمعیتظرفیت   یارهای  های مسکونی موجود را 

 (Kalantari, Ahdenjad Roshti, Meshkini, & Noruzi, 2020)محور ارائه کردند.  ونقلحملتوسعه 

و )  هیگینز  برای  2016کاناروگلو  پنهان  کلاس  روش  »یک  عنوان:  با  پژوهشی  در  ارزیابی   بندیطبقه (  و 

م ترانزیت  توسعه  تورنتوایمنطقه حور  عملکرد  منطقه  در  داش  «ستگاه  بیان  که همه  ابتدا   هایسازیپیاده تند 

TOD   های مختلف مانند  این ناهمگونی را در زمینه   هاآن یکسان نیست.    ونقلملحدر سراسر یک شبکه

 موردنیاز   ریزیبرنامه یک منطقه و مداخلات مربوط به سیاست و   TOD و پتانسیل  TODستگاه  ایمنطقه
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را برای برنامه ریزان و    توجهیقابلپیچیدگی    اردبرشمردند که این مو   ریزیبرنامه تیابی به اهداف  ی دسبرا

 (Higgins & Kanaroglou, 2016)ایجاد کرده است.  TOD به درک شرایط  مندعلاقه  گذاراناستسی

( یک مفهوم  TOD( در پژوهشی با عنوان »آیا توسعه ترانزیت محور )2018توماس، پوجانی و همکاران )

تأ است؟« چ  المللیبین   انتقال قابلسیاست   انتقال  گونگی  مفهوم سیاستی    عنوانبه   TODثیر  اجرای  یک  بر 

را   هلند  در  دادند.    موردبررسیآن  طرح،   مواردی   هاآن قرار  اجرای  بازیگران  میان  سازنده  روابط  مانند 

بهبلندمدت  اندازچشم دسترسی  مناسب،  طراحی  مشارکتی،  رویکرد  زیرساخت  ونقلحمل  ،  ایجاد  های  و 

توسع  تأثیرگذار عوامل    عنوانبه را    یروه پیادو    سواریدوچرخه موفقیت  بر  در  مبتنی  معرفی   ونقلحمله 

 (Thomas, et al., 2018)کردند. 

( احمدی  و  متوک  عنوان  2019تاکی،  با  پژوهشی  یکپارچه  » ( در  منطقه    TODاجرای مدل فضایی  برای 

ا محور به گونه    ونقلل محتعریف مفهوم توسعه  ز معرفی محدوده شهری جاکارتا و  شهری جاکارتا« پس 

با عنوان   ونقل حملگونه برای توسعه    سه  هاآن شناسی آن پرداختند.   ، شهری و حومه  یامنطقه های  محور 

دادند.  از    ها آن   ارائه  استفاده  با  داشتند که  از مشکلات  می  TODبیان  بسیاری  ش  را کاه   وآمد رفت تواند 

 (Taki, Maatouk, & Lubis, 2019)شرو کمک کند. یک منطقه شهری پی عنوانبه به شهر جاکاراتا    دهد و

»استفاده از یک فرصت تاریخی؟ بررسی انتقادی ادبیات در   ( در پژوهشی با عنوان 2017)  2و دلپیرو   1دولت 

کنند بنابراین پس از   محور را در چین بررسی  ونقلحملسعی داشتند اجرای توسعه    در چین«  TODمورد  

کرده و در   شورهای اروپایی و آسیایی و آمریکایی را بررسییات ک تجرب  TODمعرفی و توضیح مفهوم  

شهر  صورتبه ادامه   و  چین  کشور  شرایط  رویکرد  دقیق  به  توجه  با  را  آن  بزرگ  ارزیابی   TODهای 

 (Doulet & Delpirou, 2017)نمودند.  

موار به  سدپرداختن  جذب  مانند  دوچرخهی  توسعه    رمایه،  و  تبیین    ونقلحملمحوری  و  محور،  اهداف 

مقیاسبازیگ در  رویکرد  اجرای  محلی، ران  و    های  رویکرد   یامنطقه شهری  به  و  توجه  مشارکتی  های 

محور از موضوعات اشاره شده در تحقیقات گذشته بوده است. آنچه در این    ونقل حملتوسعه    ی بندگونه 

مبنا  صورتبه پژوهش   تقرار گرفت  نوین  از رویکرد  استفاده  پتانسیل سنجی  است،  نقل محور  ه  وسعه حمل 

 .استشهر اصفهان   3ها مانند منطقه شهر  های تاریخیبرای اجرا در محدوده 

________________________________________________________________ 

1 Doulet 
2 Delpirou 
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 ها و مواد و روش تحقیق داده 

 ونقلحملتوسعه    ریزیبرنامه شهری با محوریت    ریزیبرنامه های  در سیاست  توجهیقابل تاکنون، پیشرفت  

)حوم زمینه TODر  در  هنوز  اما  است  گرفته  صورت  در   یابیمکان  (  رویکرد  این  اجرای  ارزیابی  و 

مشخص  مکان است. های  کمیاب  و    ( Xia  &  Zhang, 2022)  مطالعات  تجربی  و  نظری  مبانی  به  توجه  با 

پیاده مداری طرح برای سنجش میزان  و شهرسازی  راه  پیشنهادی وزارت  معیارهای  های تفصیلی همچنین 

و معیارها  معیار  شهرها،  شزیر  جدول  در  پیشنهادی  معی  3ماره  های  زیر  این  است.  شده  اساس ارارائه  ها 

تحلیل سلسله مراتبی  با استفاده از روش  شهرداری شهر اصفهان قرار گرفته است.  3بررسی وضعیت منطقه  

 افزار نرم ز  فاده امشخص شد. سپس با است  هاآن های  ها وزن داده شد و درجه اهمیت ها و زیر معیاربه معیار 

GIS    تایی لیکرت   5اصفهان و اختصاص امتیاز در غالب طیف  شهرداری    3به تحلیل وضع موجود منطقه

معیار که  است  توضیح  به  لازم  شده.  در  پرداخته  شده  مشخص  تراکم،   5های  دسترسی،  تنوع،  گروه 

. جهت  در نظر گرفته شدزیر معیار    21معیار و    7سی  طراحی دسته بنده شدند. برای برر  عمومی و   ونقلحمل

( انجام شد و درجه اهمیت هر معیار بندیدسته ها )در هر  بین معیار   AHPتعیین درجه اهمیت ابتدا تکنیک  

معیار بین زیر  تکنیک  مشخص شد. سپس  معیار جداگانه  هر  از ضرب وزن   AHPهای  انجام شد. سپس 

و توجه به درجه اهمیت انواع  زن که از ترکیب  آمد. این و  به دست زن نهایی  ها، وها در وزن زیر معیارمعیار

گیرد. پس از مشخص شدن امتیاز هر زیر مبنا در ادامه قرار می  عنوانبه آمد    به دستها  ها و زیر معیارمعیار

نهایی ضرب شده و امتیاز    به دستمعیار، امتیاز    که این به    با توجهآید.  می  به دست   داروزنآمده در وزن 

ها  همه زیر معیار  داروزنمبنا قرار گرفته است. جمع امتیاز    متیازدهیادر محاسبات و    تایی لیکرت  5طیف  

بین   به    5تا    1عددی  خواهد بود.    ترمناسب باشد به معنای شرایط    ترکینزد  5خواهد بود. هرچه این عدد 

 آمده برای هر  ست به دهای  از میانگین امتیاز دهد. در انتها  آمده وضعیت هر گروه را نشان می  به دستعدد  

 آید. می به دستگروه امتیاز نهایی  
 

 در پژوهش   موردسنجشهای : معیار( 3)جدول 

  بندیدسته

 گروه /
 منبع  زير معیار  معیار 

 تنوع 
های  دسترسی به کاربری

 خدماتی متنوع 

های  شعاع دسترسی کاربری

 فرهنگی 
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

 Ministry of Roads and City) شعاع دسترسی فضاهای سبز 

Planning, 2021) 
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های مختلط در  کاربری

 ها های ایستگاه محدوده 

 درصد فضای باز عمومی 
(Taki, Maatouk, & Lubis, 2019, p. 

244) 
(DITTMAR & OHLAND, 2004, 

p. 31) 
های  نرخ کاربریدرصد  40

 مسکونی
(Taki, Maatouk, & Lubis, 2019, p. 

244) 

 در کل منطقه  اختلاط کاربری

(Lavoie & Geneidy, 2012, p. 2) 

(DITTMAR & OHLAND, THE 

NEW TRANSIT TOWN, 2004, p. 

26) 

(Thomas & Bertolini, 2017, p. 

145) 

(Shahabian and Asadi 2013) 

های  یوجود کاربرمیزان 

 ها گاه مختلط در محدوده ایست

(Thomas, et al., 2018, p. 1205) 

 

(Litman T., 2005, pp. 5-7) 

(Zabihi, Abdullah, & Abdullah, 

2016, p. 22) 

(Higgins & Kanaroglou, 2016, p. 

10) 
(Rafiyan, Askari Tafreshi, & 

Siddiqui, 2010, p. 301) 

 

 دسترسی

های  دسترسی کاربری

 ی اقهمنط

  هایدسترسی به کاربری

 شی()آموز یامنطقه
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

  هایدسترسی به کاربری

 )فرهنگی(  یامنطقه
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

  هایدسترسی به کاربری

 )بهداشتی درمانی( یامنطقه
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

های  ریدسترسی کارب

 ی اهمنطقفرا 

فرا  دسترسی به خدمات  

 ای منطقه
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

های  دسترسی به کاربری

 ی امنطقهفرهنگی فرا 
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

فرا    هایدسترسی به پارک

 ای منطقه
(Ministry of Roads and City 

Planning, 2021) 

 رشد متراکم ه فشردهتوسع تراکم
(Thomas, et al., 2018, p. 1205) 

 

(Rafiyan, Askari Tafreshi, & 

Siddiqui, 2010, p. 301) 
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(Litman T., 2005, pp. 5-7) 

(Zabihi, Abdullah, & Abdullah, 

2016, p. 22) 
(Dittmar & Ohland, The New 

Transit Town, 2004, p. 22) 

های تجاری  معوجود مجت 

در مسیر و محدوده   ماتیخد

 ها ایستگاه 

 
(Rafiyan, Askari Tafreshi, & 

Siddiqui, 2010, p. 301) 
 

(Litman T., 2005, pp. 5-7) 

(Zabihi, Abdullah, & Abdullah, 

2016, p. 22) 

 Ministry of Roads and City) تراکم جمعیت 

Planning, 2021) 

  ونقلحمل

 همگانی 

های  یستگاه پوشش ا

 و عمومی حمل 

  متری  800پوشش شعاع 

 ونقل حملهای ایستگاه 

(Rafiyan, Askari Tafreshi, & 

Siddiqui, 2010, p. 10) 
 

  ونقل حملهای پراکنش ایستگاه 

 عمومی 

(Dittmar & Ohland, The New 

Transit Town, 2004, p. 22) 
(Rafiyan, Askari Tafreshi, & 

Siddiqui, 2010, p. 10) 
 

 طراحی

یش تنوع در انتخاب  افزا

نوع سفر )پیاده،  

  ونقلحملدوچرخه، 

 عمومی(

 روها پیاده عرض مناسب 

 

(Haghi, Izadi, & Rumi, 2014, p. 

20) 
(Shahivandi & New Castle, 2013, 

p. 82) 
(Taki, Maatouk, & Lubis, 2019, p. 

244) 
(Dittmar & Ohland, The New 

Transit Town, 2004, p. 22) 
)Kagazelo, Laden Moghadam and 

Akbari 2016 ( 

های دوچرخه  وجود مسیر

 جداگانه 

(Haghi, Izadi, & Rumi, 2014, p. 

20) 
(Shahivandi & New Castle, 2013, 

p. 82) 

 جذابیت بصری و سرسبزی 

(Haghi, Izadi, & Rumi, 2014, p. 

20) 
(Shahivandi & New Castle, 2013, 

p. 82) 
)Habibi 2012 ( 

 Ministry of Roads and City) پرسرعتطول معابر 

Planning, 2021) 
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 های تحقیق يافته

دست   جینتا امتیاز    به  تنوع  که  داد  نشان  امتیاز  3.91آمده  دسترسی  امتیاز    3.68،   ونقلحمل  3.05تراکم 

امتیاز   امتیاز    5همگانی  طراحی  گر  3.4و  همه  را  نهایی  امتیاز  است.  بالاتر  گروه فته  و  ها  بوده  متوسط  از 

با   برابر  نهایی  منطقه    3.8میانگین  در  یکپارچه  اتوبوسرانی  سامانه  وجود  است.  وضعیت    3شده  شهرداری 

، اختلاط  یامنطقه های فرهنگی، آموزشی، درمانی و فضای سبز در مقیاس محلی و  مناسب پوشش کاربری 

نقاط مثبت این منطقه است    ازجمله  یعموم   ونقلحملی  هادر نزدیکی ایستگاه   هاآن  قرارگیریکاربری و  

آورده است. همچنین پیاده راه   به وجودمحور را    ونقلحملکه شرایط مساعد برای اجرای رویکرد توسعه  

ابر این  های دوچرخه جداگانه در معدر منطقه و همچنین ایجاد مسیر  روها پیاده کردن معابر و بهبود وضعیت  

ها، طول  را بهبود بخشیده است. البته مواردی مانند تراکم پایین ساختمانخاذ این رویکرد منطقه نیز شرایط ات 

  عمومی وضعیتو درصد فضاهای    یامنطقهها و مراکز فرهنگی فرا  ، شعاع دسترسی پارکپرسرعتمعابر  

 . شودمیشناخته در روی اتخاذ این رویکرد  های روچالش  عنوانبه مناسب داشته و 

 

 ل وتحلیتجزيه 

معیاربررس  منظوربه  از تحلیلی زیر  از  ها  استفاده  با  متنوع  از   GIS  افزارنرم های  برخی  است.  استفاده شده 

های تیسین، تحلیل بافر و تحلیل اختلاط  های استفاده شده عبارتند از تحلیل شبکه، تحلیل پلی گون تحلیل

، بررسی تراکم و  3 شکلی دسترسی در ، بررس2 شکلی بررسی تنوع در های انجام شده برا کاربری. تحلیل

 . اندشده ارائه   5شکل بررسی طراحی در  و  4شکل  عمومی در ونقلحمل
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 AHPآمده با روش  به دستها ها و زير معیار : وزن معیار1شکل 
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 : تحلیل زير معیارهای تنوع 2شکل 
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 : تحلیل زير معیارهای دسترسی 3شکل 
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 عمومی  قلونحمل تراکم و  : تحلیل زير معیارهای4شکل 
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 تحلیل زير معیارهای طراحی :5شکل 

 یریگجه ینت

شهرداری اصفهان    3شد که بیانگر مناسب بودن منطقه    3.8که مشاهده شده امتیاز نهایی برابر با    طورهمان

حله  خاص با توجه به تاریخی بودن م. البته باید ملاحظات  استمحور    ونقلحمل برای اتخاذ رویکرد توسعه  

نظر گ در  منطقه  را  در  وجود    3رفت.  تراکم  افزایش  امکان  و  داشته  وجود  متعدد  تاریخی  ابنیه  شهرداری 

و عریض تنها در شمال و شرق منطقه قرار داشته   پرسرعتهای  ندارد. از طرفی با توجه به بافت منطقه محور 

ذیر بودن منطقه  وجه به گردشگر پند. باید در نظر داشت که با تتواند محل اجرای رویکرد قرار گیرکه می
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 ونقل حمل اصول رویکرد    عنوانبه ، پیاده مداری و دوچرخه محوری که  رودزاینده با رودخانه    مجاورتو  

 شوند. های مناسب برای استفاده در منطقه شناخته می راهکار  عنوانبه شوند نیز محور نیز شناخته می 
 

 هاآمده برای معیارها و زير معیار به دست: نتايج ( 4) جدول شماره 

 زير معیار  گروه
وزن معیار  )وزن نهايی 

 * وزن زير معیار( 
 امتیاز

امتیاز 

 داروزن

 

امتیاز نهايی  

 هر گروه

 تنوع 

 1.000 5 0.2 های فرهنگی شعاع دسترسی کاربری

3.91 

 1.000 5 0.2 شعاع دسترسی فضاهای سبز 

 0.396 2 0.198 می درصد فضای باز عمو 

 0.396 3 0.132 های مسکونی درصد نرخ کاربری 40

 0.433 3.28 0.132 در کل منطقه  اختلاط کاربری

های مختلط در  میزان وجود کاربری

 ها محدوده ایستگاه 
0.138 5 0.690 

 دسترسی

 

  ی امنطقه هایدسترسی به کاربری

 )آموزشی(
0.17 5 0.850 

368 

  ی امنطقه هایربریدسترسی به کا

 )فرهنگی( 
0.165 2 0.330 

  ی امنطقه هایدسترسی به کاربری

 )بهداشتی درمانی(
0.165 5 0.825 

 0.875 5 0.175 ای فرا منطقهدسترسی به خدمات  

های فرهنگی فرا  دسترسی به کاربری

 ی امنطقه
0.15 3 0.450 

 0.350 2 0.175 ای فرا منطقه  هایدسترسی به پارک

 تراکم

 

 0.600 2 0.3 تراکمرشد م

3.05 
در   های تجاری خدماتی وجود مجتمع

 ها مسیر و محدوده ایستگاه 
0.35 3 1.050 

 1.400 4 0.35 تراکم جمعیت 

  ونقلحمل

 همگانی 

 

های  ایستگاه  متری  800پوشش شعاع 

 ونقل حمل
0.5 5 2.500 

5 

 2.500 5 0.5  ونقل حملهای پراکنش ایستگاه 
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 عمومی 

 طراحی

 

 1.200 4 0.3 روها پیاده مناسب عرض 

3.4 
 1.200 4 0.3 های دوچرخه جداگانه وجود مسیر

 0.600 3 0.2 جذابیت بصری و سرسبزی 

 0.400 2 0.2 پرسرعتطول معابر 

 3.80 های پیشنهادی ()مشخص شدن وضعیت نهایی منطقه با توجه به شاخص امتیاز نهایی 
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