
Geographical Engineering of Territory 

P-ISSN: 2538-1490 

E-ISSN: 2538-3922 

www.jget.ir 

 

Vol. 6 Issue 3 (No. 13), 2022, Pp. 507-523 

DOR: 20.1001.1.25381490.1401.6.11.4.1 

Research Article 

Physical-spatial divisions and its effect on traffic problems 

 (Case study: Talesh City) 

Behzad Dorostkar Navani 1*, Hossein Asghari 2, Shahram Amir Ekhtahani 3 and Sediqeh Hasani Mehr2 

1. PhD student of geography and urban planning, Astara Branch, Islamic Azad University, Astara, Iran. 
2. Assistant Professor, Department of Geography, Astara Branch, Islamic Azad University, Astara, Iran.  
3. Assistant Professor, Department of Geography, Payam Noor University, Tehran, Iran. 
* Corresponding Author, behzad.dorostkar@yahoo.com 

 

 
Receive Date: 09 January 2021 

Accept Date: 06 May 2021 
 

ABSTRACT 

Introduction: Understanding the variables and factors affecting traffic is necessary for solving it, and 

physical-spatial divisions are the important factors affecting the traffic problems of cities. Undoubtedly, 

better knowledge does not only help solve the problem quickly, but also can reduce the waste of 

management costs. 

Objectives: The purpose of this article is to influence physical-spatial divisions to improve the traffic of 

Talesh City. 
Methodology: Library and field methods used in this study. The type of research in terms of nature is 

descriptive-analytical and the purpose of the present research is to investigate and evaluate the effect of 

physical-spatial divisions on traffic problems in Talesh City. The statistical population of the present 

study consists of the citizens of Talesh City. 

Geographical Context: The geographical territory of the current research is the city of Talesh. 

Results and Discussion: The results of data analysis using t-test show that the issues of physical-spatial 

divisions are not favorable from the point of view of citizens and have created the ground for creating 

traffic in Talesh city. Based on the results of bivariate regression and factor analysis, physical-spatial 

divisions have a great impact on the traffic problems. Finally, the sum of values for the indicators is 4.51 

and based on this the obtained indicators are highly desirable from the experts. 

Conclusion: The conditions of physical-spatial divisions of Talesh City have caused and increased traffic 

problems in this city. Therefore, the traffic problem imposes both economic and environmental 

difficulties for the city and has social and cultural negative effects, which leads to more limitations on the 

executive planners of Talesh City. 
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    چکیده
 باشذد، کذهآن مذی یرها و عوامل تاثیرگذذار بذرهای مهم در حل مشکلات شهری نظیر ترافیک، عدم شناخت آن مساله و متغیکی از راه  مقدمه:

نهذا بذه نه تبدیهی است با شناخت بهتر باشد. ضایی آنها میف -، تقسیمات کالبدیدر مشکلات ترافیکی شهرها یکی از مهمترین عوامل تاثیرگذار

 توان کاست.های مدیریتی هم میکند بلکه از اتلاف هزینهحل سریع مساله کمک می

 ضایی بر مشکلات ترافیکی شهر تالش است.ف -هدف این مقاله اثرگذاری تقسیمات کالبدی:  هدف

ف پذژوهش حاضذر، تحلیلذی و هذد -ع پژوهش به لحاظ ماهیت توصذیییمیدانی و نو -ایوش تحقیق پژوهش حاضر کتابخانهر:  ش شناسیرو

وندان شذهر مطالعه حاضر، آماری باشد. جامعهر مشکلات ترافیکی در شهر تالش میایی بفض-بررسی و ارزیابی اثرگذاری شرایط تقسیمات کالبدی

 .دهندمی شهر تالش را تشکیل

 قلمروی جغرافیایی تحقیق حاضر شهر تالش است.جغرافیایی پژوهش:   قلمرو

دان گاه شهرونفضایی از دید-یهای تقسیمات کالبددهد که گویهها با استیاده آزمون تی نشان میلیل دادهنتایج تجزیه و تح  :ها و بحثیافته

 تقسیماتامل تحلیل ع رگرسیون دو متغیره وس نتایج اسامهیا کرده است. برشرایط مطلوبی ندارد و زمینه ایجاد ترافیک را در شهر تالش 

ت های بدسشاخص براساس نتایج بدست آمده از نظر متخصصان،یت ار نهدو  ضایی تاثیر زیادی بر مشکلات ترافیکی شهر تالش دارد.ف-کالبدی

ردار گی لازم برخوکنندندار بوده، و از قدرت تبییحاضر برخور آمده از مطلوبیت بالایی از نظر خبرگان و متخصصان در زمینه موضوع پژوهش

 باشد.می 4.51ها  برابر با است؛ زیرا میانگین کل حاصل از سنجش شاخص

 معضذل ترافیکذی لذذا، ضایی شهر تالش باعث ایجاد و افزایش مشکلات ترافیکی این شهر شده است.ف -شرایط تقسیمات کالبدی:  گیرینتیجه

 بذه مسذئله ینا که مواردی در و دارد فرهنگی و اجتماعی آثار سوء هم و نمایدمی تحمیل شهر به را محیطی زیست و تصادیاق مشکلات هم

 دهد.می قرار اجرایی شهر تالش ریزانبرنامه مقابل در را تریبیش شود، محدودیتمی تبدیل جدی معضل یک

 

ژه              ایی، شهر تالش.فض -لبدیمشکلات ترافیک، ترافیک شهری، تقسیمات کا ها:کلیدوا
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  مقدمه .
 تجارت، آموزش، فراغت، اوقات باشد.می ارتباط در شهرها در زندگی هایجنبه کلیه با ترافیک شهری امروزه  

چرخه  به بخشیدن تداوم و یکدیگر با سازنده ارتباط و پیوند جهت که هستند هاییحوزه جمله از هاجنبه و دیگر صنعت

 Beltran and etباشند )می شهرها در تنظیم درست ترافیک برای پایدار شبکه یک نیازمند شهرها، در یزندگ

al,2010:56ریزی ترافیک برنامه شهری، ریزیبرنامه از بخشی پیوسته، است کلیتی دربرگیرنده ریزیبرنامه (. فرآیند

برنامه کالبدی ها، بعدبخش سایر و هازیرساخت ،اراضی کاربری هایبخش ریزیبرنامه همراه به که است درون شهری

 (. 23: 1389نژاد و افتخاری،)امینی دهدمی تشکیل را شهری جامع ریزی

 مهمترین گذار بر روند مدیریت ترافیک شهری، شرایط کالبدی نواحی شهری است، که ازیکی از عوامل تاثیر

(. Buehler,2012:22شهری است ) «فضایی-سیمات کالبدیتق» معیار روان سازی ترافیک، در مؤثر کالبدی معیارهای

 و آثار شهری، ترافیک درون فضایی در بخش -برنامه ریزی کالبدی ویژهبه و کالبدی ریزیبرنامه روند در نارسایی وجود

 ریشه ایمنی کاهش هوا، آلودگی مقصد، به در رسیدن تأخیر انرژی، بالای مصرف همچون را ایگسترده زیانبار عوارض

عبارت دیگر آورده است. به  بار به ها،این نظایر و شهر پیوندهای سنتی و هابافت بردن بین از جانی، افزایش خطرهای و

اثرگذاری شرایط کالبدی شهر بر مدیریت ترافیک، با زندگی روزمره و روزانه شهروندان در ارتباط مستقیم بوده و ضعف 

 Zhengکند )دم و مجموعه مدیریت شهری )در سطوح کلان و خرد( تحمیل میهای گزافی را به مردر این حوزه هزینه

and Taylor,2013:1002فضایی شهر تالش بر -(. لذا تحقیق حاضر با این نگرش به بررسی تاثیرات شرایط کالبدی

بررسی  دنبالپردازد. پژوهش حاضر که در محدوده شهر تالش انجام شده است نیز بهمشکلات ترافیکی این شهر می

باشد. بر این اساس سوال فضایی بر مشکلات ترافیکی این شهر می -دقیق و تحلیلی اثرگذاری متغیر تقسیمات کالبدی

در ایجاد و تشدید مشکل ترافیک موثر  فضایی شهر تالش -مورد مطالعه این پژوهش عبارت است از : تقسیمات کالبدی

 بوده است؟

 سازی بهینه برای راهکارهای سودمند و راهبردها به توجه آن، از ناشی مشکلات و شهرنشینی و شهر گسترش

 شهر و شهر هدایت در موثر بسیار عوامل از میان یکی این است. در ساخته ضروری پیش از بیش را شهری زندگی

 نتیجه شود همراه صحیح شهری مدیریت با که صورتی در باشد و شهری می ریزیبرنامه آن همراه مسائل و نشینی

 ریزیبرنامه یک به توانمی همه جوانب، نظرگرفتن در که با چرا(. Borjesson and et al,2012:8)بود  خواهد خشب

مختلف  هایزمینه در ریزیبرنامه و مدیریت نیازمند پیچیده سامانه یک عنوان به شهرهای امروزی. یافت دست منسجم

 عناصر هایفعالیت مورد نظر، هایبرنامه و اهداف راستای رد باید مدیریت این باشند، که می فضایی-کالبدی ازجمله

برنامه و طراحان فراروی که شهری هایترین چالشمهم از یکی امروزه .کنند هماهنگ و داده شکل را شهری مختلف

 ربریکا زاییده ترافیک (.Dijk and pieter,2006: 35)باشد می ترافیک درشهرها مسأله است، گرفته قرار شهری ریزان

 جذب و تولید یا سیرسازی در آفرین نقش عنوان به ها آن و کاربری کالبدی فضاهای عنوان بناها به .است شهری اراضی

 از را بنایی اگر دارد، وجود بنا یک شهری ترددهای همه مقصد و مبدا در .دارند ایکنندهتعیین تأثیر شهرها ترافیک

 شهری آمدهای و رفت کننده و ایجاد سرچشمه بناها پس .شودمی افزوده یکتراف حجم میزان بر آنجا جایی )کاربری( در

 ،یارفتخنژاد و اینی)امشود شروع باشدمی هاکاربری آن که ریشه از باید ترافیک مشکل با اساسی برخورد هر و اند

 رفع برای و دانستندمی هاراه شبکه ظرفیت بودن را ناکافی شهری ترافیک مشکل اصلی علت برخورد این با(. 4: 1389

 منابع محدودیت علت به که انددریافته امروزه فن اهل اما و کردند می متمرکز راه ها توسعه و بهبود بر را خود سعی آن

 استیاده باید روی معابر، توسعه شبکه جای به و نبوده پذیرامکان معابر توسعه شبکه محیطی، تأثیرات زیست و مالی

 از تر اساسی و موثرتر عاملی، هیچ این راستا در ه. کنمود تنظیم را ترافیک تقاضای و کرده أکیدت موجود شبکه از بهینه

 ،یو گودرز انی)نظر نیست ها آن سازی سیر میزان به توجه ها باکاربری نوع و کالبدی-فیزیکی مناسب الگوی تنظیم

 نوع شبکه و توان کندمی معین را هاکهشب ظرفیت ها،تراکم زمین، هایکاربری شهر، ساختار بنابراین (.29: 1391

 (.Toronto and Schwedes,2010: 87) نمایدمی معین را تراکم و ساختاری الگوی و زمین کاربری
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مباحث  کهیطورانجام شده به یمتنوع قاتیتحق ک،یو معضل تراف یونقل درون شهرمسائل حمل یبررس نهیدر زم

از  یاریبس یمباحث، محور اصل نیاز ا یبیترک ایو  یتیریمد ،یفرهنگ ،یاجتماع ،یاقتصاد ،یطیمح ،یکالبد

با عنوان  یدر پژوهش(، 2010) 1؛ از جمله : لیتمنبوده است یو داخل یانجام شده در سطوح خارج یهاپژوهش

؛ «نیمز یمختلف کاربر یالگوها نهیو هز ایمزا رات،یبا در نظر داشتن تأث ن،یزم یکاربر یاثرات حمل و نقل یبررس»

با  ینیشهروندان چ یبرا یشهر تیریمد یرانندگ تیمحدود استیس» نهیدر زم یپژوهش، (2013) 2ونگو و همکارانش

 نهیدر زم سکیر تیریمد»با عنوان  یدر پژوهش(، 2016) 3؛ مونجو و آشیشانجام دادند «یشهر کیهدف کنترل تراف

؛ و در مطالعات «یونقل شهربازار حمل تیریمد ستمیس»با عنوان  یدر پژوهش(، 2018) 4؛ کولور«یونقل شهرحمل

 با مترو سیستم اندازیراه از ناشی فضایی-کالبدی اثرات تحلیل و بررسی»  به خود پژوهش در( 1391) داخلی شریعتی

در  یشهر تیرینقش مد»با عنوان  ی(، در پژوهش1392و همکاران ) یدریحاست؛  پرداخته «تهران شهر موردی نمونه

 در شهر داراب انجام یکه به طور مورد «از آن یناش یهارفع موانع و چالش یبرا ییو ارائه راهکارها کیرافکنترل ت

که به طور  «یشهر کیعوامل موثر بر ارتقا و بهبود تراف یبررس»با عنوان  ی(، در پژوهش1395)دادند؛ بهبهانی و شاهی

ارزیابی و اولویت » با عنوان  ی(، در پژوهش1396کاران )زاده و هم لیاسماع؛ انجام دادند لیشهر اردب یبرا یمورد

 یشاهرود؛ انجام دادند زیکلانشهر تبر یرو یکه به طور مورد «و نقل شهری  های پایداری حملسنجی شاخص

 یکه به طور مورد« ی شهر کیتراف تیریدر مد یریگمیتصم بانیکاربرد سامانه پشت »با عنوان  ی(، در پژوهش1396)

 یشهر تیریمد یهااستیکه از س دندیرس جهینت نیبه امی توان گیت که همگی  ؛ر اسلامشهر انجام دادندشه یبرا

، مدیریت درست کاربری اراضی و فضای کیفرهنگ تراف نیمورد توجه است، ضرورت آموزش و تدو شتریآنچه ب

 تمشکلا یعنوان راهکار اصلبه مدیریت حمل و نقل و ایجاد سیستم هوشمند حمل و نقل،  کالبدی شهر، -فیزیکی

 .کمک خواهد کرد یکیتراف

 

 شناسیروش
الش لات ترافیکی شهری تفضایی بر مشک-از آنجائیکه هدف تحقیق حاضر بررسی اثرگذاری تقسیمات کالبدی  

پرسشنامه در هر  50است ) گیری مشخص شدهنیر در نمونه 550ندانی که تعدادشان باشد، سعی شده تا با شهرومی

 16)شهری ترافیکی(، به صورت تصادفی ساده )سیستماتیک( مورد پرسش قرار گیرند و متخصصان و مسئولان نقطه

ی مورد بررس هایهمدریت شهری احاطه دارند . مولی نیر( که به روش گلوله برفی انتخاب شدند و به موضوع ترافیک و

 باشد:در این پژوهش به شرح جدول زیر می

 
  1جدول 

 ضایی بر مشکلات ترافیکیف-گذار تقسیمات کالبدیهای اثرمولیه
 هامولفه

قابل حصول بودن آن  -تاکسی نحوه تردد میان مقصد و ایستگاهرضایت از  -به ایستگاه های تاکسی فاصله زمانی مناسب دسترسیرضایت از 

نیازمندی به  -جود با ایستگاه های تاکسیرابطه کاربری مو-کاهش میزان ترافیک محله در ساعت -)مناسب بودن قیمت کرایه (برای اقشار

 شهرى معابر از بعضى تغییر -رضایت از تجهیزات ایمنی مناسب در ایستگاه های تاکسی و خود تاکسی ها -توسعه و ایجاد کاربری های متنوع

 -باشد مى ترافیک ایجاد باعث لحاظ فنى از که مناطق بعضى کاربرى تغییر -به غیرهمسطح( همسطح تقاطع بالعکس، و به تقاطع میدان(

 -شهر در روی و پیاده سواری دوچرخه ویژه مسیرهای توسعه -با حجم ترافیک خیابان ها  پارکینگ متناسب ساخت برای شهری قوانین ایجاد

 یرتغی محدوده در خط تغییر قوانین اعمال -شهرى معابر در سرویس سطح کنترل -موجود معابر هندسى اصلاح -شهرى هاى جاده طراحى

 هایى مکان و شوند تبدیل غیرهمسطح هاى تقاطع به باید که هایى تقاطع مانند .دارند اساسى تغییر به نیاز که معابرى کردن مشخص -خط

                                                 
1. Litman 
2. Wang & et al. 

3. Maja Kiba-Janiak 

4. Koryagin & et al. 
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 و...(، گردش منع ها، تقاطع در خاص ممنوعیت ایجاد ها، خیابان کردن طرفه یک( ترافیک فنى مدیریت -دارند پیاده عابر پل به نیاز که

 ترافیکی. هاى گلوگاه در تقدم حق دادن پرتراکم، مناطق از فیکترا انحراف

، Caicedo (2012) ، Camilo (2003) ،Chan and Muller(2001)(،  1389(، یقینی)1391زاده و همکاران)منبع: ) مهدی

Chisholm(2002) ،Lloyd(2003) ،Macgill and Viewpoint(1998) Manoj and Ashish(2013) ،Matsumoto(2008) ،May and 

Robert(1995) ، Moody (2011) ،Nasrudin and et al(2013)  ،Nieweer(2004)  . 

 

؛ به عبارتی حد ها مورد تایید خبرگان قرار گرفتندنجام شده از خبرگان، تمامی مولیهسنجی ادر ابتدا براساس نظر

جهت دستیابی به اهداف  ( شده است. در ادامه3ها مورد ارزیابی برابر و یا بزرگتر از حد متوسط )متوسط تمام مولیه

های پیمایش )با هدف توصییی و اکتشافی( و روش توصییی و تحلیلی استیاده شده و به لحاظ ماهیت تحقیق از روش

ای/ اسنادی و تحقیقات میدانی استیاده شده است. در بخش کاربردی مباحث، از دو بخش مطالعات کتابخانه –نظری 

ها، ها، آمارنامهنامهآوری اطلاعات از منابع مختلف کتب، مقالات، پایانای/ اسنادی به منظور جمعنهمطالعات کتابخا

ی بعد به منظور توصیف ها و نهادهای مختلف استیاده شده است. در مرحلههای اینترنتی و آرشیوهای سازمانسایت

ره جسته است و با استیاده از مصاحبه، پرسشنامه، های تحقیق با هدف اکتشافی و تحلیلی بهها و اثبات آزمونپرسش

آوری شده و با تجزیه و تحلیل این اطلاعات به سوال تحقیق پاسخ داده شده است. طلاعات موردنیاز از شهروندان جمعا

 :همچنین روش هایی آماری که  برای سنجش فرضیات پژوهش استیاده شده است عبارتند از
فضایی بر مشکلات ترافیکی از آزمون تی و رگرسیون دو  -ری تقسیمات کالبدیدر این پژوهش برای اثرگذا -1

 فضایی اثرگذار بر مشکلات ترافیکی از-های تقسیمات کالبدیجهت شناسایی مولیه -2ه می شود.و متغیره استیاد

 شود.آزمون تحلیل اکتشافی استیاده می

 

 قلمرو جغرافیایی پژوهش

انتخاب شده  یشهرستان تالش که در پژوهش حاضر به عنوان نمونه مطالعات یتالش واقع در بخش مرکز شهر    

 یکیو  لانیاستان گ تیشهر پرجمع نی، به عنوان پنجم1395سال  ینیر در سرشمار 54178بالغ بر  یتیاست با جمع

 یاسطوح منطقه سیر به آن در ینظر تقاضا نیو از ا شودیبالا شناخته م اریبس یریگردشگرپذ یهابا توان یاز شهرها

توسعه  یهابا طرح رهمسویغ یکیزیرشد و توسعه ف لیاز قب یلیاست. اما شهر تالش به دلا یدر حد قابل توجه یو مل

 یناکارآمد ،یشخص هینقل لیاز شبکه معابر عمدتاً کم عرض، استیاده قابل توجه شهروندان از وسا یبرخوردار ،یشهر

از ساختار  یبرخوردار نیو همچن یسیرزا در هسته مرکز یهایمناسب کاربرنا یابیمکان ،یعموم نقلوحمل ستمیس

سبب شده تا تالش با مسائل و  ست،یبرخوردار ن یمناسب یشهر یزیرو برنامه تیریمد ستمیکه از س یمیقد یکالبد

 باشد. اجهمو یدر معابر درون شهر هینقل لیوسا کیاز ازدحام و تراف یمعضلات ناش
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 شهر تالشموقعیت . 1 شکل

 

 ها و بحث یافته
 های توصیفییافته -
باشند. اطلاعات مالکیذت اتومبیذل پاسذخگویان در جذدول درصد زن می 32.9درصد مرد و  67.1از بین افراد پاسخگو   

 زیر آمده است.

 
 2جدول      

 توزیع فراوانی پاسخ دهندگان بر اساس مالکیت اتومبیل و رانندگی     
 فراوانی تجمعی درصد فراوانی رانندگیمالکیت اتومبیل و 

 12.7 12.7 92 خودرو مالکیتفاقد 

 92.1 79.4 384 خود رانندگی می کند مالک خودرو

 100 7.9 74 دیگران رانندگی می کنند

 - 100 550 جمع کل

 های تحقیقفته: یامنبع      
 

متر برای هر  76ده قانونی شهر تالش حدود سرانه واقعی جمعیت ساکن از کاربری اراضی با میهوم شهری در محدو

مترمربع از اراضی کشاورزی و بایر در محدوده این شهر را نمی توان جزو سهم  73.85شهروند است. در حقیقت سرانه 

سرانه اراضی شهری ساکنین شهر محسوب نمود چرا که اراضی کشاورزی ماهیت کاربری ندارند، بلکه این قبیل اراضی 

باشند. در واقع اراضی فاقد کاربری و ضی بایر نیز فاقد کاربری مشخص میهستند و از طرف دیگر ارا ماهیت عملکردی

های بارز ی باز شهری محسوب نمود. از ویژگیتوان به عنوان سرانه و فضاماهیت کاربری شهری ندارند را می اراضی که

دن اراضی کشاورزی و بایر و ریز دانه بودن نسبی کاربری اراضی در محدوده قانونی شهر تالش باید به درشت دانه بو

 سایر اراضی با میهوم اراضی شهری اشاره نمود.

ها دیگر کاربری اراضی شهری در محدوده قانونی شهر تالش توزیع ناهمگون کارکردهای مختلف شهری در از ویژگی

ای از نواحی شهر ت که پارهی اسسطح شهر به جمعیت ساکن در هر یک از نواحی آن است. این ناهمگونی تا به حد

فاقد کارکردهای شهری هستند و این امر نیاز اهالی ساکن برای رفع نیازهای خدماتی، بهداشتی، درمانی، آموزشی، 

ها سیرزا در طول روز سبب شده است که روزانه حرکات جمعیتی قابل توجه ای در تجاری، فرهنگی و در کل کاربری
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های مورد نیاز صورت گیرد و این مساله بار ترافیکی را به خصوص در هسته سرویسی به یابسطح شهر به منظور دست

-در طول روز جاذب سیر در سطح شبکههای پر تردد که ل نموده است. همچنین وجود کاربریمرکزی برای شهر تحمی
ابخانه، انتظامی که نسبت اند مانند: کابری تجاری، خدماتی، آموزشی، کتگردد در بخش مرکزی شهر مستقر شدهها می 

تواند در طول روز سیرزا بوده و در ایجاد ارند و این نوع پراکنش کاربری میبه سایر نواحی شهر از درصد بالاتری برخورد

های امام، متمرکز و فشرده در حاشیه خیابان تجاری به صورت -ترافیک مشکلاتی را به بار آورد. استقرار مراکز خدماتی

ات شبکه شهری مبدل ساخته و متری و سردار جنگل سبب شده است که این محورها به ستون فقر 20پاسداران، 

های اصلی جذب و توزیع سیر حسین و میدان کبوتر را به کانون های امام، شهریار، نماز، امام علی، میدان اماممیدان

های اصلی شهر ، سایر شبکه خیابانه شهرتبدیل ساخته است. به تبعیت از الگوی انجام سیرها و هماهنگ با روند توسع

-و الگویی شعاعی را در سیستم شبکههای اصلی شهر( متصل شده ها )میدانای شعاعی به این کانونهبه صورت رابط
متری از جمله این  20های امام، پاسداران، سرداران جنگل و کزی شهر ایجاد نموده است. خیابانبندی هسته مر

. با گسترش و توسعه شهر که به تبعیت از عوارض طبیعی و جغرافیایی عمدتاً در جهت محورهای شعاعی هستند

غربی صورت گرفته است و ضرورت دسترسی به مرکز اصلی شهر )میدان امام( و همچنین تسهیل تردد بین  -شرقی

راستا محورهایی نواحی، ایجاد و احداث مسیرهای حلقوی پیرامون هسته مرکزی شهر اجتناب ناپذیر است و در این 

یرامون هسته مرکزی های طالقانی، غیاری، بوعلی سینا و شهید مطهری به صورت کریدورهای حلقوی پهمچون خیابان

-ی به مرکز شهر، سیستم موجود شبکههای شعاعی منتهیب این کریدورهای حلقوی با رابطهاند. ترکشهر شکل گرفته
نمایند. در این شبکه به منظور تیکیک ترانزیتی از ص میوی مشخحلق -بندی شهر تالش را به صورت سیستم شعاعی

اراضی  های اطراف شهر، یک محور کمربندی که ازهای اصلی شهر به خیابانترافیک محلی و جهت ارتباط خیابان

هایی از این محور در وضعیت موجود احداث گردیده است. سطح کل نماید که بخشجنوب به شمال شهر عبور می

کیلومتر مربع( است )سالنامه آماری استان 2160کیلومتر و سطح کل شهر  ) 1136.4معابر شهر تالش در حد شبکه 

-در مقایسه با سرانه معمول در طرحمترمربع برای هر شهروند است که  22.8گیلان(. سرانه معابر در این شهر در حد 
موجود سرانه معابر در این شهر در حد  توان که در وضعیتمترمربع است، می 25الی  20ه بین های شهری ک

 معیارهای متعارف شهرسازی است. 

رافیک در شهر تالش وضعیت های میدانی، یکی از مشکلات عمده ایجاد تهمچنین بر اساس مطالعات و بررسی

-زیر میای شهر تالش به شرح ای و غیر حاشیههای حاشیهاست. بر این مبنا وضعیت پارکینگ ها در این شهرپارکینگ
گیری، مساحت، تعداد فضای پارک تقریبی، کاربری ها، محل قرارنجام شده در زمینه وضعیت پارکینگباشد. در بررسی ا

( بیان شده است. از این تعداد پارکینگ خیابان سعدی بیشترین تعداد 3موجود و فاصله از معبر اصلی در جدول )

 ست.خودرو و بیشترین مساحت را به خود اختصاص داده ا

 
  3جدول 

 ایای و غیر حاشیههای حاشیهپارکینگ
مساحت)متر  محل پارکینگ ردیف

 مربع(

تعداد فضای 

 تقریبی

فاصله از معبر  کاربری موجود

 اصلی) متر مربع(

 بر اصلی آتشنشانی 560 1991 میدان امام 1

 30 چندکاربری 650 2300 خیابان سعدی 2

 بر اصلی - 240 850 خیابان پاسداران 3

 بر اصلی - 417 1460 خیام 4

 45 - 214 750 کوچه یعقوبی-خیابان امام 5

 های تحقیقمنبع: یافته              
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 های تحلیلییافته -
های تقسیمات یت مولیهبرای بررسی وضع :فضایی بر مشکل ترافیک شهر تالش -اثرگذاری تقسیمات کالبدی

ای جهت تعیین این که آیا تک نمونه tآزمون ( استیاده شده است.tن تی )فضایی در شهر مورد مطالعه از آزمو -کالبدی

در  رود.دارد یا خیر، به کار می (3تعیین شده )حد متوسط ، مقداری برابر با میانگین هامیانگین مشاهده شده در نمونه

ب آن شاخص در شهر نامناس ( باشد، نشان دهنده وضعیت3هایی که ارزیابی آنها کمتر از حد متوسط )این آزمون مولیه

طبق نظر شهروندان، حد متوسط مشکلات ترافیکی در  دهد،می ( نشان4) جدول که طور باشد. همانمورد مطالعه می

( محاسبه شده ابعاد sigاست؛ مقدار سطح معناداری ) شده ارزیابی ( 3فضایی شهر کمتر از ) -اثر تقسیمات کالبدی

فضایی از دیدگاه -های تقسیمات کالبدیتوان نتیجه گرفت که گویهبنابراین میاست،  05/0ه کمتر از مورد مطالع

 شهروندان شرایط مطلوبی ندارد و زمینه ایجاد ترافیک را در شهر تالش مهیا کرده است.
 

 4جدول 

 فضایی -شهروندان از اثرگذاری تقسیمات کالبدی ارزیابی معناداری سطح
سطح  Tمقدار  تعداد نمونه شاخص

 اریمعناد

درجه 

 آزادی

 Test میانگین

value 

 3 41/1 549 010/0 -598/10 550 فضایی -تقسیمات کالبدی

 های تحقیقمنبع: یافته              

 

متغیر مستقل )تقسیمات  کی( وبا توجه به فرضیه تحقیق، جهت تعیین رابطه بین متغیر وابسته )مشکلات ترافی

( آمده 5شود. تحلیل رگرسیون جهت تاثیر متغیر مستقل در جدول )ه مییادفضایی( از تحلیل رگرسیون است -کالبدی

توان ادعا کرد که متغیر است، می 05/0غیر وابسته کمتر از است. با توجه به اینکه سطح معناداری به دست آمده در مت

ده بزرگتر و سطح معناداری کند. از طرفی دیگر، هر چه بتا و تی به دست آممستقل را تبیین می وابسته، تغییرات متغیر

کوچکتر باشد، بدین معنی است که متغیر مستقل تاثیر شدیدتری بر متغیرهای وابسته دارد. با توجه به نتایج 

است، بنابراین متغیر مستقل تاثیر زیادی بر  05/0( کوچکتر از 010/0رگرسیونی بین دو متغیر که )سطح معناداری= 

 مشکلات ترافیکی شهر تالش دارد.
           

 5جدول             

 های مورد مطالعهسطح معناداری تحلیل رگرسیون گویه          
 Sig هامولفه

 000/0 به ایستگاه های تاکسی فاصله زمانی مناسب دسترسیرضایت از 

 001/0 تاکسی نحوه تردد میان مقصد و ایستگاهرضایت از  

 000/0 قیمت کرایه ( )مناسب بودنقابل حصول بودن آن برای اقشار

 000/0 کاهش میزان ترافیک محله در ساعت

 002/0 رابطه کاربری موجود با ایستگاه های تاکسی

 000/0 نیازمندی به توسعه و ایجاد کاربری های متنوع

 003/0 رضایت از تجهیزات ایمنی مناسب در ایستگاه های تاکسی و خود تاکسی ها

 001/0 به غیرهمسطح( همسطح تقاطع بالعکس، و به تقاطع دانشهرى )می معابر از بعضى تغییر

 001/0 باشد مى ترافیک ایجاد باعث لحاظ فنى از که مناطق بعضى کاربرى تغییر

 0001/0 با حجم ترافیک خیابان ها  پارکینگ متناسب ساخت برای شهری قوانین ایجاد

 000/0 شهر در روی و پیاده سواری دوچرخه ویژه مسیرهای توسعه

 000/0 شهرى هاى جاده طراحى

 000/0 موجود معابر هندسى اصلاح
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 000/0 شهرى معابر در سرویس سطح کنترل

 001/0 خط تغییر محدوده در خط تغییر قوانین اعمال

 تقاطع به باید که هایى تقاطع مانند .دارند اساسى تغییر به نیاز که معابرى کردن مشخص

 غیرهمسطح هاى

 دارند پیاده عابر پل به نیاز که هایى کانم و شوند تبدیل

000/0 

 ها، تقاطع در خاص ممنوعیت ها، ایجاد خیابان کردن طرفه )یک ترافیک  فنى مدیریت

 و ترافیکى هاى در گلوگاه تقدم حق دادن پرتراکم، مناطق از ترافیک و...(، انحراف گردش منع

... 

000/0 

 

 6جدول        

 متغیره: تأثیرمتغیر مستقل بر متغیر وابستهتحلیل رگرسیون دو       

سطح  مقدار   T بتا N وابسته متغیر متغیر مستقل

 معناداری

 0.000 462/3 0331/0 550 فضایی-تقسیمات کالبدی مشکلات ترافیکی

 های تحقیقمنبع: یافته              

 

توجه به اینکه معناداری به دست آمده از آنها گویه های مورد مطالعه با دهد، تمامی ( نشان می6همانطور که جدول )

داری مدل باشند. بنابراین فرضیه صیرآزمون مبنی بر عدم معنیت، بر مشکلات ترافیکی اثرگذار میاس 05/0کوچکتر از 

دار است. همچنذین بذر اسذاس کنیم، بنابراین مدل رگرسیونی از لحاظ آماری معنیرد می %99رگرسیون را با اطمینان 

درصذد از  8/63شود که رگرسیون خطی متغیر مستقل بر متغیر وابسته حذدود مشخص می 638/0ر ضریب تعیین مقدا

 کند.  کل تاثیرات را توجیه می

یمات برای اینکه اطمینان حاصل شود که عوامل ایجاد شده مشکلات ترافیکی ناشی از تقس :تحلیل عامل اکتشافی

د، ها با همدیگر، همبستگی معقولی با برخی دیگر از متغیرها داشته باشصای از شاخفضایی از ترکیب دسته-کالبدی

مربعی از ضرایب همبستگی متغیرها ل داد. ماتریس همبستگی، ماتریسی یرها را تشکیباید ماتریس همبستگی میان متغ

های و خانه ددهنبستگی یک شاخص را با خود نشان میاست. چون هم 1با یکدیگر است و عناصر روی قطر اصلی آن 

دیگر همبستگی متغیرها را با خود نمایش می دهند و طبیعی است ماتریس نسبت به قطر اصلی قرینه باشد )طالبی، 

گیرند که هایی مورد استیاده قرار میها با هم در عوامل، شاخص(. در تحلیل عاملی در اتصال شاخص131: 1380

ها برای تحلیل (. جهت تعیین مناسب بودن داده232:  1385ی، نیا و موسوباشد )حکمت 5/0بستگی آنها بالای هم

یا کیزر می یر الکین  KMOشود. مقدار آزمون ( استیاده می(Kaiser( و کیزر (Bartlettsعاملی از دو آزمون بارتلت  

ناسب باشد داده ها برای تحلیل عاملی م 50/0کمتر از  KMOبین صیر تا یک در نوسان است. در صورتی که مقدار 

های پرداخت. اما در صورتی که مقدار شد باید با احتیاط به تیسیر دادهبا 56/0تا  50/0نخواهند بود و اگر مقدار آن بین 

ها برای تحلیل عاملی مناسب است. آزمون بارتلت، این های موجود بین دادهباشد همبستگی 70/0ر یا برابر با آن بزرگت

آزماید. چنانچه این ای با متغیرهای وابسته است را میده شده متعلق به جامعه فرضیه را که ماتریس همبستگی مشاه

فرضیه که متغیرها با هم همبستگی ندارند، رد شود، داه ها برای تحلیل عاملی مناسب هستند. در غیر این صورت نباید 

بعاد متغیرهای (. برای مشخص کردن اFabriger & Othersm1999:272-299به تحلیل عاملی اقدام نمود ) 

و البته قبل استیاده از این نوع تحلیل قابلیت آن با تحلیل عامل اکتشافی استیاده شد  فضایی، از-تقسیمات کالبدی

ارزیابی شد. نتایج هر آزمون مبین این واقعیت بود کاربرد تحلیل عامل  BTSو  KMOاجرای آزمون هایی چون 

 ماتریس واحد نیست. مناسب است و ماتریس همبستگی بین متغیرها یک
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 7جدول 

 فضایی اثرگذار بر مشکلات ترافیکی با از آزمون تحلیل عامل اکتشافی-های کالبدیشناسایی مولیه 

 هاگزاره
KMO :0/76   BTS :963/408   DF: 379  SIG:0/000 
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 723/0 به ایستگاه های تاکسی ی مناسب دسترسیفاصله زمانرضایت از 

65/1 

26/8 

53/
27 

47/0 

 651/0 تاکسی نحوه تردد میان مقصد و ایستگاهرضایت از  

 692/0 )مناسب بودن قیمت کرایه (قابل حصول بودن آن برای اقشار

 717/0 کاهش میزان ترافیک محله در ساعت

 645/0 های تاکسی رابطه کاربری موجود با ایستگاه

 469/0 نیازمندی به توسعه و ایجاد کاربری های متنوع

 702/0 رضایت از تجهیزات ایمنی مناسب در ایستگاه های تاکسی و خود تاکسی ها

به  همسطح تقاطع بالعکس، و به تقاطع شهرى )میدان معابر از بعضى تغییر

 غیرهمسطح(

615/0 

 625/0 باشد مى ترافیک ایجاد باعث لحاظ فنى از که مناطق بعضى کاربرى تغییر

 684/0 با حجم ترافیک خیابان ها  پارکینگ متناسب ساخت برای شهری قوانین ایجاد

 701/0 شهر در روی و پیاده سواری دوچرخه ویژه مسیرهای توسعه

 635/0 شهرى هاى جاده طراحى

 619/0 موجود معابر هندسى اصلاح

 654/0 شهرى معابر در سرویس سطح کنترل

 634/0 خط تغییر محدوده در خط تغییر قوانین اعمال

 به باید که هایى تقاطع مانند .دارند اساسى تغییر به نیاز که معابرى کردن مشخص

 غیرهمسطح هاى تقاطع

 دارند پیاده عابر پل به نیاز که هایى مکان و شوند تبدیل

 

 تقاطع در خاص ممنوعیت ها، ایجاد خیابان کردن طرفه )یک ترافیک  فنى مدیریت

 هاى در گلوگاه تقدم حق دادن پرتراکم، مناطق از ترافیک و...(، انحراف گردش منع ها،

 ... و ترافیکى

613/0 

 

در جذدول نشذانگر روایذی ( )مقدار آفا( عوامل محاسبه شده Reliability( ضریب پایایی مقیاس )7طبق جدول بالا )

درصذد بذر روایذی  75تذا  45درصد بر روایی بذالا، بذین  75مناسب در تشکیل مقیاس است. مقدار آلیای کرونباخ بالای 

هذا نشذانگر ول بالا در خصوص مقیاس ها و عاملبر روایی کم دلالت دارد. نتایج حاصل در جد 45متوسط و پایین تر از 

های مورد نظر در جدول تا حد قابل قبولی توانسته انذد میذزان متغیذر اثذرات تقسذیمات این است که مولیه ها و نشانگر

 گیری کنند.   ت ترافیکی را در پاسخگویی اندازهفضایی بر مشکلا-کالبدی

تالش، جهت سذنجش اعتبذار آن  های مورد مطالعه توسط خبرگان و ارزیابی آن ها در شهربعد از تایید شدن شاخص

هذا تذدوین و در بذین کشور، پرسشنامه سنجش اعتبار شاخصها( و نیز قابلیت آن به سایر مناطق یهلهای و مو)شاخص

نیر( توزیع و تکمیل گردید. سنجش اعتبار بر اساس هیت معیذار اصلی)متناسذب بذودن، اثربخشذی و  16صاحب نظران)

 فت.صورت گر (پذیری و قابلیت تعمیمروعیت، پیوستگی، مطلوبیت، انعطافکارایی، مش
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 با توجه به یافته های نظری و میدانی پژوهش حاضر و

 

 

 

 

 

 

 

 

 (:  نتایج حاصل از9-5جدول )

 

 

 

 
 . شاخص های مطلوب مدیریت شهری و برنامه ریزی ترافیک در شهر2شکل 

 

های بدست آمده از مطلوبیت بالایی از نظر خبرگان و تخصصان، شاخصاساس نتایج بدست آمده از نظر مبر

را میانگین کنندگی لازم برخوردار است؛ زیبرخوردار بوده، و از قدرت تبیین تخصصان در زمینه موضوع پژوهش حاضرم

 می باشد. 4.51ها  برابر با کل حاصل از سنجش شاخص

 

 گیرینتیجه
کی از ی فضایی شهرها-تقسیمات کالبدیباشد. دخیل می ایجاد مشکلات ترافیکی در نواحی شهری عوامل مختلیی در

-میمشکلات ترافیکی شهر تالش  بر فضایی-تقسیمات کالبدیباشد. این مقاله به بررسی تاثیر این عوامل تأثیرگذار می
حل مناسب جهت حل و یا کاهش این بار تالش و چگونگی انتخاب راه شرایط ترافیکی شهرپردازد. این اطلاعات برای 

های یاد شده در این پژوهش جهت دهد که مولیهاکتشافی نشان می مون تحلیلی عاملآزبسیار مناسب است.  ترافیکی،

فضایی بر مشکلات ترافیکی همگی بر مشکلات ترافیکی شهر اثر داشتند. همچنین -بررسی اثرگذاری تقسیمات کالبدی

 فضایی -طبق ازمون تی و رگرسیون دو متغیره این اثرگذاری منیی بوده است به عبارتی وضعیت تقسیمات کالبدی

شهر تالش باعث ایجاد و افزایش مشکلات ترافیکی این شهر شده است. رشد شهر تالش از طرفی و مردم نواحی مختلف 

کشاند. این مورد به ی مختلف شهر از جمله مرکز شهر می)شهرها و روستاهای( اطراف برای رفع نیازها به سوی نواح

و نیازهای دیگر سیرهای درون شهری زیادی را در طول  دلیل فاصله زیاد بین محیط مسکونی و مراکز کاری و خرید

های بخش مرکزی شامل وجود بازار، افزاید. مطالب فوق به جذابیتو بر مشکلات رفت و آمدی سواره میروز باعث شده 

ویژه درمانی و ... و همچنین ساختار کالبدی شبکه معابر به -ها، مراکز بهداشتیرات، مراکز مذهبی و فرهنگی، بانکادا

های گذشته شکل را ندارند و طبق اصول و شهرسازی در بخش مرکزی شهر که گنجایش چنین حجم عظیمی از تردد

 ی مطلوب شاخص ها و مولفه های مدیریت شهری و برنامه ریزی ترافیکالگو

 

راه اندازی سیستم حمل و نقل  -احداث معابر -تعمیر سیستم حمل و نقل شهری -تعمیر معابر -مدیریت اقتصادی شهری در ترافیک : نگهداری از سیستم حمل و نقل شهری* 
 ایجاد پارکینگ های دو طبقه ای. -نگهداری و گسترش پارکینگ شهری  -کاهش هزینه کرایه های تاکسی -بیشتر تاکسیکاهش هزینه سوخت شهری با ایجاد ایستگاه   -شهری

انجام  -ایجاد حس امنیت در معابر و حمل و نقل شهری   -دسترسی آسان و سریع به حمل و نقل شهری -* مدیریت اجتماعی شهری در ترافیک: ایمنی سیستم حمل و نقل
احداث و گسترش  -تقویت تعمل اجتماعی شهروندان در حمل و نقل شهری  -انجام تعهدات در ارتباط با پروژه های شهری و معابر -ارتباط با حمل و نقل شهریتعهدات در 
 شهری. پویایی سیستم تاکسی های  -عدالت توزیع فضایی تاکسی های شهری در سطح شهر -عدالت جنسی در سیستم حمل و نقل شهری -پیاده راه ها

عدم صدور مجوز  -ایجاد و تعمیر جایگاه سوخت -کاهش آلودگی های صوتی  -کاهش پسماندهای جاده ای -* مدیریت زیست محیطی شهری در ترافیک : کاهش آلاینده ها
 کاربری مسکونی به تجاری.

قابل حصول بودن برای  -رضایت از نحوه تردد بین مقصد و ایستگاه تاکسی -* مولفه های کالبدی و فضایی در رضایت در تردد: رضایت از فاصله زمانی دسترسی به تاکسی
 تجهیزات ایمنی مناسب در تاکسی. -تنوع کاربری ها  -رابطه کاربری ها با ایستگاه تاکسی -کاهش میزان ترافیک محله در ساعت -تمام اقشار

 توسعه مسیر دوچرخه سواری. -توسعه پیاده راه  -ربری اماکن ایجاد کننده ترافیکتغییر کا -تغییر برخی از معابر -* مدیریت بر شهرسازی: مدیریت بر ساخت
ارام سازی جریان  -شناسایی معابر نیازمند به اصلاح  -کنترل سرویس های در معابر -اصلاح معابر -طراحی جاده های استاندارد -* مدیریت بر ترافیک : زمان بندی چراغ ها

 ترافیک.
ایجاد سیستم اطلاع رسانی مسیر مناسب به  -معرفی مسیر مناسب به شهروندان -مدیریت مسیرهای پرتقاضا -هری: شناسایی مسیرهای با ترافیک بالا* مدیریت بر سفرهای ش

 شهروندان.
ایجاد سیستم الکترونیکی  -رافیک زاحذف پارکینگ ها ت -تعیین ظرفیت انها -مکان یابی پارکینگ ها -* مدیریت بر پارکینگ ها: نظارت بر استفاده شهروندان از ترافیک

  -آموزش ترافیک در مدارس -آموزش به رانندگان خودروهای شهری در چگونگی در پارک منناسب   -آموزش به موتورسوارها -آموزش به افراد پیاده -دریافت هزینه
 افزایش نقش رسانه های عمومی در آموزش مسادل ترافیکی.

ایجاد  -سیستم مناسب روشنایی -حضور میدانی پلیس -به هنگام سازی قوانین -سیستم شناخت مبدا و مقصد -کنترب هوشمند ترافیک* مدیریت بر سفرهای درون شهری: 
 مدیریت بر بحران های ایجاد کننده ترافیک. -تعمیر و نگهداری معابر -وسایل مناسب ترافیکی مانند تابلوها

بازنگری  -حضور میدانی پلیس -کنترل نامحسوس ترافیک  -مدریت بر صحنه تصادف -ط و ساعت های حادثه خیز* مدریت بر تصادفات و قوانین شهری: شناسایی نقا
 قوانین بیمه.

  -ایجاد محدودیت برای وسایل شخصی در مسیر ناوگان -افزایش ایستگاه های حمل و نقل -افزایش امنیت -* مدیریت ناوگان حمل و نقل: تنوع وسایل حمل و نقل عمومی
 تسهیلات و امتیاز ویژه برای شهروندان استفاده کننده از ناوگان حمل و نقل عمومی. -اد محدودیت برای خودروهای تک سرنشینایج
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 شهرهای به خصوص شهرها گیرگریبان که است هاییچالش ترینازمهم یکی عنوان به امروزه اند. ترافیکگرفته

 ابعاد در شهر فیزیکی توسعه و افزون شهرنشینی روز رشد از ناشی ترافیک مشکل .است شده توسعه حال در کشورهای

 هسته در سیرزا هایکاربری خصوص به ها،کاربری نامناسب یابیطرفی مکان از و نقلیه وسایط ازدیاد عمودی، و افقی

 نقل و حمل وسیستم کالبدی -فیزیکی باشند. ساختارمی روز طول در سیر جاذب منطقه یک به عنوان شهرها مرکزی

خواهد  جای بر دیگر طرف در را خود سیستمی اثرات معادله طرف هر در تغییر هر و .گیرندمی قرار معادله یک طرفین

 .پذیرد تأثیر شهر کالبدی -فیزیکی ساختار الگوی از بایستمی ونقل باحمل ارتباط در فعالیت هرنوع گذاشت. بنابراین

 تیکیک معنی به امر و این باشد داشته دهیسرویس ترافیک از معینی سطح تا بایدمی آلایده حالت در معبر یک

 هایقسمت به هاآن گسترش نمودن محدود ها وراه شبکه به هاآن اتصال نحوه مبنای بر زمین مختلف هایکاربری

 وسازهای ساخت پیچیدگی دهندهنشان گرفت، انجام تحقیق این در که ایمطالعه و بررسی .باشد می شهر دیگر

 آمیخته درهم که مختلف هایاز کاربری گوناگونی ترکیب دارای که مرکزی، بخش در خصوص به تالش شهر در شهری،

 روند با .شودمی شهر مرکزی هسته در معابر شبکه روی سیستم بر متیاوت تقاضاهای بروز باعث امر این و باشندمی

و  مطمئن و سریع دسترسی و هاربریکا بین فاصله ایجاد باعث مختلف جهات در تالش شهر فیزیکی گسترش و توسعه

 و رشد شخصی، خودروهایتعداد  افزایش چون دیگری، عوامل و ساختاری متیاوت الگوهای و نظر مورد نقاط به ارزان

 کاربری مرکزی های محدوده در سیرزا هایکاربری تمرکز و شهر در خدماتی خصوص به و اقتصادی های فعالیت

 سیر جاذب و ثقل نقطه یک عنوان به ... و اداری خدماتی، آموزشی، درمانی، -هداشتیب فرهنگی، تجاری، :مانند هایی

 شهر مرکزی بخش روزبه درطول روزانه نیازهای رفع شهرجهت حومه و مختلف افراد ازمناطق هجوم باعث که درآمده،

 شبکه سیستم طرفی از و شهرشود مرکزی هسته در معین ساعات در سنگین ترافیک ایجاد موجب و شوند، می وارد

 همچنین و ندارند را سیر حجم این کشش توان بالا، سرویس سطح و کم عرض دارای مرکزی بخش در معابر

در  تاکسی ها خطوط کلیه تمرکز و مسافربری هایپایانه نامناسب یابیمکان عمومی، نقل و حمل سیستم نابسامانی

 عدم همچنین و تاکسیرانی معین هایایستگاه اقدف و رانیتاکسی برسیستم دقیق نظارت عدم و مرکزی بخش

 درشهر ترافیک زمینه در را ای پیچیده مشکلات و مسائل مذکور خدمات تحولات با شهری، ساختارهای هماهنگی

-علمی نگرش است لازم .است آمده وجود به ترافیک بحران منطقه عبارتی به یا مرکزی هسته در خصوص به تالش

 معابر شبکه طراحی الگوی ارائه و آنها سیرزایی میزان به ها نسبتکاربری توزیع نحوه و شهر درکالبد کاربردی

 .باشد بوده مدنظر همواره اجتماعی اقتصادی، محیطی،زیست ملاحظات با آنها کشش سطح میزان با متناسب

 بر تواندمی مسئله این که است شخصی نقلیه وسیله داشتن به مردم شدید تمایل دهندهمشاهدات انجام شده نشان

 ملاحظه قابل اثری ... جمعیتی و مسایل درآمدی، گردش اشتغال، مختلف هایزمینه شهر تالش در کلی اقتصاد

 خود به شخصی های ماشین را نقلیه وسایط درصد 87.3تالش  شهر در بررسی انجام شده باشد. طبق داشته

مدیریت و روان سازی ترافیک  کننده تسهیل عوامل کلیه بر زیادی مخرب آثار تواند می امر دهند. این می اختصاص

 برای یکتراف در شهروندان تالشی شده تلف وقت میانگین ،همچنین طبق مشاهدات انجام شده .گذارد جا به شهر

 هزینه است. چنانچه ده دقیقه قریب شخصی نقلیه وسایل برای و سی دقیقه تا ده  عمومی )تاکسی( بین نقلیه وسایل

 این در و گرددمی تحمیل شهروندان به توجهی قابل مبلغ گردد، محاسبه خصوص این در افراد از یک هر فرصت

 نه مسئله آورد. اینفراهم می نیز را خاطر آزردگی موجبات بلکه کند نمی ها آن عاید مطلوبی فقط نه که است حالی

 دارد، دنبال نیز به را روانی و روحی محاسبه ی قابل غیر اثرات بلکه است شهروندان تالشی برای مالی بار دارای فقط

 به را محیطی زیست و اقتصادی مشکلات هم معضل ترافیکی لذا، .دهدمی نشان فرهنگی مسایل قالب در را خود که

 تبدیل جدی معضل یک به مسئله این که مواردی در و دارد فرهنگی و اجتماعی آثار سوء هم و نمایدمی تحمیل شهر

 هاییافته به توجه بادر ادامه  .دهدمی قرار اجرایی شهر تالش ریزانبرنامه مقابل در را تریبیش دیتشود، محدومی

 زیربه شرح  حاضر مطالعه پیشنهادهای ،هامطالعه به عنایت با و حاضر پژوهش در مطرح نظری مبانی و حاضر تحقیق

  باشد:
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های اداری تاثیرگذار اثیرگذار ترافیکی: انتقال کاربریو ت های عمده جاذب سیرهای اطراف مسیر و کاربریکاربری -1

 ؛بر ترافیک به حاشیه شهر در درازمدت

تقاطع  های راهنمایی )تقاطعات:بندی درست چراغنشده:کنترل تقاطعات و زمانکنترلشده و تقاطعات کنترل -2

چهارراه  -امی است(، معبر ولی عصر بندی الزنصب چراغ و زمان»ی )دکتر طاهری( مصطیی خمین-تیلار-جعیر طیار

پاسداران، تقاطع چهارراه  -، سعدی ، جعیر طیار«زن لازم استچراغ چشمک»طالقانی  -تقاطع مطهری  بهشتی،

حضور پلیس و »یدان امام علی چمران(؛. حذف برخی میادین چراغ دار )سید رضی و م -کشاورز، مصطیی خمینی

 ؛های تداخلی و ضربدریای جداکننده جهت ممانعت از جریاننصب و اجر؛. «(بندی چراغ در بعضی مواقعزمان

های تاکسی در سطح شهر تالش، منجر به ایجاد پارک و توقف های تاکسی: تعداد متعدد ایستگاهموقعیت ایستگاه -3

 های پیشنهادی جهت ایجاددر جریان ترافیک خواهد شد ) مکانتاکسی می شود، که این موضوع سبب اختلال 

حذف ایستگاه » ایستگاه تاکسی و مبلمان شهری و صندلی جهت آسایش شهروندان: ایستگاه تاکسی برون شهری

؛ «تاکسی از میدان امام خمینی و خیابان شهید غیاری )جنب بانک مسکن( و انتقال آن به سمت محدوده قانونی شهر

ده خیابان امام، دلی و سایه بان در محدوایجاد مکان مشخص جهت ایجاد ایستگاه تاکسی و صن»تاکسی درون شهری 

زاده خیابان امام، ایجاد ایستگاه در ایستگاه تاکسی کوچه شهید رسول، ایجاد صندلی و مبلمان شهری «سر خیابان خیام

تاکسی مشخص و صندلی و مبلمان شهری در خیابان امام بعد از پل بزرگ به سمت میدان امام، ایجاد ایستگاه تاکسی 

مبلمان شهری در میدان امام علی به سمت میدان نماز، ایجاد ایستگاه تاکسی و صندلی در بعد از میدان  و صندلی و

نماز به سمت میدان امام حسین، ایجاد ایستگاه تاکسی مشخص و صندلی در خیابان شهید رجایی نبش کوچه شهید 

ها های تاکسی حذف شود و تاکسییستگاه؛. ا؛. تعداد تاکسی افزایش پیدا نکند و با اتوبوس جایگزین شود«وظییه

یانه درون و ها برداشت و ساماندهی شود؛. در محدوده مرکزی شهر تالش پاشود؛. اطلاعات مبدا و مقصد تاکسیگردشی 

 برون شهری احداث شود؛

 
 پراکندگی ایستگاه های تاکسی در میدان امام خمینی. 3شکل                              

 

هم سطح و غیر هم سطح: در بافت مرکزی و در تقاطعات مختلف گذرگاه همسطح به تعداد مناسب قرار  گذرگاه -4

های کم از هم قرار دارد؛. در زیر پل بسیار فاصلهدارند؛. در ورودی شهر )بلوار نیایش( دو تقاطعات غیر همسطح عابر در 

دار فاقد چراغدار و بدون ف شوند؛. در تقاطعات چراغمسطح حذعابر پیاده نرده های مانع نصب شوند و کلیه تقاطعات ه

 د؛متری دو پل عابر پیاده نصب شو 20، گذرگاه همسطح اجرا شود؛. در محدوده کمربندی و خیابان کشی عابر پیادهخط
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 معابر در حال ساخت شهر تالش. 4 شکل            

 

: همانطور که در های مسکونی قدیمی به تجاریربریدر نواحی شهر و عدم تبدیل کاهای عدالت فضایی کاربری -5

های پزشکان( و های پژشکی و مطبدرمانی)مجتمع-های اداری، بهداشتینقش زیر مشاهده می کنید اکثریت کاربری 

قرار دارد. این شرایط سبب شده است که اکثر شهروندان برای انجام امور اداری خود به این ناحیه  3تجاری در ناحیه 

 شود؛سبب ترافیک در این ناحیه میه کنند و مراجع

 

 
 ها در ترافیک شهر تالشتاثیر تراکم کاربری.  5 شکل           
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 درمانی شهر تالش -موقعیت کاربری بهداشتی. 7 شکل                      موقعیت کاربری اداری شهر تالش. 6 شکل     

 

فاصل میدان امام علی تا پل اصلی: مثال: خیابان شهید افرازی، خیابان هایی در مرکز شهر حدجانمایی پارکینگ -6

های طبقاتی یا ، خیابان خرمشهر به صورت پارکینگزادههید رسولیعقوبی، خیابان سعدی، خیابان مولوی، کوچه ش

 مکانیکی؛

 
 های شخصی زیر نظر شهرداریساماندهی پارکینگ. 8 شکل              

 

بروی مزار شهدا در طولارود و نرسیده به سه راه همدمی با توجه به عرض مناسب معبر در آن دوربرگردان رو -7

 ؛دکندروهای سنگین را نیز فراهم مینقطه که امکان دور زدن برای خو

 بان اصلی برای جلوگیری از ترافیک؛استیاده صحیح از دوچرخه و موتورسیکلت جهت تردد در خیا -8

متری، خیابان  400در خیابان امام، عطار  هاراهها و ایجاد پیادهیاده، ویلچریرای عابران پایجاد تسهیلات لازم ب -9

 مصطیی خمینی )دکتر طاهری(؛-تیلار-متری، جعیر طیار 20 -کرگانرود
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بان دکتر طاهری(، خیا) مصطیی خمینی-تیلار-دهی مناسب عابران پیاده در تقاطع نماز، جعیر طیارجهت -10

 کرگانرود؛

ع خیام، سیرهای تقاطمآوری موانع عبور و مرور در مسان در خیابان و پیادروها و جمعهای ناهیاصلاح کاربر -11

 ع قبل و بعد از میدان امام خمینی؛تقاط

وه تالش و کشهر تالش: با توجه به نقشه توپوگرافی شهر تالش و قرار گرفتن آن بر روی دامنه  زهکشی مناسب -12

ه بافیک نقاط شهر به خصوص در خیابان امام منتهی به خرمشهر و خیام، جهت کاهش تر شیب زیاد در بعضی از

ا و هوانابآوری رهای سطحی جهت جمعهای هدایت و دفع آببارانی، شهر تالش نیازمند کانال خصوص در روزهای

 باشد؛به شیب هر ناحیه از شهر می های سطحی با توجهآب

 

 
 شیب بر ترافیکتاثیر . 9 شکل             

 

 و متری، تقاطع نیاز؛ 20 -ن کرگانرودوسازی، اصلاح و توسعه فضای سبز در خیابان -13

ان در زمینه احداث پارکینگ پیشنهادی بر اساس مطالعات میدانی انجام شده با در نظر گرفتن بیشترین میز -14

ها بر اساس زیر محاسبه هر یک از کاربری فضای پارک برای های شهر، ضریب تقاضایرفت و آمد در هر یک از محدوده

 :1گردید

 -3.49مجتمع تجاری پوشاک :  -1.08ای : ربری تجاری: فروشگاه های زنجیره*ضریب تقاضای فضای پارک کا

ها: بوستان -0.11حی و ورزشی: سینما: ؛ * ضریب تقاضای فضای پارک کاربری تیری1.07مجتمع تجاری موبایل و ... : 

؛ *ضریب تقاضای فضای پارک کاربری اداری، انتظامی و نظامی: ساختمان مرکزی 9.1های ورزشی:  باشگاه -0.04

 -4.3دفاتر اسناد رسمی:  -4.67ادارات دولتی:  -2.73ها و موسسات مالی: بانک -1.73ادارات تخصصی:  -0.71 ادارات:

رک کاربری آموزشی و فرهنگی: دانشگاه: ؛ * ضریب تقاضای فضای پا4.18شهرداری:  -8.89دفاتر خدمات الکترونیک: 

؛ * ضریب تقاضای فضای پارک کاربری 7.32های فرهنگی: مجتمع -5.0مسجد:  -1.31آموزشی:  موسسات -0.46

                                                 
در پژوهش حاضر برای محاسبه میزان تقاضای فضای پارک از روش تعیین تقاضای کاربری های موجود در محدوده  مورد مطالعه استیاده  - 1

شده است. با توجه به عدم انجام مطالعات مربوط به ضرایب تقاضای پارکینگ برای شهر تالش، ضرایب مورد استیاده در محاسبات از کتاب نرخ 

ری های شهر تهران استخراج شده اند. در مواردی که برای کاربری، تاثیرگذاری ضریبی محاسبه نشده است، از مقادیر موجود در سیرسازی کارب

 استیاده شده است. parking Generationکتاب 
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ساختمان  -2.97درمانگاه:  -0.78بیمارستان خصوصی:  -0.37بیمارستان دولتی:  -3.165درمانی: داروخانه:  -بهداشتی

خرده  -4.56فست فود:  -2.6رستوران:  -0.08اضای فضای پارک کاربری خدماتی: هتل: ؛ * ضریب تق1.05پزشکان: 

 0.96کتاب فروشی : -1.14فروشی ها: 
 

 سپاسگزاری
بوده که در گروه جغرافیای دانشگاه آزاد  شهریریزی مقاله حاضر مستخرج از رساله دکتری رشته جغرافیا و برنامه

 است.از آن دفاع شده  اراستاسلامی واحد آ
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