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 دهیچك
همزمان با توسعه حمل و نقل دریایی و افزایش احتمال وقوع سوانح دریایی، 

های عمومی نسبت به اهمیت محیط زیست دریایی، چنین رشد آگاهیهم

ضرورت جلوگیری و کاهش آلودگی محیط زیست دریایی بیش از پیش مورد 

توجه تمامی کشورها، به ویژه کشورهای ساحلی قرار گرفت. در راستای رفع 

دهندگانی که فقط در صورت انگیزه کافی برای نجات تأمیناین نیاز و جهت 

کنوانسیون نجات  10اموال و کشتی مستحق پاداش بودند، ماده نجات 

ای که جهت  دهنده نجاتوضع شد. به موجب این ماده  1191دریایی 

، مستحق دریافت کند جلوگیری یا کاهش صدمه به محیط زیست تلاش می

این ماده اگرچه یک نوآوری  خواهد بود.های خود معادل هزینهغرامت ویژه 

بود، طبعاً در شرایط فعلی نیاز به اصلاح دارد؛ به خصوص مهم در زمان خود 

دهنده است و عنصر های نجاتاینکه تأکید اصلی در این ماده جبران هزینه

سود در آن لحاظ نشده است. قلمرو صدمه به محیط زیست در کنوانسیون 

های ساحلی و سرزمینی است، در عمل ممکن است مداخله عمدتاً آب 1191

دهنده و در نتیجه محرومیت سبب کاهش موفقیت نجاتدولت ساحلی 

 11دهنده از تمام یا بخشی از پاداشی که ممکن بود تحت عنوان ماده نجات

دهنده تعلق گیرد، شود. بنابراین، دولت ساحلی از کنوانسیون به نجات

برد، بدون آنکه مسئولیتی در قبال کمک به دهنده سود میاقدامات نجات

 داشته باشد. 10پرداخت به وی در ماده دهنده یا نجات

 

دهنده، غرامت ویژه، نجات نجات، نجات 1191کنوانسیون  ها:کلیدواژه

 محیط زیست. 
 

  
 

 

 

Abstract 

With the development of maritime transport and the 

increasing likelihood of maritime accidents, as well as 

the growth of public awareness of the importance of the 

marine environment, the need to prevent and reduce 

marine environmental pollution has become increasingly 

important for all countries, especially coastal countries. 

Article 14 of the 1989 International Convention on 

Salvage was enacted to meet this need and to provide 

sufficient incentives for salvor who were entitled to 

compensation only if property and ships were saved. 

According to this article, the salvor who tries to prevent 

or reduce the damage to the environment will be entitled 

to receive special compensation equal to his expenses. 

Although this material was an important innovation in 

its time, naturally, it needs to be reformed in the current 

situation. It has to be corrected, especially since the 

main emphasis in this article is on compensating the 

savings' expenses and the element of profit is not 

included in it. The scope of the environmental damage in 

the 1989 Convention is mainly coastal and territorial 

waters, In practice, coastal state intervention may reduce 

the success of the rescuer and thus deprive the rescuer of 

all or part of the reward that might have been awarded to 

the rescuer under Article 13 of the Convention. 

Therefore, the coastal state benefits from the rescue 

efforts, without being responsible for assisting or paying 

the rescuer in Article 14. 

 

Keywords: The 1989 Convention of Salvage, The 

Salvor, Special Compensation, Saving the Environment. 
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 مقدمه
بر زندگی  ثیرات زیست محیطیأتو  زیست محیطجایگاه 

. اهمیت حفاظت شودها امروزه امری مسلم تلقی میانسان
 گسترش با دوم جهانی جنگ از محیط زیست به خصوص پس

 و شیمیایی و افزایش نفتی و فرآورده نفت زیاد مقادیر حمل
مورد  شبیش از پی هادریا دنکرآلوده احتمال سوانح و در نتیجه 

حمل و  پیشرفت تکنولوژی، امنیت هرچند با .قرار گرفت توجه
-امری اجتنابنقل دریایی افزایش یافته، لکن سوانح دریایی 

در همین راستا و در جهت  (91: 1117)بادینی،  .هستند ناپذیر
های های فزاینده در خصوص آلودگیپاسخگویی به نگرانی

انگیزه کافی  تأمینوم محیط زیست ناشی از حوادث دریایی و لز
در در تلاش برای رفع این مشکل، دهندگان و برای نجات
علاوه بر پاداش  1191 دریایی نجاتالمللی بینکنوانسیون 

دهنده که از گذشته در مقررات داخلی کشورها و همچنین نجات
های قبلی در خصوص نجات دریایی تثبیت شده بود، کنوانسیون

د تا بینی شپیش 1غرامت ویژه عنوان با، یک مفهوم جدید
ای که اقداماتش منجر به جلوگیری یا کاهش دهندهنجات

مستحق دریافت مبلغی معادل  آلودگی محیط زیست شده،
  (Bishop, 2012: 66)هایش باشد. هزینه
وجود  10این امر با توجه به آنچه تا قبل از تصویب ماده  

تا قبل از آن، زیرا  ؛شدیک نوآوری محسوب می داشت، قطعاً
در صورت نجات کشتی یا محموله آن  فقطدهنده نجات

هرچند در این ماده محیط زیست نه به  مستحق پاداش بود.
ها و ، بلکه در ارتباط با کشتیعنوان یک موضوع مستقل

 ,Adascalitei. )ها مورد شناسایی قرار گرفتمحموله

 این امر تا آنجا بود که تأثیر (64 :2018
تلقی  1191کنوانسیون  قلب زیست محیط از حفاظت

 (Zanella, 2014: 43) ت.اسده ش

مشابه مفهوم  1101در قانون دریایی ایران مصوب سال  
وجود ندارد، لکن دولت ایران با  1191کنوانسیون  10ماده 

ور ملحق تصویب مجلس شورای اسلامی به کنوانسیون مذک
شده است، هرچند که با اعمال حق شرط های پیش بینی شده 

هایی دارد. در کنوانسیون اعمال آن در حقوق داخلی محدودیت
کنوانسیون  10در این مقاله درصدد هستیم تا با مطالعه ماده 

دهنده به دریافت غرامت ویژه و شرایط استحقاق نجات 1191
را مطالعه و در مسئول پرداخت آن و نقش دولت ساحلی 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. The Special Compensation 

 نیم. کخصوص اصلاح ماده پیشنهاداتی ارائه 

 

مفهوم حفاظت  ا  میتیز  یست  و گای تاه ر  در     

 نجات دریایی 9191کنوانسیو  بین المللی 

 اسـت  مفهومی یکی .رودمی کاره ب مفهوم دو در زیست محیط

 بـا  انسـانی  جوامع با آن در و شودمی طبیعی ناشی علوم از که
-پدیـده  از اییعنی مجموعه ؛شودمی برخورد کاکولوژی بینشی

 کـه  طبیعـت  در رقیـب  بـدون نیروهـای   تعـادل  و طبیعی های
 واژه دوم مفهـوم  کنـد. مـی  مقید را بیولوژیک گروه زندگی یک

 در و شودمی ناشی و شهرسازی معماری علوم از زیست محیط
 و عـام  مفهـوم  سـاختمان بـه   بـین  کـه  اسـت  تعاملی با رابطه

مصـنوعی(   یـا  طبیعی شود )محیطمی ایجاد آن در که محیطی
 (1: 1197، انصاری زادهتقی)دارد.  وجود
 در خصـوص  کشورها از بسیاری و ایران داخلی حقوقدر  

 را زیسـت  محـیط  بیشتر و هستند ساکت زیست محیط تعریف
 کار به مناظر و شهر طبیعی، منابع طبیعت، با عناصر رابطه در

 کشورها نظر از محیط زیست هوممف جهت همین بهو  اندبرده
 زیسـت  عناصـر  از یکـی  بـه  کشور هر که اهمیتی به توجه با

 (11: 1190)فیـروزی،  باشد.  متفاوت تواندمی دهد،می محیطی
 اطـلاق  محیطـی  تمـام  بـه  زیست محیط ،در یک تعریف کلی

 وابسته آن مستقیم به غیر و مستقیم طوره ب انسان که شودمی

 دارد قـرار  آن بـا  ارتبـاط  در او ایه ـفعالیـت  زنـدگی  و اسـت 
 حفاظت محـیط زیسـت نیـز    مقصود از( و 1: 1171میرعظیم، )

 از اصـولی  بـرداری و بهره مصرف چگونگی بر صحیح مدیریت
 (211-210: 1111. )زرگر، طبیعت است

 11922 دریاها حقوق کنوانسیون 1 ماده 0 بند به موجب 
 غیر مستقیم یا ممستقی دریایی عبارت است از واردکردن آلودگی

به  که دریایی محیط زیست به انسان توسط انرژی یا مواد
 از دریایی هایفعالیت برای و دکن وارد لطمه انسان سلامت

 1.دهد کاهش را آب و گوارایی کند ایجاد مانع ماهیگیری جمله

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
2. United Nations Convention on the Law of the Sea: 
article 1: p(4) "pollution of the marine environment" 
means the introduction by man, directly or indirectly, of 
substances or energy into the marine environment, 
including estuaries, which results or is likely to result in 
such deleterious effects as harm to living resources and 
marine life, hazards to human health, hindrance to 
marine activities, including fishing and other legitimate 
uses of the sea, impairment of quality for use of sea 
water and reduction of amenities. 

قانون حفاظت و بهسـازی محـیط زیسـت در      1در حقوق ایران نیز ماده  .1
منظـور از آلـوده    مقام اعلام ممنوعیت آلوده کردن محیط زیست مقرر داشته: 
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 محیط آلودگی تعریف در 1191 دریاها مقدمه کنوانسیون
 و مواد ریختن یعنی ستزی محیط ده: آلودگیکرمقرر  زیست
 محیط در غیرمستقیم مستقیم یا طوره ب بشر توسط انرژی
 و صدمه به منجر احتمالاً یا منجر که مصب شامل دریا زیست

 وقفه بشر، سلامتی به زیان دریا، حیات و زنده به منابع خسارت
 هایاستفاده و سایر ماهیگیری جمله از دریایی هایفعالیت در

 کاهش و استفاده مورد آب کیفیت به طمهل دریا، از مشروع
 (  01: 1191)پورنوری،  .دشو آن مطبوع بودن

 را شدن خسارت و صدمه منجر به احتمالاً قید از استفاده 

 که چرا ؛دکر تلقی زیست محیط حقوق در نوعی تحول توانمی

 دریـا  حیـات  و زنده به منابع صدمه زدن از پیش، از را هادولت
 ـ ؛دارد برحذر  اقـدامات،  ایـن  از ناشـی  هـای آسـیب  کـه  دهرچن

یـن  اهـای  ویژگـی ( از دیگر 199: 1112)قدسی، باشد.  احتمالی
است که اثر مضر باید توسط انسان و با اضافه کردن  آنتعریف 

انسانی داشته  أمنش و مواد خطرناک به محیط طبیعی ایجاد شود
 (2: 1111)خلعتبری،  باشد.

 

کنوانستیو  و   91 سا  در تصویب متاده عوامل  مینه

 تعیین غرام  ویژه

شرط مفید بودن عملیات نجات حتی قبل از تصویب 
المللی به عنوان یک عرف مسلم در نجات های بینکنوانسیون

 No Cure – Noقاعدهعنوان  بادریایی وجود داشته و از آن 

Pay به عنوان یک قاعده عرفی در عملیات شود و نام برده می
قرن اخیر پذیرفته شده و ناظر به لزوم  نجات دریایی در چند

مفید بودن عملیات نجات در خصوص استحقاق اجرت برای 
 .دهنده است نجات

که از آن به عنوان ستون فقرات حقوقی  1191کنوانسیون 
 ,Djadjev) در معماری قانون نجات مدرن یاد شده است

اصل قدیمی و عرفی نجات را که اگر چیزی  (،1 :2015
از  هرچندکرد؛ شود، تثبیت  پرداختی نصیبت نمی نجات ندهی،

طور کامل از میان ه این اصل ب. اگرچه گیری آن کاستسخت
دهندگان  نرفت، اما به منظور ایجاد مشوق و انگیزه برای نجات

دهنده جهت اقدامات نجاتدر کار خود، در برخی موارد از جمله 

                                                                            
 

خارجی به آب یا  ساختن محیط زیست عبارت است از پخش یا آمیختن مواد
یـا بیولوژیـک    هوا یا خاک یا زمین به میزانی که کیفیت فیزیکی یا شـیمیایی 

آور به حال انسان یا سایر موجودات زنده و یـا گیاهـان و یـا    طور زیانه آن ب
 .تغییر دهد ،آثار و ابنیه باشد

ماده در . استثناهایی قائل شدمحیط زیست کاهش آسیب به 
 12اما در ادامه در ماده  ،شده اول کنوانسیون صرف کمک ذکر

 در و استحقاق پاداش ذکر شده به منظورشرط مفید بودن 
گونه هیچ ،که عملیات نجات نتیجه مفیدی نداشته باشد صورتی

در حقوق  1الادا نخواهد بود.پرداختی براساس کنوانسیون واجب
معنای کسب نتیجه  ایران نیز موفق بودن عملیات نجات به
قانون  170در ماده  مفید و نجات شناور و محموله آن است،

اگر عملیات کمک یا نجات نتیجه مفید داشته  ،دریایی ذکرشده
 . اجرت عادلانه به آن تعلق خواهد گرفت ،باشد

یک  1117در سال   Torrey Canyonدر پرونده
توقف در نزدیکی دیدگی مجبور به آسیببه دلیل  کشنفت

از بیش از یک میلیون بشکه نفت ستان شد و جنوب غربی انگل
هایی که نجات نفتکش را کشیدک بود.نشت آن در حال 

کشتی در منطقه دریای آزاد قرار عهده گرفتند، ناموفق بودند. رب
امر سبب شد  اینشد، داشت و به سواحل انگلستان نزدیک می

 ,Ryan. )دکه مقدار زیادی از نفت کشتی به دریا ریخته شو

و برای جلوگیری از آلودگی بیشتر  ستاندولت انگل (3 :2009
تصمیم گرفت کشتی مذکور را سرایت آن به سواحل انگلستان، 

آتش زدن بقیه محموله نفتکش از گسترش  بمباران کند و با
امری که در آن زمان در خصوص  میزان آلودگی بکاهد.

دی کشتی مشروعیتش نظر قطعی وجود نداشت. پس از نابو
، یا اموال آن دلیل عدم نجات کشتیه ب دهندگان نیزنجات

  (Ekhator, 2016: 84) نشدند.دریافت پاداش مستحق 
دهندگان عملیات نجات را به قیمت جان یکی نجاتدر حقیقت 

توجهی انجام دادند، اما  قابل تلاش و با صرف زمان و از پرسنل
دهنده پاداش اخذ نجات گونه اموالی سالم نماند تاهیچ در نهایت

 ( Mudrić, 2010: 474) .نماید

، 1191کنوانسیون  10قبل از تصویب ماده راین ـبناب
ها و دهندگان انگیزه و رغبتی برای کمک به کشتینجات

لوده کردن محیط دریایی به خصوص آشناورهایی که امکان 
رغم تلاش بسیار بهزیرا ؛ دادندنشان نمی نشت نفت داشتند،

-دهندگان هیچ پاداشی برای این امر به آنان تعلق نمینجات
در اکثر موارد دولت ساحلی به دلیل ترس از رفت. همچنین گ
های نفتکش، از رات زیست محیطی عملیات نجات کشتیاث

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. Article 12- Conditions for reward: 1. Salvage 

operations which have had a useful result give right to a 

reward.2. Except as otherwise provided, no payment is 

due under this Convention if the salvage operations have 

had no useful result. 
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هایی خودداری اه و اجازه ورود به چنین کشتیـاهگه پنـارائ
 کردند.می

ری در نیز گام مهم دیگ LOFقراردادهای موسوم به  
LOFمنظور از  بود. 1191کنوانسیون  10تدوین ماده 

یک  1
قرارداد استاندارد و متنی از پیش تهیه شده است که حقوق و 
تعهدات طرفین، موارد نقض و ضمانت اجرای آن، قانون حاکم 

بینی شده و با پرکردن جاهای و سایر جزئیات مهم در آن پیش
ک قرارداد کامل تبدیل خالی مندرج در آن فرم، متن مزبور به ی

( که از اواخر قرن نوزدهم توسط 112: 1191شود )شیروی، می
 المللی لویدز انگلستان ارائه شد.سسه بینؤم

LOF قرارداد استاندارد در صنعت شکل  نیترمتداول
پرکاربردترین قرارداد برای به عنوان که  است نجات دریایی
ه ل و نقل بسال است که در حمصد بیش از  ،عملیات نجات
 ای بسیار محبوب است دهندگان حرفهنجاتبین کار رفته و 

(Djadjev, 2015: 3) و  با تغییر مقررات و متناسب
در مطابق با رویه موجود  شود.می اصلاح المللیبین معاهدات
LOF های جز در مواردی چون به گل نشستن کشتی در آب

درج نشده و اش در قرارداد پادکم عمق یا کم ارزش بودن مبلغ، 
)طالب احمدی،  کنندواگذار می یا دادگاه آن را به تصمیم داور

مالی، قانون، صلاحیت و تعهدات و ( و شرایط 171: 1112
نیز در آن ین دادرسی یو مقررات آ داوری، مسئولیت طرفین
عملیات  از درصد 11 باًیتقر (Ibid: 3) .شودتعیین تکلیف می

قرارداد  انجام داده تحتنجات  یالمللنیب هیاتحادنجاتی که 
LOF است  شدهانجام  نجات(Chung, 2017: 744)  و
 است که در شرایط اضطراری آن هاترین مزایای این فرماز مهم

لازم نیست زمانی برای  پیش آمده برای کشتی در معرض خطر
اند، توافق بر سر مفادی که تحت آن خدمات نجات ارائه شده

 (Ekhator, 2000: 1. )صرف شود
دهندگان تحت قوانین نجات، غرامت 1191قبل از سال  

LOF ًسنتی بود که تا موفقیتی حاصل  براساس اصل دقیقا
 ،در تلاش برای رفع این مشکلنشود، پاداشی وجود ندارد. 

معرفی شد که در  LOFنامه نجات شکل جدیدی از توافق
ز بود. این نمونه یکی ابرخورد با تانکرهای سوخت خصوص 

اعمال شد  LOFترین تحولاتی که در توسعه تاریخی مهم
(Ibid: 2)  با یک  1191و به این ترتیب صنعت نجات از دهه

رو شد، حتی بدون نجات اموال در صورت هتحول جدید روب

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
1. The Lloyd's Open Form 

دهنده به جلوگیری یا کاهش خسارات زیست موفقیت نجات
 11شد و حتی تا محیطی، هزینه عملیات به وی پرداخت می

 ,Zanella) کردند.ها مبلغ اضافی نیز دریافت میصد هزینهدر

2014 : 43)  
زیادی در تصویب  تأثیرکه  1191سال  LOFبنابراین  
نجات و تعیین غرامت ویژه برای  1191کنوانسیون  10ماده 

عملیات نجات در خصوص کشتی که خود یا کالایش تهدیدی 

-Shaw, 1992: 127) .2برای محیط زیست است، گذاشت

نویس کنوانسیون کنندگان پیشیکی از اهداف تدوین( 129
در  1191سال  LOFمفاد قرارداد کارگیری هب 1191

و  1191هرچند بعد از تصویب کنوانسیون  .بود کنوانسیون جدید
پاداش  مقررات  LOFقرارداد 1111آن، در نسخه  10ماده 

-محموله شامل شد که داده توسعه1980  فرم در ویژه مندرج
 مواد و مایع گاز ای،هسته هایزباله مانند خطرناکی های

 هم داوری کمیته یا دادگاه به حال، در عین. بشود هم شیمیایی
 تا را ویژه غرامت بتوانند استثنایی در شرایط تا شده داه اختیار
، موضوعی که در ش دهندشده افزایتحملم هایهزینه 111٪

محمدیان امامی، ) .تاس شده نیز گنجانده شدهفرم اصلاح
1171 :19) 

-فشار نجاتو محیطی فجایع زیستاین امر در کنار  
-بال پاداش متناسب با خدمات ارائهدنه ای که بدهندگان حرفه
به  های ساحلی کههای دولتبه علاوه نگرانی ،شده خود بودند

محیطی بودند، منجر به واکنش دنبال جلوگیری از فجایع زیست
المللی دریانوردی شد که در سال زمان بیناکمیته حقوقی س

از انجامید.  1191المللی نجات به تصویب کنوانسیون بین 1191
دهندگان در مهارت و تلاش نجات 11ماده  یک طرف در

-اقل رساندن آسیب به محیط زیست میجلوگیری از یا به حد
در کنوانسیون هر چند ، تواند عاملی در تعیین پاداش نجات باشد

یا نیاز  ’no cure – no pay‘اصل سنتی موسوم به  1191
زیرا در بند  ؛به اخذ یک نتیجه مفید همچنان حفظ شده است

 غیر به هاپاداشکید شده است که أکنوانسیون ت 11سوم ماده 

 به مربوط پرداخت قابل قانونی هایهزینه و بهره هرگونه از

 نکند زتجاو نجات یافته اموال سایر و شناور ارزش از آنها
(Ryan, 2009: 4) ، مفهوم  1191کنوانسیون  10ماده

دهنده هدف این بود که این ماده نجات .1دکرای را معرفی  تازه

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ
2. And also see ( Allen, 1991: 119) 
3. Article 14 - Special compensation: 1. If the salvor has 

carried out salvage operations in respect of a vessel 

 



 26             1011بهار و تابستان ، 11، پیاپی 1، شماره دهمنشریه علمی دانش حقوق مدنی، سال 

زیست   را به کمک به هر کشتی که تهدیدی برای محیط
کند که سرمایه خود  شود، تشویق و تضمین  دریایی محسوب می

 (Djadaev, 2015: 2) را از دست نخواهند داد.

 

رایز استیقاق نجات دهنده به دریافت  غرامت    ش

 کنوانسیو   91ماده  ویژه
 جهت استحقاق غرامت ویژه نیازی به نجات اموال یا

آمیز بودن عملیات نجات در خصوص جلوگیری یا به  موفقیت
آنچه  حداقل رساندن صدمه به محیط زیست دریایی نیست.

ر یا شناومهم است وجود تهدید برای محیط زیست ناشی از 
دهنده جهت جلوگیری یا به حداقل کالاهای آن و تلاش نجات

 رساندن صدمه به محیط زیست است. 

 

 تهدید مییز  یس 
، ذکر عبارت تهدید بـودن بـرای محـیط    10از نقاط ضعف ماده 

 1191المللـی نجـات   کنوانسیون بین 10زیست در بند اول ماده 
عی یا تـرس از  است. این عبارت مبهم است و اینکه آیا خطر واق

منظور از تهدید چیست؟ خطر کافی است یا نه، جای بحث دارد. 
 بر این نظر است کـه  رویه قضایی و داوریانگلستان، حقوق در 

برای صـدق تهدیـد   یک تهدید منطقی، برخلاف تهدید واقعی، 
بــرای مثــال اگــر   (Bishop, 2012: 68).کــافی اســت

د شـو ا مشخص هشرایطی به اشتباه خطرناک شناخته شد و بعد
که هیچ خطری وجود نداشته است، باید معقول بودن یا نبـودن  

اوضاع و احـوالی کـه در   این خطا در زمان مربوطه و با توجه به 
دهنـده خـود   دهنده درخواست کمک شده یا نجـات آن از نجات

 :Ekhator, 2016. )اقدام به نجـات کـرده، بررسـی گـردد    

90)  

 

  صدمه مادی اساسی به مییز  یس 
آسیب به محیط زیست با  نجات از ماده اول کنوانسیون تعریف
یعنی اساسی و  ؛آسیب ۀشده برای کلمهای مطرح ویژگیذکر 

ذکر  قابل توجهیکی از موارد  .محدود شده است مادی بودن،

                                                                            
 

which by itself or its cargo threatened damage to the 

environment and has failed to earn a reward under 

article 13 at least equivalent to the special compensation 

assessable in accordance with this article, he shall be 

entitled to special compensation from the owner of that 

vessel equivalent to his expenses as herein defined. 

به دلیل حذف اساسی قید اساسی است. شاید در نگاه اول قید 
ارات اساسی ذکر کنوانسیون تعریفی از خس خسارات ناچیز باشد.

دیده برای ، ممکن است نشر محموله یک کشتی آسیبنکرده
حالت توجه باشد، اما این   قابل نوع گونه جانورییک یا چند 

به صورت تواند اساسی تفسیر شود، بلکه این آسیب باید نمی
حیات دریایی ضرر بزند. در حقیقت  سلامت انسان یاگسترده در 

که در و شرایط و اوضاع احوال  بسته به وضعیتی اساسیآسیب 
. شود تفسیر میمتفاوت آن مفهوم باید برای آن اعمال شود، 

(Pakki, 2016: 15) 

در مورد معنای آسیب  المللی دریانورگزارش کمیته بین در 
هدف آن است که مشخص شود ذکر شده که فیزیکی اساسی 

ای شدهتعریف شامل آسیب به شخص خاص یا هر چیز نصب
باید خطر آسیب با ماهیت کلی در دریا وجود داشته نیست. 

 ,Ekhator) باشد. باید خطر آسیب اساسی موجود باشد.

2016: 90) 
 the cases of the ABT Summerپرونده در  

and the Castor   در دادگاه انگلستان  2111که در سال
محموله عظیم سوخت بود  دیده حاویکشتی آسیبمطرح شد، 

ضمن  رداوهندگان به منطقه امن منتقل شد. دو توسط نجات
 ،بودهمحیط زیست ی برای کشتی تهدیدوضعیت  پذیرش اینکه
موادی که در عمل انجام شده بود ریزش و نشت لکن خسارت 

د که: شچنین اظهار نظر  أدر قسمتی از ر. ندانستساسی را ا
که ها که آیا آسیب به پرندگان و ماهیاید در نظر گرفت ب

تواند به عنوان آسیب قابل   ، میرخ داده باشد ممکن است
توجهی به زندگی دریایی در معنای کنوانسیون توصیف شود. 

، در هاچنین ماهیهم وها دامنه آسیب به پرندگان، پلانکتون
رسد که بسیار   ، به نظر مینشت مواد آن رغم حجمبهزمستان، 

ان و محدود بوده است. در حالی که ممکن است در بین پرندگ
های گوشت ماهی تلفات وجود    ها و در بعضی از قسمت   ماهی

داشته باشد، هیچ مدرکی وجود ندارد که نشان دهد جمعیت 
پرندگان با خسارت محدودی که ممکن است رخ دهد به میزان 

یابد. بنابراین، به نظرم دشوار است   قابل توجهی کاهش می
به زندگی گیری کنم که خطر خسارت قابل توجهی نتیجه

  (Bishop, 2012: 4-5) وجود دارد.ریایی د

خسارت همچنین با توجه به تعریف ماده اول کنوانسیون، 
در نتیجه ادعای  ؛داشته باشدنیز باید ماهیت فیزیکی و مادی 

جلوگیری یا کاهش زیان اقتصادی و ضرر نامحسوس ناشی از 
برای جهتی تواند فقدان و از دست رفتن رفاه و امکانات، نمی

بنابراین  (Pakki, 2016: 15) باشد.مطالبه غرامت ویژه 
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یا باقی ماندن  از بین رفتن کیفیت بصری مانندمواردی  ظاهراً
شامل تعریف مذکور در ماده ای زیبا، بقایای ناخوشایند در منطقه

 نخواهد شد.

 

گلوگیری یا به حداقل رساند  صدمه به مییز 

  یس 

 10دهنده وفق بند اول ماده اتبرای تعلق غرامت ویژه به نج
 انجام نجات عملیات شناوری مورد در دهندهکه نجاتهمین

 زیست محیط برای آن تهدیدی کالای یا خود که باشد داده
 حداقل پاداشی دریافت به موفق 11 ماده بوده باشند و براساس

باشد،  نشده ماده این مفاد ارزیابی طبق قابل غرامت معادل
 که در صورتی 10، اما به موجب بند دوم ماده نمایدکفایت می

 خود نجات عملیات با دهندهنجات یک بند در مندرج شرایط در
 زیست محیط به رسیدن صدمه حداقل به یا جلوگیری باعث
-نجات به شناور مالک توسط پرداخت قابل ویژه غرامت باشد،
 هاییهزینه درصد 11 تا حداکثر تواندمی یک بند طبق دهنده

، اینوجود  با یابد، افزایش شده متحمل دهندهنجات که
 در با بداند، عادلانه و را درست کار این اگر تواندمی محکمه

 چنین یک، پاراگراف 11ماه  در مندرج ضابطه داشتن نظر
 حالتی هیچ در لیکن دهد، هم افزایش باز را ایویژه غرامت

 دهندهتنجا که هایی هزینه صددرصد از افزایش مجموع نباید

  .دشو است، بیشتر شده متحمل
باید اثبات  بنابراین برای افزایش مبلغ غرامت ویژه لزوماً 

از آسیب به محیط جلوگیری کرده یا دهنده شود که نجات
کافی نیست که  و بر خلاف بند اول  حداقل رسانده آسیب را به

در یک پرونده در ثابت کند این یک تهدید منطقی بوده است. 
امضا   LOFدهنده با مالک قراردادانگلستان که نجاتکشور 

تن  01 نشت پیدا کرد وتن گازوئیل  11حدود  کرده بودند،
داور بنزین با موفقیت نجات یافت، اگرچه کشتی از بین رفت. 

دهنده استحقاق نجات 10ی داد که طبق بند اول ماده أر
ب به شده از آسییک تهدید منطقی درکزیرا  ؛غرامت ویژه دارد

درخواست اعطای  . با این حالاست شتهمحیط زیست وجود دا
 01اگر  با این استدلال که ؛رد شد 10مبلغ وفق بند دوم ماده 

بنزین نشت شده به بیرون درز کرده باشد، این امر باعث  تن از
شود. حوادث ثابت   ایجاد خسارت واقعی به محیط زیست می

گام اولین شناوری تن بنزین اولیه که هن 11کرده است که 
گونه خسارتی به محیط زیست وارد کشت نشتی کرده بود، هیچ

 دهنده از آسیب جلوگیری کرده باشد.که نجات نکرده است

(Bishop, 2012: 70-71) 

 دهندههای نجاتکید بر عنصر هزینهأت
وق ـت از حقـحمایبه منظور ده ـن قاعـع ایـه وضـاگرچ

کند و  زیست تلاش می  حیطای است که در حفظ م دهنده نجات
  ایجاد انگیزه برای انجام چنین اقداماتی بوده است، اما محاسبه

-عمل نمی ضررهای واردشده بدون توجه به سود و پاداش، در
سؤال  1چشمگیری در تحقق این هدف داشته باشد. تأثیرتواند 
که آیا جایز است نرخ بازار و یا نرخی که در آن سود است این 

ظر گرفته شود یا اینکه تنها نرخ پرداختی در حدی باشد در ن
های وارده آمده به خود را  دهنده بتواند هزینه باشد تا نجات

 جبران کند.
دو  ،1191کنوانسیون  نویس طی مراحل فراهم آوردن پیش 

دیدگاه در مقابل نظام قانونی جدید نجات دریایی شکل گرفـت.  
هنده از بابت تـلاش در  د ها آن بود که نجات یکی از این دیدگاه

زیست و صدمه دیدن طبیعـت   جهت جلوگیری از آلودگی محیط
 ـو  (Redgwell, 1990: 147) تواند پاداش بگیرد می ن ای

زیست مربوط بـود    بسیار به مفهوم نجات تام و تمام محیطنظر 
دهنـده   تـلاش نجـات   ۀکه برحسب آن پاداشی مجزا به واسـط 

های ناشی  دفع آسیب ۀسطزیست دریایی به وا برای حفظ محیط
 :Storgårds, 2012) شـد.  از آلودگی، در نظـر گرفتـه مـی   

11)   
دریایی را رد کرده و  های نجات دیدگاه دوم بحث مسئولیت 

دهنده، ملاحظات  پاداش نجات ۀعوض به منظور محاسب در
دهنده به  دهد. یک نجات زیستی را مد نظر قرار می محیط
ست پاداشی مجزا دریافت زی های محیط دفع آسیب ۀواسط
شود که  امن برخوردار می ۀکند، بلکه از یک شبک نمی

های عملیات نجات دریایی را حتی در زمانی که عملیات  هزینه
اما توانسته خطرات را از  ،نجات ناموفق بوده ۀدر زمین

کند.  زیست دفع کند یا به حداقل رساند، جبران می محیط
های نجات دریایی  کی از جنبهزیست باید ی بنابراین حفظ محیط
پاداش مد نظر قرار گیرد، اما قرار نیست  ۀباشد و برای محاسب

دهنده تعلق  زیست به نجات که پاداشی مجزا بابت حفظ محیط
دهندگان نجات The Nagasaki Spirit در پرونده گیرد.

که  در حالی ،دانستندنرخ عادلانه را شامل عنصر سود نیز می

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 ویژه غرامت کل 10به موجب بند چهارم ماده که د شوخاطر نشان می .1

 میزان که شد خواهد پرداخت نیمیزا تا و در صورتی فقط ماده این تحت

 دهندهنجات توسط دریافت قابل پاداش از هر گونه بالاتر غرامتی چنین

کل غرامت ویژه نباید از ارزش شناور و سایر اموال  باشد و 11 ماده طبق
  .دشوموضوع عملیات نجات بیشتر 
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 صرفاً 10ماده کردند که   استدلال مییافته اتمالکان کشتی نج
گونه عنصر عملیات بدون هیچ یها   جبران هزینهدربردارنده 

مجلس اعیان بریتانیا بر اساس بند سوم در نهایت سودی است. 
طور تصویب کرد که نرخ منصفانه نرخی است که این 10ماده 
کند  میشده دریافت های متحمل دهنده برای جبران هزینه نجات

 (Lansakara, 2012: 11). شود و شامل نرخ سود نمی
 کنوانسیون حاکم است.  10در ماده همین دیدگاه 

 نه مصالحه در این خصوص اظهارنظر شده که این 
 جلب به راه دستیابی بهترین منطقی، بلکه نه و بود منصفانه

 :Gold, 1989) در این خصوص بوده است. مختلف منافع

499)  

 

 کنوانسیو   91مشمول ماده  ییغرافیالمرو گق
المللی با توجه به آنکه مطابق با قواعد تفسیر یک سند بین

الفاظ به کار رفته در کنوانسیون  مطابق با معاهده تفسیر وین،
نظر به اینکه الفاظ به  شود.حمل بر معنی عرفی آن د بای  1191

امه و براساس عهدناست، باید کار رفته راجع به مناطق دریایی 
براساس  شود.الملل عمومی تفسیر  عرف موجود در حقوق بین

شده راجع به مناطق دریایی در بندی گفته این مطالب و تقسیم
های درون سرزمینی، الملل عمومی، منظور از آب حقوق بین

های ساحلی، دریای سرزمینی یا های داخلی و منظور از آبآب
اما  ،امی وجود نداردو در این زمینه ابه استهای ساحلی آب

منظور از مناطق مجاور آنها، منطقه مجاور یا نظارت، منطقه 
  باشد.  انحصاری اقتصادی و فلات قاره می

های بنابراین با توجه به این ماده، کنوانسیون شامل آب 
-می و دشو آزاد در خصوص نجات محیط زیست دریایی نمی

ی ماده یک باقتوان نتیجه گرفت مادامی که این محدودیت در 
دهندگان خواهد بود. مگر آنکه است، عامل بازدارنده برای نجات
 ششمها براساس بند یک ماده  با استفاده از اصل آزادی قرارداد

کنوانسیون با درج شرطی در قرارداد نجات دریایی مقرر دارند 
که قرارداد مزبور درخصوص جلوگیری یا کاهش صدمه به 

هر چند  .استد نیز قابل اعمال های آزامحیط زیست در آب
ای از حقوقدانان انگلیسی با این توجیه که با اثبات این  عده

های دریایی  های متداول و غالب و جریان مطلب که بر اثر باد
های داخلی، دریای به مرور زمان باعث ایراد صدمه اصلی به آب

د، شو سرزمینی، فلات قاره و منطقه انحصاری اقتصادی می
است.  یرفتن این نظر با توجه به کنوانسیون مزبور دشوارلکن پذ

(Mandarak Sheppard, 2007 : 709) 
 

 مسئول پرداخ  غرام  ویژه

-می مندبهره نجات خدمات از که افرادی تمام ه طور طبیعیب
امری که در  ؛شوند، باید در پرداخت هزینه آن نقش داشته باشند

 10د. لکن در ماده افتخصوص پرداخت پاداش نجات اتفاق می
فقط مالک کشتی مسئول پرداخت غرامت ویژه کنوانسیون 
 .استتعیین شده 

 از کیی ،1191 کنوانسیون نویسپیش تهیه طی در
خسارت  جبران هدف با ویژه بود صندوق یک ایجاد ،پیشنهادات

 از اموال، هرگونه نجات گرفتن نظر در بدون دهندگانی کهنجات
 برای و رساندمی حداقل یا آن را به دکننمی جلوگیری آلودگی
 محیط به هاکشتی ورود آلودگی از که کسانی به دادن پاداش
رسانند، استفاده می حداقل آن را به یا کنندمی جلوگیری زیست

چندان مورد استقبال قرار نگرفت، به خصوص  مفهوم شود. این
ها های نماینده مالکان و کشتی داران و صاحبان محمولهگروه
 نفعی نخواهند داشت، هیچ اینکه به توجه با که کردند ادعا
پاداش برآیند.  این پرداخت عهده مشارکت در از توانندنمی

 محیط غرامت پرداخت دیگر این بود که مسئولیت مهم موضوع
 رغم اینکهبهو در نهایت  گیردمی عهده چه کسی به را زیست

 حداقل به ای ساحلی نیز به نوعی از جلوگیری کشورهای
در نهایت توافق شد که  1برند،آلودگی سود می رساندن

کنوانسیون باید ماهیت حقوق خصوصی خود را حفظ کند و 
های ساحلی در    ای از حقوق یا وظایف دولت مقررات گسترده

آنجا نامطلوب خواهد بود. در عوض، این موضوعات باید توسط 
 ,Malashkina) ابزار حقوق عمومی جداگانه بررسی شود

در کنوانسیون پرداخت غرامت ویژه بر عهده و  (42 :2010
بر حق وی نسبت به رجوع به  مالک کشتی قرار گرفت و صرفاً

 2د.شکید أاشخاص ثالث ت

 

 9191کنوانسیو   91لزوم تعدیل ماده 
در زمان خود که نوآوری بسیار  10تردیدی نیست که وضع ماده 

تحول کرد، اما بـا گذشـت   مهم بود و صنعت نجات دریایی را م
دهنـده،  بینی سود برای نجـات د که عدم پیششزمان مشخص 

 و دهندگان از اجرای ایـن مـاده شـده   سبب عدم استقبال نجات

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 10در انتهای این مقاله نقش و جایگاه دولت سـاحلی درارتبـاط بـا مـاده      .1
 نوانسیون مورد بررسی قرار خواهد گرفت.ک

2. Article 14 : …  6. Nothing in this article shall affect 
any right of recourse on the part of the owner of the 

vessel. 
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کـه منجـر    به وجود آمده مادهاجرای در  ی نیزمشکلاتهمچنین 
های قضایی طـولانی و پرهزینـه   ها یا رسیدگی به ظهور داوری

ارزیابی میزان نرخ منصفانه و تعریـف  دشواری  شود، از جملهمی
مـانع  کـه   10محدودیت جغرافیایی مـاده  ، زیست تهدید محیط 

های زمینی و ساحلی اعطای جبران خسارت ویژه در خارج از آب
شاید اقتصادی نبودن مـاده   (Djadjev, 2015: 4. )شود می
شـود،  هـا مـی  محدود به هزینـه  دهنده که صرفاًبرای نجات 10

-دهنـدگان بـه خصـوص نجـات    م اسـتقبال نجـات  منجر به عد
و تمایل بر انعقاد قـرارداد بـا درج   ای از این ماده دهندگان حرفه

  شروط خاص در آن شده است. 
تمام  تحمیلرسد که ذکر این نکته نیز مفید به نظر می

 برای هزینه افزایش موجب در نهایت مالک به مسئولیت
 از فرار منظور به مالکزیرا  ؛شودکننده نهایی میمصرف

 خواهد انتخاب را کشتی، آلودگی از ناشی احتمالی مسئولیت
 بالتبع، .نماید اقدام بهینه احتیاطات انجام به نسبت که دکر

 و ثابت هایهزینه صرف مستلزم بهینه احتیاطات انجام
 همچنین. دشومی حمل کرایه افزایش که سبب است متغیری

 حادثه بروز ریسک نه،بهی احتیاطات انجام صورت در حتی
 از دبای مسئول شخص که دارد وجود کماکان دریایی بارزیان

 اقدام آن مدیریت به نسبت مسئولیت بیمه پوشش اخذ طریق
 کنندهمصرف به انتقال ابلدر نهایت ق هزینه د که ایننمای

  (111: 1111)ساردویی نسب، . است نهایی
 

 خصوص غرام  ویژه توافق در

نفع عملیات دهنده و ذیکنوانسیون نجات 1به موجب ماده 
توانند از طریق توافق فیمابین شروط و تعهداتی نجات می

از جمله در  ؛متفاوت با کنوانسیون در روابط خود حاکم نمایند
عملیات نجات ممکن است از خصوص اقدامات زیست محیطی، 

قراردادهای طریق انعقاد قرارداد باشد و در این خصوص 
کاربرد فراوانی  LOF از جمله قراردادهای موسوم بهاستاندارد 

کنندگان این یک نوآوری تدوینبا  دهندگاننجاتد و دار
که هم  1عنوان شروط اسکوپیک باقراردادها مواجه هستند 

جای ه این روش برایج است.  اکنون در توافق نجات بسیار
توافق محاسبه جبران غرامت بر مبنای ، موفقیتسنتی مفهوم 

در حال  اظهار نظر شده کهبنابراین، کند. ین برقرار میطرف
 .گیردکنوانسیون مورد استفاده قرار می10حاضر بیشتر از ماده 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. The SCOPIC clause (Special Compensation P&I Club 

Clause). 

(Malashkina, 2010: 58 ) 
که از آن به عنوان جایگزین  شروط معروف به اسکوپیک

 :Simon, 2015) نام برده شده 1191قراردادی کنوانسیون 

ماده های پر کردن خلاها و کاستیای ه عنوان راه حلی برب ،(1
توافقی است بین در قراردادهای استاندارد گنجانده شده و  10

مت بر برای ارزیابی غرا نفع عملیات نجات،ذیدهنده و نجات
توان به آن شده، در هر زمانی میهای از پیش تعییناساس نرخ

از  ،نامهتوافقدر درج توانند از طریق نیز میاستناد کرد و طرفین 
 ( Ekhator, 2016: 92. )شمول کنوانسیون نیز خارج شوند

راه حل برای مشکلات به نوعی و داوطلبانه است  این بند کاملاً
 :Bishop, 2012. )شده است کنوانسیون معرفی 10ماده 

9 ) 
 حلـی بـا ماهیـت کـاملاً     با راه دهندگاننجات فرض از این 
ند کـه هـم اکنـون در    مواجه شـد اسکوپیک عنوان با قراردادی 

طـور کامـل مفهـوم    ه این نهاد برایج است.  توافق نجات بسیار
موفقیت را رهـا کـرده و محاسـبه جبـران     و سنتی  برانگیز بحث

اظهـار  بنـابراین،  کند. توافق طرفین برقرار میغرامت بر مبنای 
 1191کنوانسـیون  10در حال حاضر بیشتر از ماده  نظر شده که
 :Mandaraka Sheppard, 2007. )شـود  استفاده مـی 

58 ) 
هـای   دهـد، بلکـه روش   را تغییـر نمـی   10اسکوپیک ماده  

کنـد. مجموعـه شـرایط     ارزیابی خسارت ویژه را جـایگزین مـی  
اسکوپیک با هدف درج شدن در قرارداد فرم آزاد لویـد طراحـی   
شده است که این هدف بـه سـادگی و بـا علامـت زدن انجـام      

یـک بنـد درج شـده بـا عملکـرد       شود. بنابراین، اسـکوپیک  می
خودکار یا اجباری نیست و تـا زمـانی کـه طـرفین تصـمیم بـه       

-الاجرا نمـی گرفته و مطابقا آن را درج کنند، لازمآن استفاده از 
این  ، LOFبه صورت شود. اگر طرفین در قرارداد نجات عمدتاً

توانـد نسـبت بـه هرگونـه      دهنـده نمـی  شروط را بپذیرند، نجات
های اسکوپیک تنهـا  ادعایی داشته باشد. هزینه 10 غرامت ماده

است:  ءاست و شامل سه جز  توسط مالکان کشتی قابل پرداخت
هـا و   کـش  یـدک  ،شـده بـرای پرسـنل   نرخ تعرفه روزانه تعیـین 
 و پـاداش اسـتاندارد   هـا  حمـل، هزینـه   تجهیـزات نجـات قابـل   

(Djadjev, 2015: 5 ) 
 

 نقش دول  ساحلی در پرداخ  غرام  ویژه
منافع خود با توجه به  دهنده و دولت ساحلیبدیهی است نجات

حفظ محیطی و  های زیست   نگرانیطور عمده در قالب ه که ب
شود، در خصوص نحوه های آن خلاصه میکشتی و محموله



 21             1011بهار و تابستان ، 11، پیاپی 1، شماره دهمنشریه علمی دانش حقوق مدنی، سال 

دهنده نجات هدف نجاتهم نظر نیستند. ه یک اندازه اقدام ب
نگرانی که اموال و شناور برای کسب پاداش است، در حالی

شورهای ساحلی اولویت زیست برای ک نسبت به شرایط محیط
توان به صورت مداخله هایی از تعارض منافع را میدارد. نمونه

عدم اجازه ورود  ،در مدیریت عملیات نجات 1کشور ساحلی
طور کلی اخلال ه داخلی و ب آبی دیده به مرزهایکشتی آسیب

 در فرایند نجات نام برد.
 که به آن اشاره شد و واکنشی توری کانیون پرونده مشهور 

آن نشان داد، هرچند پس از آن نسبت به ستان که دولت انگل
ی چشمگیر در تأثیرتوسط کشور دیگری تکرار نشد، لکن 

مباحث مربوط به نقش دولت ساحلی در عملیات نجات دریایی 
عنوان  با 1191کنوانسیون  1ماده جای گذاشت. ه از خود ب

مداخله آنها در امر نجات را مشروع  ی ساحلیحقوق کشورها
به مسئله همکاری اشاره  1191کنوانسیون  11ماده دانسته و 

دارد. با این حال، در واقع کشورها را به چیزی بیش از در نظر 
مداخله دولت  2.دکن  گرفتن لزوم چنین همکاری ملزم نمی

 به ورود برایاجازه ندادن از جمله در فرایند نجات  1ساحلی 
تواند کاهش یا از می های سرزمینی و داخلی دولت ساحلیآب

یا افزایش  1191کنوانسیون  11بین رفتن پاداش موضوع ماده 
گسترش  وآسیب به محیط زیست دهنده و های نجاتهزینه

 ود.شمیها آلودگی در آب
هرچند از عملیات نجـات دریـایی در حفـظ      کشور ساحلی 

بـرد، امـا مسـئول پرداخـت      یود م ـسزیست دریایی خود  محیط 
ترین  که یکی از اصلی شوند اش یا غرامت ویژه محسوب نمیپاد

مطابق با مقررات  شود.محسوب می 1191های کنوانسیون خلأ
-و پروتکـل  1111المللی مانند کنوانسیون مسئولیت مـدنی  بین

بـه   ؛التصویب آن، مالک کشتی که مسـئول آلـودگی  خرؤهای م
مسئول جبران خسارات وارده اسـت، هرچنـد   ویژه آلودگی نفتی 

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

در دریاهـای   کنوانسیون مداخلـه  اولماده مداخله دولت ساحلی به موجب  .1
هـای   انجام اقداماتی در آب: ت بروز آلودگی نفتی عبارت است ازآزاد در صور

آزاد که ممکن است برای جلوگیری، کاهش یا حذف خطر حتمـی و سـنگین   
 ،به خط ساحلی یا منافع مرتبط نسبت به آلـودگی دریـا بـا نفـت لازم باشـد     

تی مرتبط با این تلفات که ممکن است به دنبال کردن تلفات دریایی یا اقداما
 .شکلی معقول انتظار رود منتج به پیامدهای مضر عمده است

برای مطالعه بیشتر نقش و جایگاه دولت ساحلی در عملیات نجات نسـبت   .2
تصادم  برای پیشگیری از 1172به کاهش آلودگی محیط زیست، کنوانسیون 

جان افراد در دریا نیز باید مدنظر  ایمنی 1170ها در دریا و کنوانسیون کشتی
 .قرار گیرد

ای دارد کـه  شـرایط و محـدوده  مداخله دولت ساحلی در عملیـات نجـات   . 1
 شود.   به موجب کنوانسیون مداخله تعیین می عمدتاً

 0کنـد، از بیمه استفاده مـی  امکان تحدید مسئولیت دارد و عملاً
نفع مطالبه اما در چنین مواردی کشور ساحلی به عنوان یک ذی

با این حـال بـا   شود. دیده هم تلقی میخسارات از کشتی حادثه
در ایـن خصـوص بـه نظـر      1191توجه به صراحت کنوانسیون 

تواند در خصوص غرامت ویژه ادعـایی  دهنده نمیاترسد نجمی
نفـع  نسبت به دولت ساحلی داشته باشد، لکن مالک کشـتی ذی 

تواند با استفاده از حق رجوع خود به اشخاص ثالـث،  می متقابلاً
قطـع در چنـین دعـوایی    بـه طـور   در این خصوص اقدام نماید. 

و سـایر   1191کنوانسـیون   1دولت ساحلی با اسـتناد بـه مـاده    
محـیط زیسـتش از    ظقوانین مربوطه، به حـق خـود بـرای حف ـ   

بار اثبات تقصیر، تعدی بنابراین، د و کنآلودگی و خطر استناد می
به انجام آن بوده، بر عهده  و تجاوز دولت ساحلی از آنچه محق

 دهنده خواهد بود. نجات
هایی نیز بوده که همکاری رویداد البته لازم به ذکر است 

 .است دهنده منتج به آسیب برای کشور ساحلی شدهنجاتبا 
 ،1191در سال  The Kowloon Bridgeمانند پرونده 

دیده حامل نفت به کشتی آسیبدر این پرونده کشور ساحلی 
که  های داخلی و توقف در بندر خود را داداجازه دسترسی به آب

شد. ساحلی کشور آسیب به محیط زیست این اقدام سبب 
(Storgårds, 2012: 35)  این نمونه گواهی بر این
تواند ریسک محیطی بزرگی  حقیقت است که این مطلب می

دیده پناه بدهد. کشور ساحلی باشد که به کشتی آسیببرای 
پذیرش ورود به بندر باشد. تواند بیش از  گاه میاعطای پناه فقط

های تحت حفاظت در دریای سرزمینی اغلب  دسترسی به آب
شود. در  دهنده درخواست می است که از طرف نجات آن چیزی

فقط الزام همکاری در خصوص پذیرش  11هر صورت، ماده 
کند. این مورد هیچ تعهدی را برای  ورود به بندر را وضع می

کنوانسیون کند.  پذیرش ورود واقعی برای کشتی ایجاد نمی
سازمان ملل متحد در ارتباط با حقوق دریایی هرچند به  1192

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

 نظـام  دیـده، زیان از حمایت توسعه منظور به مدنی مسئولیت کنوانسیون .0

 کـه  کشـتی  مالکـان  نظام، این در که است دهکر بینیپیش را بیمه اجباری

 اخـذ  بـه  موظـف  ،کننـد می حمل تن 2111 از بیش با نفتی عمده محموله

 و تجـارت  بـه  اشتغال منع تعهد این نقص اجرای ضمانت. هستند نامهبیمه
 بـر  صرفاً وظیفه این .است های متعاهددولت سرزمینی محدوده در آنها تردد

 ـنکتر مراجعـه  برای مطالعه بیشاست.  کشتی مالک عهده سـیفی قـره   د بـه  ی
بیمه اجباری مسئولیت . »(1110) ، محمدپورمهدی ؛، وحیدحسنی ؛یتاق، داود

کید بر کنوانسـیون مسـئولیت   أهای نفتی با تمدنی صاحبان کشتی در آلودگی
 .217، ص ، پژوهشنامه بیمه، شماره اول«با اصلاحات بعدی 1111مدنی 
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ورت ارشادی، وظیفه دولت ساحلی در امر نجات را مورد ص
دهنده بنابراین اگر دولت ساحلی با نجات 1.است تاکید قرار داده

دهنده موفق به اخذ پاداش و در نتیجه نجات دکرهمکاری 
و در مقابل دولت ساحلی درگیر آلودگی زیست  دشنجات 

نیز  محیطی شد، نقش دولت ساحلی در موفقیت عملیات نجات
تواند سببی برای طرح شود. این امر خود می نباید نادیده گرفته 

 دهنده شود.ا توسط دولت ساحلی به طرفیت نجاتدعو

 

 گیرینتیجهبیث و 
 مقابله و هستند المللیبین محیطی، زیست مشکلات از بسیاری

 های اخیر آگاهیدر دهه .است المللیبین تلاش نیازمند آنها با

 یافت افزایش شدت به هاآن مورد در نگرانی و مشکلات این از
 جامعه بیشتر توجه و زیست محیط حفظ اهمیت توجه به و با

 تقویت موضوع این به گذشته، نسبت موضوع این به جهانی
 قواعد و سری یک رعایت به را خود کشورها باید که شد

-آلودگی از پیشگیری در بتوانند تا کنند ملزم لمللی بین قوانین
 .آورند دست به بیشتری توانایی محیط پیرامون حفظ و ها

-بین و قوانین هاکنوانسیون ها،پیمان زمینه این در ،بنابراین
 10از جمله این موارد تصویب ماده  شد. تصویب المللی

است که با تغییر عرف  1191المللی نجات کنوانسیون بین
یافت دهنده تا مالی را نجات ندهد، پاداشی درموجود که نجات

ای که در دهندهکند، این امکان را فراهم آورد تا نجاتنمی
نظر از ده، صرفکرراستای کاهش آلودگی محیط زیست اقدام 

، امکان دریافت خسارات خود را تحت عدم استحقاق پاداش
عنوان غرامت ویژه داشته باشد. این ماده اگرچه یک نوآوری 

-کافی برای نجات انگیزه تأمینمهم در زمان خود در راستای 
در شرایط فعلی نیاز به  دهنده و حفظ محیط زیست بود، طبعاً

کید اصلی در این ماده جبران أاینکه ت خصوصبه  ؛اصلاح دارد
دهنده است و عنصر سود در آن لحاظ نشده های نجاتهزینه

کنوانسیون، مالک کشتی که سبب  10است. همچنین در ماده 
-ین غرامت شده است. دولتاین آلودگی بوده مسئول پرداخت ا

های داخلی و های ساحلی که محیط زیست ساحل و آب

 ــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــــ

1. the United Nations Convention on the Law of the Sea: 

Duty to render assistance: 2. Every coastal State shall 

promote the establishment, operation and maintenance 

of an adequate and effective search and rescue service 

regarding safety on and over the sea and, where 

circumstances so require, by way of mutual regional 

arrangements cooperate with neighbouring States for 

this purpose. 

سرزمینی آنها نیز در معرض این آلودگی قرار داشتند، از این 
در این خصوص دو نکته مهم  .برنددهنده سود میاقدام نجات
کنوانسیون دولت ساحلی  10اول آنکه در ماده  :وجود دارد

دهنده ندارد، دوم مت نجاتمسئولیتی در مقابل پرداخت غرا
دهنده اقدامات دولت ساحلی مغایر با اهداف نجات آنکه بعضاً
توان چنین نتیجه گرفت که کلیه اقدامات دولت است. می

ساحلی در راستای اعمال حق خود برای جلوگیری از آلودگی 
های چارچوب کلیه مقررات و کنوانسیون محیط زیستش باید در

تخطی از آن امکان تحقق مسئولیت و در صورت  مربوطه باشد
دهنده یا مالک کشتی در معرض دولت ساحلی در مقابل نجات

 خطر وجود دارد. 

 

 پیشنهادات و راهکارها
یشنهادات اصلاحی در پ ۀشود تا ضمن ارائدر پایان پیشنهاد می

جای ه دهنده بو در نظر گرفتن سود نجات 10خصوص ماده 
تکالیف دولت ساحلی، به ویژه  ها، حقوق وهزینهتکیه صرف بر 

نیز هست،  1191در فرضی که دولت ساحلی عضو کنوانسیون 
با توجه به این حقیقت که فراوانی مواردی که در تدوین شود. 

آن تهدید جدی برای محیط زیست وجود دارد، اما میزان پاداش 
یا غرامت ویژه در مقایسه با هزینه و فعالیت صرف  آمدهبه دست

دهندگان کم است، سبب کاهش انگیزه  نجات شده توسط
با  10شود با تغییر ماده شود. پیشنهاد میدهندگان مینجات
های جای تعیین غرامت ویژه معادل هزینهه ای جدید ب ماده

زیستی برقرار شود. این پاداش جدید  دهنده، پاداش محیطنجات
پاداشی اضافی خواهد بود، صرف نظر از پاداشی که تحت ماده 

است و به صورت بالقوه در تمام مواردی که در آن کشتی یا  11
 .زیست هستند، تسری یابد اش، تهدیدی برای محیط محموله

نفعان از جمله مالک بین تمام ذیهمچنین مسئولیت پرداخت 
 د. شوکشتی، مالک اموال و کشور ساحلی تقسیم 
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