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Abstract 

Transportation system is one of the main parts of a city. policy monitoring and planning 
of urban transportation systems based on sustainable urban transportation system are the 
basic needs of transportation projects, which are considered to be the concern of 
developed countries. the aim of this study is to evaluate the project of the city of 
kermanshah on the basis of sustainable urban transportation system. the research method 
in this study is the kind of survey method using a questionnaire and is considered one of 
the applied research. statistical population of this study is citizen of kermanshah and 
sample size of 384 people. sampling method is available in this study. the validity of the 
data collection tool according to cronbach's alpha test was confirmed by 91/0 to analyze 
the data of this study, spss and amos are used and data analysis has been used to analyze 
the nature of hypotheses using t - test and first - order confirmatory factor model. the 
results of this study showed that the city train of kermanshah province does not cover any 
of the indicators and dimensions of the sustainable urban transportation system and the 
numbers obtained in its analysis range from the standard limit definition. in dimension of 
urban landscape, citizens view the least damage to the city, and then public participation 
and consideration of citizens as users of space are at the lowest in the situation. according 
to the analysis by researchers, the city train project of kermanshah in terms of urban 
landscape is also in a good condition and will cause the identity of the city identity. 
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  چكيده
ونقـل   حمـل  يهـا  سـتم يس يزير و برنامه يگذاراستيس شيپا. باشد يشهر م كي يها بخش نيتر ياز اساس يونقل شهر حمل ستميس

مـروزه موردتوجـه   كـه ا  باشـد  يونقـل م ـ  حمـل  يها طرح انيمتول ياساس يازهاياز ن يشهر داريونقل پا حمل ستميبر اساس س يشهر
 يشـهر  داري ـونقـل پا  حمـل  ستميكرمانشاه بر اساس س يپروژه قطار شهر يابيپژوهش باهدف ارز نيا. باشد يم افتهي توسعه يكشورها

 يكـاربرد  قـات يبـوده و جـزء تحق   نامـه  پرسش با استفاده از  يشيمايپژوهش از نوع روش پ نيدر ا قيروش تحق. است رفتهيصورت پذ
در  يري ـگ روش نمونـه . باشديمنفر  384برابر با  نمونه حجم وپژوهش شهروندان شهر كرمانشاه  نيا يامعه آمارج. گردد يمحسوب م

 دهيرس ـ تأييـد به  91/0كرونباخ برابر با  يها بر طبق آزمون آلفا داده يابزار گردآور اعتبار. باشديمدر دسترس  يريگپژوهش نمونه نيا
 تي ـبـا توجـه بـه ماه    هـا داده لي ـتحل در و گرفتـه  صـورت  Amosو  SPSS افزارنرم دو با وهشپژ نيا يهاداده ليوتحل هيتجز. است
پژوهش نشان داده است كه قطـار   نيا جينتا. است دهيمرتبه اول استفاده گرد يتأييد يو مدل عامل يا ونهنم تك ياز آزمون ت اتيفرض
آن از  ليآمده در تحل دست و اعداد به دهد يرا پوشش نم داريپا يونقل شهر حمل ستميها و ابعاد س از شاخص كي چيكرمانشاه ه يشهر

و در بعـد   ديبـه شـهر خواهـد رس ـ    بيآس نيشهروندان كمتر دگاهياز د يدر بعد منظر شهر. باشد يم تر نييپا فيط فيحد استاندارد تعر
 لي ـبـا توجـه بـه تحل   . قـرار دارد  تيوضـع  نيتر نييكنندگان از فضا در پا عنوان استفاده و در نظر گرفتن شهروندان به يمردم تمشارك

 برد يبه سر نم يمساعد تيدر وضع زين يكرمانشاه ازنظر منظر شهر يصورت گرفته توسط محققان مشخص شد كه پروژه قطار شهر
   .شهر خواهد شد تيرفتن هو نيو سبب از ب
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  مقدمه
ي كيفيت فضاي آن تغييراتي ايجاد ها تواند تعيين كننده وضعيت يك شهر باشد و در شاخص مي يكي از مسائل مهمي كه

باشند كه سـاختار   مي از عناصر مهم موجود در هر شهر ونقل حملم و سيست ها راه. باشد مي شهري ونقل حملكند، سيستم 
و ترافيـك يكـي از    ونقـل  حمـل امروزه با رشد روز افزون جمعيت و توسعه ناشي از اتومبيـل،  . دهند مي كلي شهر را شكل
 مـد اتومبيـل  مبتنني بر رفت و آ ونقل حملي سيستم ها ي شهري و طرحها باشد و تا زماني كه برنامه مي مشكلات شهرها

  .پايدار ممكن نخواهد بود ونقل حملتهيه شوند، دست يابي به سيستم 
ي جوامـع شـهري بـه    هـا  افزايش رشد شهرنشيني و مالكيت وسايل نقليه در كنار محدود بودن منابع يكي از دغدغه

 را بـيش از پـيش   شـهري  ونقل حملرا دو چندان و لزوم سياست گذاري در  ونقل حملآيد كه معضلات ناشي از  مي شمار
مسائلي كه در حال حاضر شهرهاي ايران با آن رو به رو هستند بين تمام شهرها مشـترك اسـت و در   . نمايان كرده است

  ).1394تقوايي و سجادي، ( ي آن را جست و جو نموده اندها ي قبل نيز برخي از شهرهاي دنيا راه حلها سال
ي ارتباطي ها آيد، زيرا كه هم در مسير راه مي اه يكي از شهرهاي مهم و بزرگ غرب كشور به شماركلانشهر كرمانش

ي ها با توجه به رشد جمعيت و توسعه شهر منطبق با اتومبيل شخصي، طرح. باشد مي قرار دارد و هم داراي سابقه تاريخي
و عدم به روز رساني و تطبيق آن با شرايط وضع  و ترافيك شهري كه تا زمان حال براي كرمانشاه وجود داشت ونقل حمل

اندكي بعد پروژه با تغييراتي در ماهيـت بـه قطـار    . موجود مسئولان شهر در صدد احداث پروژه منوريل كرمانشاه بر آمدند
  . باشد مي شرايط حاضر و مطالعات صورت گرفته، نشان دهنده عدم موفقيت پروژه. شهري تغيير پيدا كرد

ي مختلف اعم از ارزيابي اقتصادي، اجتماعي و مالي پروژه، تكه پـارگي، منوريـل و حيـات    ها ر زمينهيي دها پژوهش
نمايـانگر عـدم    ها در كليه پژوهش. كه به صورت پراكنده انجام گرفته است ونقل حملي پايداري در ها شهري، و شاخص

يـك سيسـتم   . نشاه از لحاظ مـالي توجيـه دارد  نشان داده شده كه پروژه قطار شهري كرما ها توجيه و در يكي از پژوهش
گيـرد و داراي ابعـاد مختلفـي     ي آينـده را دربرمـي  ها پايدار شهري علاوه بر رفع نيازهاي كنوني، نيازهاي نسل ونقل حمل

پايدار، پـروژه   ونقل حمللذا با توجه به مباني مربوط به سيستم . باشد مي ...همچون اقتصادي، اجتماعي، زيست محيطي و 
در اين پژوهش سعي بر اين است، پروژه قطار . پايدار شهري نمي باشد ونقل حملطار شهري كرمانشاه مبتني بر سيستم ق

شهري مورد ارزيابي قرار گيرد، كه بـه صـورت يكپارچـه كليـه ابعـاد       ونقل حملشهري كرمانشاه با رويكرد سيستم پايدار 
با توجه بـه تحليـل و ارزيـابي    . شود مي ل و ارزيابي پروژه شاملاجتماعي، اقتصادي، منظر شهري، مشاركت را جهت تحلي

توانـد موجـب بهتـر شـدن      مـي  ييهـا  صورت گرفته پاسخ گويي به سوال تحقيق كه پروژه منوريل كرمانشاه در چه زمينه
  .باشد مي وضعيت شهر كرمانشاه شود، ممكن

  قيتحق هيفرض
قطار شهري كرمانشاه به صورت موافق يا مثبت در جهت ارزيابي ي پروژه ها در ارزيابي شاخص ها در اين پژوهش فرضيه

كوچك تر خواهـد   05/0و سطح منعاداري از  3در صورتي كه با فرضيه مثبت موافقت گردد، ميانگين از . نگارش شده اند
ر و سطح كوچكت 3اگر با فرضيه مثبت مخالفت شود ميانگين از . شده است تأييدشد و رد اين حالت خواهيم گفت فرضيه 

 .شود، در اين صورت با فرضيه مخالفت شده و فرضيه رد خواهد شد مي كوچك تر 05/0معناداري از 
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  پيشينه پژوهش
لـذا بـه علـت بـه     . يي در جهت ارزيابي آن صورت گرفته اسـت ها با توجه به اهميت پروژه قطار شهري كرمانشاه پژوهش
ي انجام شده در زمينه پروژه قطار شـهري كرمانشـاه و توجيـه و    ها وحود آمدن تداخل و تكراري نبودن اين مقاله، بررسي

  .به اختصار شرح داده شده است... اقتصادي و عدم آن با در نظر گرفتن ابعاد اجتماعي،
در كرمانشـاه   هـا  و به بررسي شـاخص  1396كه در سال  ونقل حملي پايداري در ها مقاله اي تحت عنوان شاخص 

ي چند شاخصه بررسـي شـدند و   ها ينه تاكسي، اتوبوس، منوريل و پياده روي با استفاده از روشپرداخته شده بود، چهار گز
مطابق با ارزيـابي  . ي كالبدي، اجتماعي، اقتصادي و زيست محيطي صورت گرفته استها ارزيابي بيست شاخص در حوزه

در  ها تاكسي و اتوبوس با توجه به ظرفيتهمچنين . پياده روي، برترين گزينه است و بيشترين امتياز را دريافت كرده است
گزينه منوريل با توجه به انعطـاف  . ي مطرح شده اهميت ويژه اي يافته استها ي شهري، در ارزيابي شاخصها زيرساخت

پذيري كم و هزينه بالا و صرف مبالغ بالا جهت راه اندازي آن تا بهره وري كامل فاصله زياد خواهد داشت لـذا در پـايين   
   ).1396جو،  پاهكيده و چارهفر،  شاهيني(د ايگاه قرار دارترين ج

براي تحليل و بررسي وضعيت شهر بـا   1397در مقاله تحت عنوان تكه پارگي، منوريل و حيات شهري كه در سال 
و چند فرهنگـي اسـت و نيـاز بـه      ي قطار شهري صورت گرفته بود، بيان كردند كه شهر كرمانشاه تكه پارهها احداث پايه

و بخشـي از آن را بـه    اين اقدام سبب ازميان بردن فضاي عمـومي شـده  . فضاي عمومي براي همبستگي اجتماعي است
پروژه اي اي كـه بـا   . محور احداث پروژه، كريدور اصلي شهر و پيوند دهنده شرق با غرب است. نامكان تبديل كرده است

شود كه به دو  مي از طرفي در اين مقاله بيان. ار صلب، سبب فقر حيات شهري شده استي بتني همچون يك ديوها سازه
دليل اين پروژه براي شهر كرمانشاه مناسب نيست؛ اول اينكه مشكل ترافيك در وضعيت حادي قرار ندارد، دوم بـه دليـل   

  ). 1397پور،  قلي( باشد مي تري ي مناسبها گزينه قرارگيري اين شهر در دشتي هموار، احداث مترو و تراموا
انجـام شـده،    1395در مقاله ديگري با عنوان ارزيابي اجتمـاعي اقتصـادي پـروژه منوريـل كرمانشـاه كـه در سـال        

نمايانگر اين است كه پروژه از نظر اقتصادي توجيه دارد ولي از لحاظ مالي كه  ها ي صورت گرفته و اثبات فرضيهها بررسي
نشـان   ها ي صورت گرفته در پرسش نامهها همچنين بررسي. باشد توجيه ندارد مي ي پروژهها شامل بررسي كرايه و هزينه

ريـال و عـدم جـذابيت     2000دقيقه، تمايل نداشتن به پرداخـت بيشـتر از    5داده شده زمان تقريبي صرفه جويي در زمان 
  ).1395انگيزان و سهيلي،  الفتي، دل( راي شهروندان نتيجه گيري شده استمونوريل ب

 پايـدار شـهري   ونقـل  حملي صورت گرفته نمايانگر عدم تحليل و ارزيابي يكپارچه در همه ابعاد سيستم ها پژوهش
ي ها ورپايدار شهري كه اخيرا مورد استفاده كش ونقل حملدر پژوهش حاضر پروژه قطار شهري با رويكرد سيستم . باشد مي

 .توسعه يافته قرار گرفته است مورد تحقيق و بررسي قرار گرفته است

  مباني نظري
تحـرك پـذيري    يهـا  در اولين عمـل خـود طـرح    شهري، ونقل حملبراي  2009برنامه عملياتي كميسيون اروپا در سال 

برخي شهرها كه از حد  پيش بيني نمود كه براي 2011گزارش هيئت در سال  .كند مي پايدار را معرفي) SUMP( شهري
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توانـد در   مـي  اختصاص بودجه به صورت محلـي يـا ملـي    تواند ضروري باشد، مي ييها تر هستند چنين طرح معيني بزرگ

از آن زمان تا كنـون پيشـرفت زيـادي در رهنمودهـاي آمـاده سـازي       . گذار باشدتأثير ها استفاده يا عدم استفاده اين طرح
SUMP 2014، 1مي( در اختيار عموم قرار داده شد 2013در سال  ها نمودانجام گرفته است و اين ره(.  

پايـدار شـهري را    ونقـل  حمـل ريزي پايدار شهري يك تصوير كاملاً جديد از طرح ريزي براي سيستم  رويكرد برنامه
و ترافيك نمي باشد بلكه بـه   ونقل حملندسان فقط مختص به مه ونقل حمل ريزي برنامه فرايندامروزه . ايجاد كرده است

مسـائل زيسـت محيطـي، نيازهـاي     ، شـهري  ريزي برنامهميان رشته اي تبديل شده است، كه يكپارچه سازي  فراينديك 
 .نقش دارند ريزي برنامهان به طور جدي در روند نفع ذياجتماعي و علاوه بر اين كارشناسان و ساير 

ي ديگر خارج از حيطـه خـود كنـار بياينـد،     ها متعارف نه تنها نتوانسته است با سيستم لونق حمل ريزي برنامهرويكرد 
اكنون ديدگاه بلند . بلكه منجر به ايجاد مواردي مانند ترافيك،آلودگي هوا، سر و صداي و تخريب محيط داخلي شده است

ت و انـداز كوتـاه مـدت، ميـان مـد      شهري، جايزين چشـم  ونقل حملمدت و ارزيابي اثرات گسترده براي ارزيابي سيستم 
 ).2017، 2واسيليكي و الكساندرز و مگدا( باشد مي ارزيابي اثرات محدود

  پايدار ونقل حملسند توسعه سيستم 
 ـ   كه دهد مي ارائه يشهر داريپا ونقل حمل يها توسعه برنامه يرا برا يا دهيسند ا نيا و  اننفع ـ ذي نياز تبـادل گسـترده ب

در  ينشان دهنده اجماع گسـترده ا  پايدار ونقل حملطرح . استآمده  در سرتاسر اتحاديه به وجود ريزي برنامهكارشناسان 
ي پيشـنهاد  شهر ونقل حمل ريزي برنامهتمام ابعاد  رويكرد براي نيا. است داريشهر مدرن و پا كي ياصل يها يژگيمورد و

  .شودسازگار ي با آن مناطق شهرو خاص كشور  طيشراتواند با توجه به  مي نمي شود، ولي

  پايدار ونقل حملسيستم  هدف
پايـدار شـهري در    ونقـل  حملكيفيت  يي و ارتقاشهرنواحي  يبهبود دسترسي شهر داريپا توسعه برنامه كهدف اصلي ي

   .باشد مي سرتاسر منطقه شهري

  ايدارپ ونقل حمليي سيستم برنامه اجراوضوح چشم انداز بلند مدت و 
بـا   يشهر داريپا ييجا جابهسيستم برنامه  ك، يونقل حملتي سيستم توسعه آي ها خدمات و زير ساختدر اين زمينه براي 

بـه صـورت    يشهر داريپايي جا جابهطرح  كي. داده شده است ونديبه آن پ ايآن ارائه شده  يبلند مدت برا ياستراتژ كي
  .كوتاه مدت است هسياست اجرايي براي يك برنام شاملهم زمان 

 يبـرا هزينـه  برنامـه   كي ـ نيهمچنو  يشامل جدول زمان ديبا ليبرنامه تحو: و هزينه طرح يندب جدول زمان .1
تا  3 نيب يدوره ا ديبا ايدئالدر حالت  تحويل طرح .مشخص شود دياعتبار لازم با نيمنابع تأم. آن باشداجراي 

 .داشته باشدسال  10
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1. May 
2. Vasiliki, Alexandros, & Magda 
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 يهـا  تياز مسـئول  روشـن  صيتخصبرنامه  كي ديبا يشهر داريپايي جا جابهرنامه ب كدر ي: و منابع ها تيمسئول .2

نقـش را  هـر   يبـرا  ازيمنابع مورد ن اقدامات طرح تعيين شده وو در نظر گرفته شود برنامه يي اجراي ها سياست
 .شناسايي شود

  توسعه متعادل و يكپارچه 
 يا مجموعـه طـرح   نيا. كند مي جاديرا ا ونقل حملي ها شيوه هيدر كل تعادلتوسعه م، يشهر داريپا ونقل حملبرنامه  كي
با توجه مقرون به صرفه، و  عملكرد بهبودكوچك جهت و اقدامات  استيبر س ي، مبتنيرساختي، زياز اقدامات فن كپارچهي

 ونقـل  حمـل  :ردي ـگ مـي  به طور معمول مورد توجـه قـرار   ريمباحث ز .دهد ص را ارائه ميبه هدف اعلام شده و اهداف خا
  .ييجا جابه تيريمدي، خدمات شهري، هرمعابر ش يمنياي، موتور ريغ ونقل حملي، عموم

  رويكرد مشاركتي
شـهروندان،   دي ـبا يمحل ريزي برنامهاداره  .كند مي يرويپ يشفاف و مشاركت كردياز رو يشهر داريپا جايي جابهبرنامه  كي

 درگيـر كننـد، كـه    ريزي برنامه فرايند يابتدا و در ط ازي ساز ادهيدر توسعه و پ ياقتصاد نمايندگانو  يجامعه مدن فعالان
 نيمهمتـر ( SUMPتوسـعه   يبـرا  يشـنهاد يمشـاركت پ  يابزار و روشها .حاصل شود نانيو اطم رشياز پذ ييسطح بالا

ع اطـلا « تعامـل  سـطح از  نيتر نيياز پا( :است شده يو طبقه بند SUMPبر اساس چهار مرحله  )موارد ذكر شده در آن
   ).2013، 1كميسيون اروپا( )»يتوانمندساز«سطح  نيو بالاتر »يهمكار«، »مشورت«، »يرسان

  شگزار و ينظارت، بررس
 هدف و اهداف خـاص برنامـه و   شرفتيپ .رديمورد نظارت قرار گ كياز نزد ديبا يشهر داريپا ييجا جابهبرنامه  كي ياجرا

دسترسي به  از نانياطماقدامات مناسب جهت . شود يابيمنتخب ارز يها بطور منظم بر اساس شاخص ديبا دستيابي به آن
را  يشهر ييجا جابه داريطرح تحقق پا يبررس يمبنا ديگزارش نظارت با كي. فراهم شودمربوطه  يو آمارها ها داده موقع

  .كندفراهم 

  تيفيك نيتضم
طـرح   مفهـوم و انطباق با الزامـات   يو اعتبار سنج تيفياز ك نانياطم يبرا ييارهاسازوك ديبا يمحل ريزي برنامهمسئولان 

  ).2019، 2كانسالت( داشته باشنديي شهري جا جابهپايدار 

  پايدار شهري ونقل حملي ها شاخص
ونقـل را از نظـر حقـوق     رد سيسـتم حمـل  پايدار شهري بايـد عملك ـ  ونقل حملي سيستم ها مجموعه اي جامع از شاخص

اجتماعي، رفاه اقتصادي و يكپارچگي محيط زيست توصيف كند، در حالي كه بايد بتوانـد حتـي تغييـرات جزئـي در مـورد      
بايد در دسترس همگان باشد و سـاختار آن بايـد    ها اي از شاخص مجموعه. پايدار را نگهداري كند و نشان دهد ونقل حمل
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1. European Commision 
2. Consult 
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  ).2013، 1ژنگ و همكاران( را تسهيل كند ها ارتباطات يافته د تا بتواندساده و شفاف باش
  :كند مي پايدار را در قالب سه ركن معرفي ونقل حملكيفيت ) 1996(بانك جهاني

 .شود مي تاكيد ها اسب از منابع و حفظ سرمايهپايداري اقتصادي و مالي كه در آن بر استفاده صحيح و من .1

 ها ، مانند مصرف انرژي و انتشار آلايندهونقل حملپايداري محيطي و اكولوژيكي كه در آن كاملا به آثار بيروني  .2
 .شود مي توجه

 .)2012، 2ژو( دسترس همه اقشار جامعه قرار گيرددر  ونقل حملپايداري اجتماعي كه در آن بايد منافع  .3

 ونقـل  حمـل و  ياجتماعي، اقتصاد، يطيمح ستيز اتتأثيربا توجه به  در اروپا يشهر داريپا ونقل حمل يها شاخص
  : )SUMP( يشهر داريپا ونقل حملبرنامه ي چارچوب مفهوم. صورت ميگيرد »يدسترس«، »نهيهز«، »انتشار«

 در جهـت اطـراف آنهـا    طيمردم و مشـاغل در شـهرها و مح ـ   ييجا جابه يازهاين نيتأم يبرا كاستراتژي برنامه 
  .يبهتر زندگ تيفيك

 مردم به عنوان كانون توجه و شهر خود ندهيآ يبرا ريزي برنامه.  
 2016، 3گادمانسون( كنند يكه فرزندان ما دوست دارند در آن زندگ يشهر يبرا اي برنامه.( 

 باشد؛ مي شهري شامل موارد زير داريپا قلون حمل ستميس كي

 فـراهم  ياپيپ يها نسل نيدر ب يبرابررا با در نظر گرفتن و توسعه مردم  يدسترس ياصل يازهاين: يبعد اجتماع 
  .كند مي

 يتوسـعه منطقـه ا   كي ـو  كنـد  مي ، منصفانه و كارآمد عملاز نظر هزينه مقرون به صرفه است :يبعد اقتصاد 
 .كند مي تيمتعادل را تقو

 ات تـأثير  همچنـين . كند مي و زباله را محدود يگلخانه ا يگازها، هوا يانتشار آلودگ زانيم: يطيمحزيست عد ب
   .دهد مي را كاهش آلودگي صوتي ديو تول نياستفاده از زم

 و  بونگارد( استشده طرح ريزي  يمشاركت فرايند كيجامعه در  كل اننفع ذيبا در نظر گرفتن : مشاركت زانيم
  .)2011، 4ليتمن
پايدار شهري براي شهر كرمانشاه با توجه به مباني نظري موجود استخراج و از اين چارچوب  ونقل حملي ها شاخص

  :گردد مي جهت ارزيابي پروژه استفاده
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1. Zheng et al. 
2. Zhou 
3. Gudmundsson 
4. Bongardt & Litman 
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    شهري پايدار ونقل حمل كرمانشاه بر اساس سيستم هرير شي ارزيابي قطاها شاخص: 1جدول 

ابعاد سيستم حمل و   رديف
  نقل پايدار شهري

شاخص هاي سيستم حمل و نقل 
  شهري

مباني نظري مبتني بر سيستم حمل و نقل شهري 
  پايدار
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  اجتماعي

        *    *  *  درنظر گفتن منافع حمل و نقل همگان

رضايت شهروندي از سيستم هاي حمل و   2
            *   نقل شهري

    *  *  *  *  *  *  ايمني و امنيت  3
          *      تراكم جمعيت  4

سيستم حمل و نقل عمومي مثل تاكسي و   5
BRT *  *  *  *  *      

6  

  اقتصادي

به صرفه بودن از لحاظ مقرون 
          *      گذاري سرمايه

        *  *  *  *  حفظ سرمايه ها  7
        *  *      مقرون به صرفه با توجه به درآمد افراد  8
        *  *      )زمان(تراكم ترافيك  9
11  

  زيست محيطي

    *  *  *  *  *  *  آلودگي هوا
    *  *  *  *  *  *  آلودگي صوتي  12
        *      *  استفاده از زمين  13
      *  *    *  *  مصرف انرژي  14
    *  *  *  *  *  *  اطلاع رساني  مشاركت  15
    *  *  *  *  *  *  ريزي حمل و نقل مشاركتي برنامه  16

17  

  منظر شهري

هاي مسير عابرپياده و دوچرخه  زير ساخت
      *  *  *      سواري

      *  *      *  آسيب نماي شهري  18

    *  *  *  *  *  *  سرزندگي  19

دسترسي به خدمات  و اختلاط كاربري  20
      *  *  *  *  *  اساسي
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  روش شناسي پژوهش
از چنـد  . شده است نيدوشهري ت داريپا ونقل حملي سيستم ابيبه منظور ارز يروش شناخت كرديرو كي، حاضر قيدر تحق

پايدار شـهري   ونقل حملي سيستم ها ي لازم و بررسي مجموعه اي از شاخصها روش مختلف به منظور جمع آوري داده
ي شـهري كلانشـهر   هـا  ي تحقيقاتي مرتبط، طـرح ها از مطالعات و طرح ها ازين روي جمع آوري داده. ستفاده شده استا

ي مبتني ها كه به وسيله مهندسان ترافيك و عمران جمع آوري شده است، گردآوري داده ونقل حملكرمانشاه، طرح جامع 
 نامـه  پرسـش  ميداني، آمارهاي نظر سنجي مردمي مبتنـي بـر   ي رسمي آماري، و همچنين مشاهدات ها ي دادهها بر پايگاه

  :باشد مي ريشامل چهار مرحله ز اين پژوهش يروش شناخت كرديرو. آنلاين صورت گرفته است
  پايدار شهري ونقل حملرويكرد  يها انتخاب مجموعه مناسب از شاخص) الف
   ها ي آنو سازمانده ها داده يجمع آور) ب
   ها شاخص وردو برآ ها داده ليو تحل هيتجز) ج
  ي تحقيقها نتيجه گيري و يافته) د

پايدار شهري و جمـع آوري   ونقل حملي رويكرد ها شاخص يشهر داريپا ونقل حمل يها شاخصدر قسمت انتخاب 
در قسـمت تجزيـه و تحليـل    . از روش كتابخانه اي و جمع بندي متون مرتبط استفاده شده است ها داده و سازماندهي آن

 25پرسـش نامـه داراي   . انجام شده اسـت  ها باشد، بررسي مي از روش پيمايش كه ابزار استفاده از آن پرسش نامه اه داده
پايدار شهري طراحي شده و براي بررسي روايي و پايايي آن  ونقل حملو معيارها سيستم  ها سوال كه با استفاده از شاخص

روايـي  . كارشناس مرتبط با موضوع، مورد ارزشيابي قرار گرفته اسـت  نفر 30از جامعه آماري يعني توسط  درصد10ابتدا با 
 اثبـات شـده   9/0آن به دليل استفاده از نظرات كارشناسان و پايايي آن با استفاده از آلفاي كرونباخ آزمايش شده و با عدد 

ين در اختيـار شـهروندان   به صورت نمونه گيري احتمالي و به واسطه پرسش نامه آنلا نامه پرسش پس از بررسي . باشد مي
بعـد  . صورت گرفتـه اسـت   اس اس پي اسارزيابي نهايي با استفاده از نتايج پرسش نامه در نرم افزار . كرمانشاه قرار گرفت

  .منظر شهري مجدد به وسيله محقق به صورت تحليل يكپارچه بررسي گرديده است

  محدوده و قلمرو پژوهش
بر اساس سرشـماري سـال   . استشهرهاي ايران و مركز استان كرمانشاه  ز كلانكرمانشاه نهمين شهر پرجمعيت و يكي ا

كرمانشـاه   )1396, سازمان مديريت و برنامه ريزي استان كرمانشاه( .نفرمي باشد 946651جمعيت شهر كرمانشاه ، 1395
فاصله زمينـي شـهر   . شود مي شهر نيز از اين راه تحصيليكي از مراكز كشاورزي ايران است و بيشتر درامد اقتصادي اين 

در حـدود  ) مرز ايـران و عـراق  (كيلومتر، تا مرز خسروي  390كيلومتر، تا بغداد  590كرمانشاه در شرايط مطلوب تا تهران 
  .)1385, سازمان حمل و نقل و ترافيك استان كرمانشاه( كيلومتر است 413تهران كيلومتر و فاصله هوايي آن تا  200

داد كـه ايـن    سفر در روز با اهـداف مختلـف، روي مـي    1093624چيزي حدود  81در شهر كرمانشاه فقط در سال  
و با  خط اتوبوسراني 55اين ميان، حدود  در. سفر در روز افزايش خواهد داشت 2,000,000به حدود  1400ميزان در سال 

در كنـار ايـن سيسـتم،    . عمومي شهر را بر عهـده دارد  ونقل حملدرصد از  19، سهمي حدود سرويس در روز 3500حدود 
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. كننـد  درصد در جابجايي مسافران شهر نقش ايفـا مـي   6و  45بوسراني نيز به ترتيب با حدود  مجموعه تاكسيراني و ميني

   .شوند جابجا مي... هاي ديگري همچون سواري شخصي، دوچرخه و مابقي نيز با شيوه
 1386ار شهري كرمانشاه كه به خط مونوريـل كرمانشـاه معـروف شـده از سـال      مطالعات اوليه كريدور خط يك قط

جلسـه شـوراي عـالي     شصـت و هفتمـين صـورت    2طي بند  25/02/1386تأسيس خط مونوريل مورخ . شده است  شروع
  :قرار زير است، به تصويب رسيده است هماهنگي ترافيك شهرهاي كشور كه متن آن به

ونقـل عمـومي    منظور توسـعه حمـل   به: لسه شوراي عالي ترافيك شهرهاي كشورج شصت و هفتمين صورت 2بند  
بستان تـا ميـدان فردوسـي در مسـير      شهري، كريدور خط يك قطار شهري كرمانشاه از طاق ونقل ريلي درون ويژه حمل به

رر گرديد نحـوه  ميدان فردوسي به تصويب رسيد و مق ـمدرس   ـميدان آزادي   ـپل ولايت   ـ  شهيد شيرودي ـ بستان طاق
كميتـه فنـي    تأييـد هـا بـه    ها و محل پايانـه  اجرا، انتخاب ناوگان، تجهيزات، ايستگاه ظرفيت عملكرد سيستم، تعداد واگن

  .شوراي عالي هماهنگي ترافيك شهرها برسد

  مشخصات قطار شهري كرمانشاه . 2جدول
حداكثر 
 شيب

طول 
 ايستگاه

 سطح مسير
نوع

 سيستم
تعداد
 ايستگاه

 مسيرانتهاي 
ابتداي 
 مسير

طول 
 مسير

 متر 80 درصد 6
سطحي و رو 

 سطحي
 ايستگاه 13 ال آر تي

ميدان 
 فردوسي

 كيلومتر 13 طاقبستان

  1385ونقل و ترافيك استان كرمانشاه،  سازمان حمل :منبع

  
  
  

  
  موقعيت محور قطارشهري كرمانشاه در شهر. 1شكل 
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  انشاهتحليل و ارزيابي ديد و منظر شهري قطار شهري كرم

اصـالت تـاريخي    )2 ؛تميزي و نگه داري خـوب  )1: كند مي ي دوست داشتني بيانها جك نسر پنج ويژگي را براي محيط
  ).1997ناصر، ( فضاهاي باز و تعريف شده) 5رنگ طبيعي داشتن ) 4نظم داشتن ) 3داشتن 

ي روزانـه خـود   هـا  كه مردم هر روز براي انجام فعاليـت  كند مي وانجك نسر همچنين در كتاب سيماي ارزيابانه عن
كنند و  مي هيي از محيط شهري خود را تجربها ناگزير به عبور از فضاي شهري هستند و در طول اين گذار، به ناچار بخش

  .)2006كارمونا، ( شوند مي با آن درگير
  

  
  ديد منظر شهريتحليل يكپارچه قطار شهري كرمانشاه از  .2شكل 

ي هـا  توان عنوان كرد كه مـردم در فعاليـت   مي در باب ديد و منظر شهري از ديدگاه نسربا توجه به موارد ذكر شده 
ديدهاي ايجـاد شـده در شـهر    . گوناگون روزمره زندگي خود بايد در مسيرهاي رفت و آمد قرار بگيرند و آن را تجربه كنند

ه خود جلب كرده و موجبات اسـتفاده مجـدد از   بايد براي كليه افراد جامعه زيبا باشد و بتواند نظرگسترده تري از عموم را ب
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يي هـا  ي بتنـي و سـقف  هـا  مردم شهر كرمانشاه در مسير اصلي رفت و آمد روزمره با پايـه . فضا را براي همگان ايجاد كند

ي ايجاد شـده  ها سكانس. ي بلند سبب مسدود شدن ديد شده استها پايه ها صلب و بي روح مواجه هستند و علاوه بر اين
ي متفاوت از مسير و عدم سنخيت با بافت و كالبد شـهري موجبـات تجربيـات يكنواخـت را     ها عدم امكان تجربه به دليل
  . كند ميفراهم 

  بررسي روايي و پايايي پرسش نامه
يـك آزمـون    اعتبار محتوا. بگيرد اندازه را موردنظر ويژگي و خصيصه بتواند گيري اندازه شيوه كه است آن روايي از مقصود

از كارشناسـان  % 10پرسـش نامـه در ابتـدا توسـط     . شـود  معمولاً توسط افرادي متخصص در موضوع مطالعه تعيـين مـي  
 گفتـه  گيـري  ه انـداز  ثبـات  و دقـت   بـه  پايايي نيز. ي تخصصي در موضوع مربوطه مورد سنجش قرار گرفته استها حوزه

 دونـيم  همتـا، روش  يا موازي آزمايي، روش باز وش  ر: از اند عبارت كه دارد وجود پنج روش پايايي محاسبه براي .ودش مي

 اعتمـاد  قابليـت  و پرسش نامه پايايي تعيين براي پژوهش اين در. كرونباخ آلفاي ريچاردسون و روشـ كودر سازي، روش

 پرسـش نامـه   سـؤالات  سـويي  هـم  و پوشـاني  هـم  ميزان بيانگر يبضر اين .است شده كرونباخ استفاده آلفاي روش از آن
. اند يا خير داده پاسخ نامه پرسش  سؤالات به آگاهي و دقت با دهندگان پاسخ آيا كه كند مي بيان ضريب اين ميزان .باشد مي
  .شود مي استفاده نامه پرسش گيري  اندازه ابزار دروني هماهنگي محاسبه براي همچنين ضريب اين از

  ايايي ابزار پژوهش آزمون آلفاي كرونباخ براي بررسي پ. 3جدول 
  مقدار آلفا كرونباخ متغيرهاي مورد بررسي

  76/0  بعد اجتماعي
  92/0 بعد اقتصادي

  91/0 بعد زيست محيطي
  73/0 بعد مشاركت

  83/0 بعد منظر شهري
  91/0  پايايي كل

 
بـالاتر   70/0وهش، به دليل اينكه ايـن مقـادير از سـطح اسـتاندارد     با توجه به مقدار آلفاي كرونباخ در متغيرهاي پژ

از همبستگي دروني بالايي برخوردارند و بيانگر آنست ) نامه پرسش (دهند كه معيارهاي ابزار پژوهش ما  نشان مي باشند، مي
 .كه ابزار پژوهش از پايايي مناسبي برخوردار و آن چه مد نظر بوده را سنجديده است

  ي پژوهشها يافته
 9.5سال با انحراف معيـار  41يان شركت كننده در اين پژوهش برابر با گو پاسخبا توجه به نتايج جدول فوق ميانگين سني 

درصد  42توزيع جنسيت نشان داده است كه . سال گزارش شده است 68و حداكثر سن  21يان گو پاسخسال، حداقل سن 
يان ميـزان تحصـيلات خـود را    گو پاسخدرصد از  4در توزيع ميزان تحصيلات اند،  درصد مرد بوده 58يان زن و گو پاسخاز 

درصد نيز داراي ميـزان تحصـيلات دكتـرا     8درصد كارشناسي ارشد و  44درصد كارشناسي،  40درصد كارداني،  4ديپلم، 
  .اند ودهدرصد فاقد شغل ب 13يان شاغل و گو پاسخدرصد از  87وضعيت شغلي نيز نشان داده است كه . اند بوده
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  يان به تفكيك سن، جنسيت، ميزان تحصيلات و وضعيت شغليگو پاسخاي  مشخصات زمينه فراواني .4جدول

  درصد  ها آماره  

  سن

  ***  22/41  ميانگين
  ***  45/9  انحراف معيار
  ***  21  حداقل سن
  ***  68  حداكثر سن

  جنسيت
    متغيرها
  42  زن
  58  مرد

  ميزان تحصيلات

  4  ديپلم
  4  ردانيكا

  40  كارشناسي
  44  كارشناسي ارشد

  8  دكترا

  87  شاغل  وضعيت شغلي
  13  بيكار

  

  در سفرهاي روزانه ونقل حملنوع وسايل  سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني .5جدول 
  درصد  متغيرها

  31  وسيله نقليه عمومي
  69  وسيله نقليه شخصي

 
 تفـريح  خريـد،  تحصيل، كار، محل( خود روزانه سفرهاي يان برايگو پاسخز درصد ا 31فوق  جدول نتايج به توجه با

 .كنند درصد از وسيله نقليه شخصي استفاده مي 69از وسيله نقليه عمومي و  ...)و

  

  كرمانشاه شهري قطار پروژه احداث ضرورت سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني .6جدول 
  درصد  متغيرها

  50  )ضرورت دارد(موافق 

  50  )ضرورت ندارد(مخالف 
 

كرمانشاه تأكيد داشـته و   شهري قطار پروژه احداث يان بر ضرورتگو پاسخدرصد از  50فوق  جدول نتايج به توجه با
 .اند كرمانشاه بوده شهري قطار پروژه احداث درصد ديگر نيز مخالف ضرورت 50
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  كرمانشاه شهري قطار پروژه احداث دليل مخالفت با سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني .7جدول 

  درصد  متغيرها
  20  هزينه زياد

  6  در كاهش ترافيك تأثيرعدم 
  24  اثر نامطلوب در زيبايي شهر

 
 20كرمانشـاه،   شـهري  قطار پروژه احداث يان مخالف باگو پاسخدرصد از  50فوق از مجموع  جدول نتايج به توجه با

دليل مخالفت خـود را اثـر    درصد نيز 24در كاهش ترافيك و  تأثيردرصد عدم  6، درصد دليل مخالفت خودر را هزينه زياد
  .اند نامطلوب در زيبايي شهر عنوان نموده

  كرمانشاه شهري قطار هاي اطلاع از مسيرها و ايستگاه سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني .8جدول 
  درصد  متغيرها

  50  بله
  50  خير

 
كرمانشاه مطلـع بـوده و    شهري قطار هاي ايستگاه و مسيرها يان ازگو پاسخدرصد از  50فوق  جدول نتايج به توجه با

  .كرمانشاه ندارند شهري قطار هاي ايستگاه و مسيرها اند كه هيچ اطلاعي از درصد نيز اظهار داشته 50
 

  ر شهر كرمانشاهامكان تردد راحت عابران پياده در معاب سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني: 9جدول 
  درصد  متغيرها
  34  بله
  66  خير

 
 راحـت  تـردد  كرمانشاه امكان شهر معابر اند كه در يان اظهار داشتهگو پاسخدرصد از  50فوق  جدول نتايج به توجه با
بيـان  كرمانشـاه   شـهر  معـابر  در پياده عابران راحت تردد درصد نيز مخالفت خود را با امكان 66پياده وجود دارد و  عابران
 .اند نموده

  امكان رفت و آمد با دوچرخه در معابر اصلي شهر كرمانشاه  سؤال به يانگو پاسخ هاي پاسخ فراواني: 10جدول 
  درصد  متغيرها
  14  بله
  86  خير

 
 و رفت كرمانشاه امكان شهر معابر اصلي اند كه در يان اظهار داشتهگو پاسخدرصد از  50فوق  جدول نتايج به توجه با

 شـهر  اصـلي  معـابر  در دوچرخـه  بـا  آمـد  و رفـت  درصد نيز مخالفـت خـود را بـا امكـان     66وجود دارد و  دوچرخه با آمد
 .اند بيان نموده)كرمانشاه
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  پژوهش متغيرهاي از مركزي پراكندگي يها آماره: 11جدول 

  معيار انحراف  ميانگين  متغيرها
  99/0  2//72  اجتماعي بعد
  21/1  69/2  اقتصادي بعد

  65/2  65/2  محيطي ستزي بعد
  35/1  35/1  مشاركت بعد
  33/3  30/3 شهري منظر بعد

 
جز متغير بعد منظر شهري از حـد   هاي اكتسابي در متغيرهاي پژوهش، كليه متغيرها به هاي ميانگين با توجه به آماره

بيشترين تا كمترين . اند دهتر از حد متوسط جامعه بخود اختصاص دا كمتر گزارش شده و ميانگيني پايين) 3(متوسط جامعه 
عـد  ب. 1 :نـد از ا پايـدار عبـارت   شهري ونقل حمل هاي پروژه قطار شهري كرمانشاه از منظر سيستم ها دربين مؤلفه ميانگين

 .عد مشاركتب. 5 و عد زيست محيطيب. 4 ؛عد اقتصاديب. 3 ؛عد اجتماعيب. 2 ؛منظر شهري

 هاي استنباطي يافته

 از تر پايين 27/0 اختلاف با) 3( جامعه ميانگين از كه باشد مي 2.72 با برابر نمونه اكتسابي ميانگين با توجه به آزمون فوق
باشد و ايـن مقـدار از    مي 007/0چون مقدار سطح معناداري در جدول آزمون تي برابر با  شده از طرفي گزارش متوسط حد

) 96/1(تـر از مقـدار    و بـزرگ ) 76/2(آماره تي برابـر بـا    ديگر چون مقدار عبارت و به تر است كوچك 05/0 سطح معناداري
تـوان نتيجـه    شـود و مـي   تر از حد بودن ميانگين اكتسابي از ميانگين جامعه فرضيه فوق رد مـي  باشد، با توجه به پايين مي

  .گردد مي گرفت، پروژه قطار شهري كرمانشاه سبب تضعيف بعد اجتماعي

  بعد اجتماعي 1ه آزمون تي براي بررسي فرضي: 12جدول 

  مؤلفه
  هاي توصيفي جدول آماره

  خطاي انحراف استاندارد  انحراف معيار  ميانگين  تعداد

  بعد اجتماعي

384  72/2  99/0  09/0  
  هاي استنباطي جدول آماره

  حد بالا/ حد پايين  ها تفاوت ميانگين  سطح معناداري  درجه آزادي tآزمون 
76/2  99  007/0  27/0  47/0- , 07/0-  

  رد فرضيه  نتيجه كلي آزمون

  بعد اقتصادي 2آزمون تي براي بررسي فرضيه : 13جدول 

  مؤلفه
  هاي توصيفيجدول آماره

  خطاي انحراف استاندارد  انحراف معيار  ميانگين  تعداد

  بعد اقتصادي

384 69/2 21/1  12/0  
  هاي استنباطي جدول آماره

  حد بالا/ حد پايين  ها يانگينتفاوت م  سطح معناداري  درجه آزادي tآزمون 
54/2  99  01/0  31/0  55/0- , 06/0-  

  رد فرضيه  نتيجه كلي آزمون
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 31/0 اخـتلاف  بـا ) 3( جامعـه  ميـانگين  از كـه  باشد مي 69/2 با برابر نمونه اكتسابي با توجه به آزمون فوق ميانگين

باشـد و ايـن    مي 01/0در جدول آزمون تي برابر با چون مقدار سطح معناداري  شده از طرفي گزارش متوسط حد از تر پايين
تـر از مقـدار    و بـزرگ ) 54/2(ديگر چون مقدار آماره تي برابر بـا   عبارت و به تر است كوچك 05/0 مقدار از سطح معناداري

تـوان   مـي شـود و   تر از حد بودن ميانگين اكتسابي از ميانگين جامعه فرضيه فوق رد مـي  باشد، با توجه به پايين مي) 96/1(
  .گردد نمي شهر اقتصادي سبب ارتقاء بعد كرمانشاه شهري قطار نتيجه گرفت كه پروژه

  بعد زيست محيطي 3آزمون تي براي بررسي فرضيه : 14جدول 

  مؤلفه
  هاي توصيفي جدول آماره

  خطاي انحراف استاندارد  انحراف معيار  ميانگين  تعداد

  محيطي بعد زيست

384  65/2  24/1  12/0  
  هاي استنباطي آماره جدول

  حد بالا/ حد پايين  ها تفاوت ميانگين  سطح معناداري  درجه آزادي tآزمون 
76/2  99  007/0  34/0  59/0- , 09/0-  

  رد فرضيه  نتيجه كلي آزمون
 34/0 اخـتلاف  بـا ) 3( جامعـه  ميـانگين  از كـه  باشد مي 2.65 با برابر نمونه اكتسابي با توجه به آزمون فوق ميانگين

باشد و اين  مي 007/0چون مقدار سطح معناداري در جدول آزمون تي برابر با  شده از طرفي گزارش متوسط حد از تر ايينپ
تـر از مقـدار    و بـزرگ ) 75/2(ديگر چون مقدار آماره تي برابر بـا   عبارت و به تر است كوچك 05/0 مقدار از سطح معناداري

تـوان   شـود و مـي   د بودن ميانگين اكتسابي از ميانگين جامعه فرضيه فوق رد مـي تر از ح باشد، با توجه به پايين مي) 96/1(
  .گردد نمي شهر محيطي زيست بعد شدن بهتر باعث كرمانشاه شهري قطار نتيجه گرفت كه پروژه

  بعد مشارك 4آزمون تي براي بررسي فرضيه : 15جدول 

  مؤلفه
  هاي توصيفي جدول آماره

  خطاي انحراف استاندارد  انحراف معيار  ميانگين  تعداد

  بعد مشاركت

384  35/1  99/0  09/0  
  هاي استنباطي جدول آماره

  حد بالا/ حد پايين  ها تفاوت ميانگين  سطح معناداري  درجه آزادي tآزمون 
52/16  99  0001/0  65/1  84/1- , 45/1-  

  رد فرضيه  نتيجه كلي آزمون
 

 65/1 اخـتلاف  بـا ) 3( جامعـه  ميـانگين  از كـه  باشد مي 35/1 با برابر نمونه اكتسابي با توجه به آزمون فوق ميانگين
باشـد و   مـي  0001/0چون مقدار سطح معناداري در جدول آزمون تي برابر بـا   شده از طرفي گزارش متوسط حد از تر پايين

تـر از   و بـزرگ ) 52/16(ديگر چون مقدار آماره تي برابـر بـا    عبارت و به تر است كوچك 05/0 اين مقدار از سطح معناداري
شـود و   تر از حد بودن ميانگين اكتسابي از ميـانگين جامعـه فرضـيه فـوق رد مـي      باشد، با توجه به پايين مي) 96/1(مقدار 
  .بعد مشاركت را پوشش نداده است كرمانشاه شهري قطار توان نتيجه گرفت كه پروژه مي
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  منظر شهري 5آزمون تي براي بررسي فرضيه : 16جدول 

  مؤلفه
  هاي توصيفي جدول آماره

  خطاي انحراف استاندارد  انحراف معيار  ميانگين  تعداد

  شهري بعد منظر

384  33/3  65/1  16/0  
  هاي استنباطي جدول آماره

  حد بالا/ حد پايين  ها تفاوت ميانگين  سطح معناداري  درجه آزادي tآزمون 
99/1  99  04/0  33/0  002/0- , 65/0 -  

  فرضيه ييدتأ  نتيجه كلي آزمون
 

 33/0 اخـتلاف  بـا ) 3( جامعـه  ميـانگين  از كـه  باشد مي 3.33 با برابر نمونه اكتسابي با توجه به آزمون فوق ميانگين
باشـد و ايـن    مـي  04/0چون مقدار سطح معناداري در جدول آزمون تي برابر با  شده از طرفي گزارش متوسط حد از بالاتر

تـر از مقـدار    و بـزرگ ) 99/1(ديگر چون مقدار آماره تي برابر بـا   عبارت و به استتر  كوچك 05/0 مقدار از سطح معناداري
تـوان   شـود و مـي   مي تأييدباشد، با توجه به بالاتر از حد بودن ميانگين اكتسابي از ميانگين جامعه فرضيه فوق  مي) 96/1(

 .گرديد نخواهد ياد بر منظر شهري شهرمنفي بسيار ز تأثيرمنجر به ايجاد  كرمانشاه شهري قطار نتيجه گرفت كه پروژه

  عاملي مدل
 شـهري  ونقل حمل منظر از كرمانشاه شهري قطار پروژه هاي مؤلفه تبيين و بندي رتبه براي اول مرتبه يتأييد عاملي مدل
 از انشاهكرم شهري قطار ي مرتبه اول بارهاي عاملي تعيين كننده رتبه هر مؤلفه پروژهتأييددر مدل عاملي . باشد مي پايدار
 شـهري  قطـار  باشند كه هرچه بارعاملي بيشتر باشـد بيـانگر آنسـت كـه پـروژه      پايدار مي شهري ونقل حمل سيستم منظر

 شـهري  قطـار  ت بيشتر و همچنين داراي عملكرد بهتري بوده و به عبـارت ديگـر پـروژه    در آن مؤلفه داراي قو كرمانشاه
هرچه ميزان بار عاملي هر مؤلفه كمتر باشد نشان دهنده ضـعف در آن   تر عمل نموده است و در آن مؤلفه موفق كرمانشاه

  .پايدار باشد ونقل حملمؤلفه خواهد بود و نمي تواند منطبق بر سيستم 

  
  مدل عاملي .3شكل 
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 هاي ذيل به ترتيب بيشترين تا كمتـرين اهميـت در تبيـين پـروژه     دهد كه مؤلفه ي فوق نشان ميتأييدمدل عاملي 

  :اند از پايدار دارند، كه عبارت شهري ونقل حمل سيستم منظر از رمانشاهك شهري قطار
 2(و ضريب تعيين  94/0عاملي  مؤلفه بعد منظر شهري با ميزان بارR (89 درصدي. 

 2(و ضريب تعيين  86/0عاملي  مؤلفه بعد اجتماعي با ميزان بارR (74 درصدي. 

 2(ب تعيين و ضري 82/0عاملي  مؤلفه بعد اقتصادي با ميزان بارR (68 درصدي. 

 2(و ضريب تعيين  10/0عاملي  مؤلفه بعد زيست محيطي با ميزان بارR (01/0 درصدي. 

 2(و ضريب تعيين  -29/0عاملي  مؤلفه بعد مشاركت با ميزان بارR (08/0 درصدي. 

  هاي رگرسيوني خروجي وزن .17جدول 
  اريسطح معناد  نقاط بحراني  استاندارد شده مقادير وضعيت شاخص
 **  **  1 بعد اقتصادي

 0001/0  31/11  82/0 شهري بعد منظر

  0001/0  32/10  94/0 بعد اجتماعي
  19/0  14/1  86/0 محيطي بعد زيست

 35/0  91/0  -29/0 بعد مشاركت

 

  هاي ارزيابي كليت مدل خروجي شاخص: 18جدول 
 CMIN/DF CFI PCFI RMSEA وضعيت شاخص

  08/0تر از  كوچك  50/0تر از  بزرگ  90/0از تر  بزرگ  5تر از  كوچك  حد مطلوب
  07/0  56/0  94/0  01/4  شده وضعيت گزارش

  **  **  **  **  بعد از اصلاح مدل
  مدل مطلوب است  كليت مدل

 
 هاي بدي برازش مـدل   هاي ارزيابي كليت مدل نيز نشان داده است كه؛ وضعيت شاخص شاخص)CMIN/DF 

باشـد و   در حد مطلوب و اسـتاندارد مـدل مـي   ) PCFIو  CFI(هاي خوبي برازش مدل  و شاخص) RMSEAو 
 .باشد نيازي به اصلاح مدل نمي

 نيز  ضعف به قوت پايدار از شهري ونقل حمل سيستم منظر از كرمانشاه شهري قطار پروژه هاي مؤلفه بندي رتبه
  :ست از عبارت

  پايدار شهري ونقل حمل سيستم منظر از كرمانشاه شهري قطار پروژه هاي مؤلفه بندي رتبه .19جدول 
  رتبه ها مؤلفه

  1 بعد منظر شهري
  2 بعد اجتماعي
  3 بعد اقتصادي

  4 بعد زيست محيطي
  5 بعد مشاركت
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  هاي پژوهش نتايج فرضيه .20جدول 

  نتيجه آزمون  نوع آزمون  هافرضيه
  رد فرضيه  اي نمونه كآزمون تي ت پروژه قطار شهري كرمانشاه باعث بهتر شدن بعد اجتماعي شهر خواهد گرديد

 رد فرضيه اي نمونه آزمون تي تك بعد اقتصادي شهر خواهد گرديد شدن پروژه قطار شهري كرمانشاه باعث بهتر

 رد فرضيه اي نمونه آزمون تي تك پروژه قطار شهري كرمانشاه باعث بهتر شدن بعد زيست محيطي شهر خواهد گرديد

 رد فرضيه اي نمونه آزمون تي تك دن بعد مشاركت شهر خواهد گرديدپروژه قطار شهري كرمانشاه باعث بهتر ش

 فرضيه تأييد اي نمونه آزمون تي تك پروژه قطار شهري كرمانشاه باعث بهتر شدن بعد منظر شهري خواهد گرديد

 

  گيري نتيجه
ايـن نقطـه از   . شـهري باشـد   ونقـل  حمـل تواند نقطه شروع استفاده از يك رويكرد جديد بـراي سيسـتم    مي اين پژوهش

يي كه امكان رو به رو شدن با آن وجـود دارد  ها و تامل براي شروع يك پروژه آغاز خواهد شد و در آن چالش ريزي برنامه
تواند به صورت يـك   مي شهري با توجه به نگاه مشاركتي كه در آن وجود دارد ونقل حملاين رويكرد در . شود مي بررسي

با توجه به رويكـرد  . و ارزيابي و نتايجي را كه به دنبال خواهد داشت به مردم نشان دهدرويداد عمومي اطلاع رساني شود 
شود، كمترين آسيب به محـيط زيسـت خواهـد رسـيد و در نتيجـه       مي حفاظت ها پايدار منابع و سرمايه ونقل حملسيستم 

  .براي استفاده همگان در آينده تضمين خواهد شد ونقل حملپايداري سيستم 

 منابع

ششـمين  . اقتصـادي و اجتمـاعي پـروژه منوريـل كرمانشـاه     ارزيـابي  ). 1395(انگيزان، سهراب و سهيلي، كيـومرث   ناصر؛ دل الفتي،
  . توسعه پايدار و عمران شهري المللي بينكنفرانس 

). شهر اصـفهان : مطالعه موردي(هاي حمل و نقل پايدار شهري  و تحليل شاخصارزيابي ). 1394(مسعود و سجادي، مسعود  تقوايي،
  . )1(4، و شهر پايدارمعماري 

   .كرمانشاه. جامع حمل و نقلطرح ). 1385(حمل و نقل و ترافيك استان كرمانشان سازمان 

 :تهران. اطلاعاتآمار و اونت مع. 1395آماري استان كرمانشاه سال سالنامه ). 1396(استان كرمانشاه  ريزي برنامهو  مديريتسازمان 
  .مان برنامه و بودجه كشور، مركز اسناد، مدارك و انتشاراتساز

از  اسـتفاده هاي پايداري در حمل و نقـل شـهري بـا     شاخصارزيابي ). 1396(جو، فرزين  فر، مصطفي؛ پاهكيده، اقبال و چاره شاهيني
  . 686 -671، 5، شهري ريزي برنامههاي جغرافياي  پژوهش). شهر كرمانشاه: مطالعه موردي(روش تاپسيس 

  ). 1(8، شناسي ايران هاي انسان پژوهش. پارگي، مونوريل و حيات شهري در كرمانشاه تكه). 1397(پور، سياوش  قلي
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