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 مطالعه: دارزنو همپوشانی تکنیک هاي طبقاتی با استفاده ازیابی پارکینگمکان

  1مراغه شهر موردي

  برنامه ریزي شهري، واحد مرند، دانشگاه آزاد اسلامی، مرند، ایرانجغرافیا و کارشناس ارشد ، مصطفی دیزجی

  شگاه آزاد اسلامی، مراغه، ایران، واحد مراغه، دانهرسازي و معماريش گروه، علی آذر*
 

  18/4/98تاریخ پذیرش:   24/2/98تاریخ دریافت: 
  

کی از راهبردهاي هاي طبقاتی، یهاي شهري به صورت مستقیم یا غیر مستقیم وابستگی زیادي به پارکینگ دارد. پارکینگکلیه کاربري: چکیده

از روش  استفاده با طبقاتی هايپارکینگ براي ایجاد مناسب هايمکان تعیین تحقیق این اصلی هدف شوند.محسوب می ايهاي غیرحاشیهپارکینگ

 باشد. براي نیل به اهدافتحلیلی می-در شهر مراغه است. نوع تحقیق حاضر، کاربردي و روش بررسی آن توصیفی GISدار در محیط همپوشانی وزن

آوري گردیده و سپس با استفاده از طیف لیکرت وزن بندي یابی پارکینگ طبقاتی بر اساس مطالعات اسنادي جمعنهاي مربوط مکاپژوهش، شاخص

هاي مناسب براي استقرار محل احداث ها و پهنهو در محیط همپوشانی وزن دار، خروجی نقشه Arc-GISانجام گردیده و نهایتاَ با استفاده از نرم افزار 

درصد از مساحت  6,54دهد که نشان می GISتجزیه و تحلیل نقشه هاي خروجی در محیط طح شهر مراغه مشخص گردیدند. پارکینگ طبقاتی در س

درصد  16,93درصد مطلوبیت کم و  21,29درصد با مطلوبیت متوسط،  33,73درصد مطلوبیت زیاد ،  21,51بخش مرکزي شهر با مطلوبیت خیلی زیاد، 

جم عظیم دهد که بافت مرکزي شهر مراغه با توجه به تراکم بالا و حنتایج تحقیق نشان میباشند. همچنین ث پارکینگ میبا مطلوبیت خیلی کم براي احدا

 باشد. هاي طبقاتی میهاي سفرساز و همچنین ارزش بالاي زمین، داراي بیشترین ظرفیت براي مکان یابی پارکینگکاربري

  رکینگ طبقاتی، مراغه، مطلوبیت، پاGISیابی، مکانکلیدي:  کلمات
  

Site Location of Multistory Parking Techniques with Using Overlay 
Molding: a Case Study of Maragheh 

Mostafa Disaji, MSc, Geography & Urbon Planning, Marand Branch, Islamic Azad University, Marand, Iran 
Ali Azar, Urbon Development & Architecture, Maragheh Branch, Islamic Azad University, Maragheh, Iran 
 

Abstract: All urban land is directly or indirectly dependent on parking. Hence, these levels are very important 
in urban planning. Parking is one of three main elements in urban transportation. In this study, it is tried to take 
place more locate spatial dimensions. The main objective of this study was to determine the right places to 
create multistory parking by using weighted overlay in GIS environment in the city of Maragheh. To achieve 
this objective, characteristics such as density, type of applications, the price of land, access and traffic flow 
were used. The criteria for locating multistory parking were standard of travel production centers following 
the criteria of educational zone, sports zone, commercial and service area, industrial zones, recreational areas 
- cultural, health zone, population density and building density with the sub-criteria as; access to the following 
criteria main artery and the main street and finally land use compatibility with the sub-criteria such as 
education, commercial, office and so on. The type of research is applied research and the procedures are 
descriptive-analytical. To achieve the research objectives, documents gathered based on indicators related to 
location for multistory parking and then using the Likert scoring and packing carried weight and finally Arc-
GIS software were used in the weighted overlap, the output maps and areas for the deployment of site of 
parking in the city of Maragheh were determined. To do this, at first criteria and indicators associated with 
locating Parking were collected and based on that zone, for construction of parking in the city is known. The 
output maps in the GIS environment analysis shows that 6.54% of the area of the city center with very high 
desirability, 21.51 percent high desirability, 33.73 percent of the average utility, 21.29 percent and 16.93 
percent less utility with very little utility for building and parking lot are located. The results show that the 
central context of Maragheh due to the high population density, construction and large volume applications of 
traveling capacity such as government offices, schools, commercial malls as well as high value of land, has 
the highest potential for planning and locating and constructing multistory parking. Also, according to what 
output adjustment map shows nearly half of the total area of the city Maragheh compatible applications are for 
construction of parking, which represents the appropriate capacity of Maragheh for the construction of parking, 
especially in downtown and the traffic. 
Keywords: Site location, GIS, utilities, multistory parking, Maragheh. 
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 مقدمه

سال گذشته، پیدایش و تکوین الگوهاي جدید  50در طول 

توسعه شهري جابجایی (تحرك) و راحتی و آسایش را براي 

شهروندان به ارمغان آورده است. امروزه پارکنیگ به یکی از 

ها هاي اساسی شهرنشینی تبدیل شده است. پارکینگفرهنگ

دهند؛ در صورتی که هاي زیادي را به خود اختصاص میزمین

 یابی نشوند، باعث عدم کارایی آن خواهد شداناصولی مک

)Zimbler,2016,p1از شهرها و توسعه جمعیت ). افزایش 

از  شخصی خودروهاي از روزافزون استفاده و طرف یک

بویژه در بخش  طرف دیگر و نیز کم بودن عرض خیابانها

اي از قبیل افزایش پارك در مرکزي شهر، مشکلات عدیده

 کاهش ها،تقاطع در رانندگان براي دید حاشیه، محدودیت

 را روي شهروندان بر دیگر روانی نامطلوب اثرهاي و ایمنی

).ارزیابی 118:1393(سلیمانی و همکاران: است آورده بوجود

هاي مختلف شهري به منظور اطمینان خاطر از استقرار کاربري

گیرد. در این منطقی آنها و رعایت تناسبات لازم صورت می

هاي پارکینگ طبقاتی هم از بعد مسائل بی کاربريمیان ارزیا

ترافیکی و هم از بعد مسائل شهرسازي از اهمیت زیادي 

توان برخوردار است. ارزیابی فضاهاي پارکینگ طبقاتی را می

در ابعاد مختلف مانند محل قرارگیري فضاهاي پارکینگ 

(مکان یابی پارکینگ)، ارزیابی از نقطه نظر مباحث طراحی 

وهش انجام داد. در این پژ پارکینگ مدیریت نگ، ارزیابیپارکی

سعی شده تا ارزیابی بیشتر از بعد مکانی و فضایی و کیفیت 

استقرار آن انجام گیرد. جهت این کار، ابتدا معیارهاي انتخاب 

شده و بر اساس آن مکان استقرار هر یک از فضاهاي پارکینگ 

 گیرد.یابی قرار میطبقاتی محدوده مطالعاتی مورد تحلیل و ارز

 کاهش را ترافیکی تواند مشکلاتطبقاتی می هايپارکینگ از

 موجب را پارك محل دنبال به اتومبیل گردش صحیح و داده

 همچنین نماید. منظم شهر در را خودروها و حرکت شود

 بالدن به را هوا آلودگی کاهش و سوخت مصرف در جوییصرفه

). با اختراع ماشین، 209: 1388باشد (متکان و همکاران، داشته

مواصلاتی  مهم عمل پارکینگ هم جزو لاینفک این پدیده

گردید. اهمیت پارکینگ به ویژه در مناظق مرکزي شهري براي 

  باشد.رونق معاملات و گردش مالی بیشتر از سایر مناطق شهر می

هاي اخیر با تمرکز محدوده مرکزي شهر مراغه طی سال

جاري درآن و هجوم به این قسمت از هاي خدماتی و تکاربري

ارکینگ پ نبود با همچنین و خودرو مالکیت ضریب افزایش شهر،

هاي اخیر حجم بالاي ترافیک در مواجه شده است. در سال

ساعات اوج سفرهاي درون شهري در منطقه، ازدحام و ایجاد 

ینگ شهر و ظرفیت ناکافی پارک گره ترافیکی در بافت مرکزي

ی در مدیریت حمل و نقل و عامل نارضایتی به مشکلی اساس

شهروندان شده است. بر این اساس، احداث پارکینگ چه به 

اي و چه به صورت طبقاتی باعث رونق بخش صورت حاشیه

تجاري شهري و افزایش حضور مردم در فضاهاي شهر و نتیجتاً 

پژوهش  راستا، این سرزندگی شهري را منجر خواهد شد. در

میزان «است؛  مطروحه سوالات به پاسخگویی دنبال به حاضر

هاي مکان یابی پارکینگ طبقاتی در مراغه در سازگاري مولفه

هاي چه وضعیتی قرار دارد؟آیا بافت مرکزي شهر مراغه ظرفیت

  ».لازم براي ایجاد پارکینگ طبقاتی را دارا است؟

  

 پیشینه تحقیق

ي اهاکثر تحقیقات صورت گرفته درباره موضوع پارکینگ

ز یابی متمرکهاي موثر در مکانشهري، بر روي تعیین شاخص

 یابیاي با عنوان مکاننامه) در پایان1387اند. قنبري(گردیده

(نمونه موردي:  GISاز  استفاده با ايمحله هايپارکینگ بهینه

پارکینگ  یابی مکان در موثر معیار تبریز) از پنج 3منطقه 

 با هايخیابان به نزدیکی سفر، جذب مراکز از فاصله شامل؛

 تراکم و ملک ارزش مناسب، کاربري بالا، دسترسی سطح

) 1391همکاران( و جمعیت ساکن استفاده کرده است. خلیلی

سیس در گیري تاپکاربرد تکنیک تصمیم«در مقاله تحت عنوان 

ستم ضمن معرفی سی» هاي مکانیزه شهريیابی پارکینگمکان

یابی  یان فاکتورهاي موثر درمکانپارکینگ مکانیزه شهري، به ب

ندري اند. اسکهاي مکانیزه درسطح شهر تهران پراختهپارکینگ

 مکان براي کمی مدل ارائه یک« ) در مقاله1392و همکاران(

 نقل و حمل شبکه روي بر ايغیرحاشیه هايپارکینگ یابی

 کاهش یافته، پوشش تقاضاي به حداکثر رساندن» شهري
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 براي کلی سه هدف مترتبه هايهزینه و رويپیاده فاصله

 یراند. سااي ذکر کردههاي غیر حاشیهیابی پارکینگمکان

 مکان به جغرافیایی اطلاعات سیستم براساس که تحقیقاتی

 اندشده معیارها انجام تغییر با تنها اندپرداخته پارکینگ یابی

  )1390وسیدحسینی،کلکانیعباسی ؛1388 همکاران،و(متکان

سیستم ) در پژوهشی با عنوان 1398رفرد و اعرابی مقدم (رنجب

هاي طبقاتی یابی پارکینگپشتیبان تصمیم گیري به منظور مکان

 ارائه یک سیستمدر محیط شهري، مورد مطالعه: شهر تهران به 

هاي گیابی ساخت پارکینگیري براي مکانپشتیبان تصمیم

ر تهران ی در شهطبقاتی از دو نوع پارکینگ مکانیزه و ساختمان

ان اند. نتایج این مقاله نشبا استفاده از روش دنپ فازي پرداخته

تهران  3و  7، 6هاي مکانیزه در مناطق دهد که احداث پارکینگ

) در مقاله 1396تر است. صادقی دروازه و همکاران (مناسب

ي هاي مکانیزه با رویکرد توسعه پایدار شهریابی پارکینگمکان

-هیابی و رتبدهی معیارهاي موثر در مکاناولویت به وزن دهی و

هاي بالقوه براي احداث پارکینگ در شهر قم بندي مکان

دهد که اهمیت معیار اند. نتایج این تحقیق نشان میپرداخته

دیگر  بیشتر از معیارهاي یابی پارکینگزیست محیطی در مکان

  باشد.می

 مورد را ریاضی يریزبرنامه رویکرد نیز تحقیقات از تعدادي

 مکان یابی از تئوري جینرگرین و ریکس .اندداده قرار توجه

 دسترس، در پارکینگ انواع فضاي از بهینه استفاده تعیین براي

  ).(Dirikckx , Jennergren,1975 اند برده بهره

ندي بیابی یا به شکل رتبهتحقیقات کار شده در زمینه مکان

هی دستند که در نهایت به وزنیابی همعیارهاي موثر در مکان

اند؛  در این تحقیق هاي موثر در این حوزه پرداختهشاخص

ه بندي، به تهیهاي رتبهدهی معیارها اط طریق مدلعلاوه بر وزن

نیز اشاره  هاي پیشنهاديپهنه بندي مکان استقرار پارکینگ نقشه

  گردیده است.

  تحقیق روش

-ی آن توصیفینوع تحقیق حاضر کاربردي و روش بررس

 هايباشد. براي نیل به اهداف پژوهش، شاخصتحلیلی می

مربوط به مکان یابی پارکینگ طبقاتی بر اساس مطالعات 

آوري گردیده و سپس با استفاده از طیف لیکرت اسنادي جمع

امتیازبندي و وزن بندي انجام گردیده و نهایتاَ با استفاده از نرم 

ها دار، خروجی نقشهشانی وزنو در محیط همپو Arc-GISافزار 

هاي مناسب براي استقرار محل احداث پارکینگ طبقاتی و پهنه

در سطح شهر مراغه مشخص گردیدند. معیارهاي مورد استفاده 

جهت مکان یابی پارکینگ طبقاتی شامل معیار مراکز تولید سفر 

با زیر معیارهاي پهنه آموزشی پهنه ورزشی، پهنه تجاري و 

تی فرهنگی، پهنه بهداش –صنایع، پهنه تفریحی  خدمات، پهنه

درمانی؛ تراکم با زیر معیارهاي تراکم جمعیتی و ساختمانی؛ 

و  لیاص هايخیابان و اصلی هايمعیارهاي شریان زیر با دسترسی

فرساز هاي سها با زیر معیارهاي کاربرينهایتاً سازگاري کاربري

  ).1(جدول  دباشمانند آموزشی، تجاري، اداري و غیره می

  

  )هاي تحقیق): معیارها و زیرمعیارهاي مورد استفاده در تحقیق (یافته1جدول (

 زیر معیار معیار زیر معیار معیار

 مراکز تولید سفر

 پهنه آموزشی
 تراکم

 ساختمانی

 جمعیتی پهنه ورزشی

 پهنه تجاري و خدمات
 دسترسی

 هاآزاد راه

انیخیابان هاي اصلی شری پهنه صنایع  

فرهنگی -پهنه تفریحی   
  هاسازگاري کاربري سازگاري

درمانی -پهنه بهداشتی   
 

  مبانی نظري 

  هريش نقل و حمل سیستم در پارکینگ جایگاه

به عمل متوقف کردن هر گونه از وسیله نقلیه و ترك آن در 

ود.هر نوع شحالی که بدون سرنشین است، پارکینگ گفته می

ختص به خود در زمینه پارکینگ دارد براي از خیابان قوانین م

ها براي پارکینگ باید هزینه داد و یا نمونه در برخی از خیابان

در برخی از معابر عمل پارکینگ ممنوع است که به این 
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اطلاق » 1هاي پارکینگمحدویت« مجموعه از قوانین اصطلاحا

اي هشود. کارکرد این سیستم وابسته به وجود زیرساختمی

م و نیز قرارگیري مناسب اجزا مختلف آن و نیز هماهنگی لاز

ها، ها، خیاباناین اجزا با یکدیگر است. احداث بزرگراه

هاي اتوبوس شهري، احداث مترو، زیرگذرها و روگذرها، پایانه

ایش منظور افزنصب تجهیزات کنترل ترافیک و... همگی به

نقل  وکارایی سیستم حمل و نقل شهري و رفع مشکلات حمل 

: 1389گیرد (کاویانی و رحمانی، در داخل شهرها صورت می

وبی خي خود را بهکه بخش عمومی نتواند وظیفه ). درصورتی7

انجام دهد و توانایی و ظرفیت کافی جهت انجام سفرهاي درون 

شهري شهروندان را نداشته باشد و شهروندان نتوانند در زمان 

اي سفر خود برسند در آن لازم و با اطمینان بالا به مقصده

آورند و این امر ي خصوصی روي میصورت به وسایل نقلیه

شود (رزاز و ها در شهر میباعث افزایش آلودگی و ترافیک

  ). 2: 1387همکاران، 

  هريش نقل و حمل سیستم در آن اهمیت و پارکینگ

راتب ممدت زمانی که یک اتومبیل احتیاج به پارکینگ دارد به

سط ي متومانی است که در حال حرکت است. اندازهبیشتر از ز

ود شــســطحی که براي پارکینگ یک اتومبیل درنظر گرفته می

ر هاي اتومبیل دحدود چهارده متر مربع اسـت. متوسط سرنشین 

ــهرها غالبا کمتر از دو نفر می ــین  ش ــرنش ــد یعنی براي هر س باش

ــهر براي پارکینگ لازم 7طور متوســط به  متر مربع از ســطح ش

کسب  محل در اتومبیل پارك براي طرف دیگر فضایی از. است

یرد گهاي خرید و نظایر آن مورد استفاده قرار میو کار یا محل

ــب و ایام تعطیل که این مکان هاي ثانوي پارکینگ غالبا در شـ

ــاهی، بلا اســتفاده می ها همچنین ). پارکینگ88: 1386ماند (ش

نندگان را سفر الگوهاي و هاکاربري دسترسی در را کلیدي نقش

. بنابراین پارکینگ در شــهرها TCRP)2(2003:2 ,کنند ایفا می

ه امروز. است ناپذیراجتناب امري بزرگ شهرهاي در خصوصبه

ی که ویژه مردمیکی از مسـائل مهم و مشکلی که شهرنشینان به 

ــنعتی زندگی می ــهرهاي بزرگ و صـ و رکنند با آن روبهدر شـ

اي هنگ اســت که غالبا هم باید در محلهســتند مســئله پارکی 

ــورها و    ــتر کشـ ــهر احداث گردد. در بیشـ محـدود و گران شـ

پارکینگ از مســائل مهم اســت. در شـهرهاي بزرگ دنیا مســئله 

ــهر  نیویورك طرح جلوگیري از ورود اتومبیـل  هـا بــه مرکز شـ

مورد توجه اسـت. در سـانفرانسـیسکو که تقریبا براي هر دونفر    

اتومبیل هم از  35000دارد و روزانه قریب یـک اتومبیل وجود  

ینگ پارک کنند مسئلهنقاط دیگر به داخل شـهر رفت و آمد می 

ــکلات موجود اســـت. در تهران و ســـایر   از عمــده ترین مشـ

ر تپارکینگ روز به روز پیچیده شهرهاي بزرگ ایران نیز مسئله

 هاي طبقاتی). سیستم پارکینگ106: 1379شـود (سوداگر،  می

ــتفاده از زمین و نوع کاربري یزه میمکـان  ها را تواننـد نحوه اسـ

تغییر داده و صرفه جویی در زمین را باعث شوند. به ویژه اینکه 

متر 20در20توانند در زمینی به ابعاد ها میاین نوع از پـارکینگ 

  ).Zimbler,2016, 22( ساخته شوند

 هاتجزیه و تحلیل یافته 

  زمین کاربري هايپهنه ارزیابی -

 آموزشی پهنه  

 باشد که به عنوان یکیاین مراکز شامل دانشگاهها و مدارس می

آیند. سفر به این مراکز در از مراکز جاذب سفر بشمار می

لاً باشد. معموساعات بازشدن و تعطیلی مدارس و دانشگاهها می

 باشد. بربعد از ظهر اوج سفر به این مراکز می 1تا  12ساعت 

ینگ روي از پارکفاصله قابل قبول پیاده اساس معیارهاي موجود

: 1387باشد (قنبري، متر می 350الی  200تا مراکز آموزشی 

هاي طبقاتی محدوده مطالعاتی را ). در زیر فاصله پارکینگ32

  نسبت به این مراکز مورد ارزیابی قرار داده شده است.

  

 
 
 
 
 
1. Parking Restrictions 
2. Transit Cooperative Research Program 
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  هاي تحقیق)): ارزش گذاري فاصله نسبت به مراکز آموزشی (یافته2جدول (

 درصد مساحت (هکتار) مطلوبیت امتیاز فاصله

متر 0-250  37,08 996 کاملا مطلوب 1 

متر 500 – 250  29,08 795 نسبتا مطلوب 2 

متر 750تا  500  12,78 343 بی تفاوت (متوسط) 3 

متر 1000تا  750  6,58 177 نسبتا نامطلوب 4 

متر و بیشتر 1000  13,99 376 کاملا نامطلوب 5 

 

  
  ): مطلوبیت فاصله از مراکز آموزشی1نقشه (

  

 تفریحی مراکز   

ند. سفر باشمراکز تفریحی یکی دیگر از مراکز جاذب سفر می

به این مراکز در بعد ازظهرها و شبها و مخصوصاً در روزهاي 

اي تفریحی هگیرد. کاربري) بیشتر صورت میتعطیل(آخر هفته

هاي گردشگري، فضاي سبز، ورزشی و فرهنگی شامل کاربري

گردد که مردم به منظور تفریح و ها) می(نظیر تئاترها و موزه

نمایند. براساس گذراندن اوقات فراغت به آن مراجعه می

 امعیارهاي مکان یابی فاصله قابل قبول پیاده روي از پارکینگ ت

باشد متر می 300الی  200تفریحی  –مراکز فرهنگی 

 ).114:1385(قریب،
 

  ): فاصله از مراکز تفریحی3جدول (

 درصد مساحت (هکتار) مطلوبیت امتیاز فاصله

متر 0-200  20,57 553 کاملا مطلوب 1 

متر 400 – 200  25,03 672 نسبتا مطلوب 2 

متر 600تا  400 614,4 388 بی تفاوت (متوسط) 3   

متر 800تا 600  7,36 205 نسبتا نامطلوب 4 

متر و بیشتر 800  32,30 868 کاملا نامطلوب 5 

  هاي تحقیق)ماخذ: (یافته
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 تجاري پهنه  

یکی از شاخصهاي عمده اقتصادي هر شهري، بازارها و مراکز 

باشد دسترسی به این مراکز همراه با جاي تجاري آن شهر می

جناس، همگی با یک نوع توقف براي مشتریها و تحویل ا

ابد یشهرسازي قابل توجه به نام شهرسازي تجاري ارتباط می

) اکثر سفرهاي درون شهري در مرکز 98: 1386(پور محمدي، 

شهر به علت وجود مراکز عمده تجاري در نواحی و با هدف 

هاي تجاري شامل باشد. کاربريخرید از مراکز تجاري می

ده فروشی و خرده فروشی انواع ها و مراکز تجاري عمفروشگاه

هایی توانند در محلهاي تجاري میگردد. فعالیتکالا می

استقرار یابند که نسبت به مقدار مجاز سروصدا در مقایسه با 

مناطق مسکونی، داراي سروصداي بیشتري هستند. در ساخت 

این مراکز، باید فضاي پارکینگ لازم براي کارکنان و مشتریان 

یت یابی پارکینگهاي طبقاتی رعاشود و در مکان در نظر گرفته

روي از پارکینگ تا این مراکز الزامی فاصله قابل قبول پیاده

وي از ریابی فاصله قابل قبول پیادهاست. طبق معیارهاي مکان

 باشد.متر می 350الی  100پارکینگ تا مراکز تجاري 

 ). مراکز تجاري شامل بازار، پاساژها،114: 1385(قریب،

هایی که هاي تجاري مانند فروشگاههاي رفاه و مغازهمجموعه

اي عمل اي و منطقهبه صورت مراکز خرید روزانه، ناحیه

  باشند. کنند میمی

  

 )تحقیق هايیافته :ماخذ( تجاري مراکز به نسبت فاصله گذاري ارزش ):4( جدول

 درصد مساحت (هکتار) مطلوبیت امتیاز فاصله

متر 0-250  70,89 1904  مطلوبکاملا 1 

متر 500 – 250  13,24 356 نسبتا مطلوب 2 

متر 750تا  500  6,27 168 بی تفاوت (متوسط) 3 

متر 1000تا  750  4,9 132 نسبتا نامطلوب 4 

متر و بیشتر 1000  4,70 126 کاملا نامطلوب 5 

  

 اداري مراکز  

ــهر   ــفر در مرکز شـ یکی دیگر از عواملی که باعث افزایش سـ

ــومی ــفر به ادارات و ارگانشـ هاي دولتی با هدف کار یا د، سـ

باشـد. تمامی سـفرها به این مراکز در ساعات   مراجعه به آن می

گیرد. بالا بودن زمان پارك سفرهاي اداري اداري صـورت می 

و همچنین تقاضــاي زیاد پارکینگ این مراکز در مرکز شــهرها 

عایت تی رهاي طبقایابی پارکینگکنـد تا در مکان ایجـاب می 

ــلـه قـابل قبول پیاده روي از پارکینگ تا این مرامز لحاظ     فـاصـ

تا  150شـود. بر طبق معیارهاي مکان یابی این فاصله در حدود  

  ). 45: 1385متر است (قریب،  300

 

  )هاي تحقیقماخذ: یافته(): ارزش گذاري فاصله نسبت به مراکز اداري 5جدول (

ر)مساحت (هکتا مطلوبیت امتیاز فاصله  درصد 

متر 0-150  14,30 384 کاملا مطلوب 1 

متر 225 – 150  9,44 253 نسبتا مطلوب 2 

متر 350تا  225  12,86 354 بی تفاوت (متوسط) 3 

متر 500تا  350  11,24 302 نسبتا نامطلوب 4 

متر و بیشتر 500  52,16 1401 کاملا نامطلوب 5 
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 بهداشتی مراکز  

ــتی  ــتند که بطور درما –مراکز بهداشـ نی از جمله مراکزي هسـ

ــلامـت فرد و جـامعه دخیل می     ــتقیم در تـامین سـ ــند. مسـ باشـ

دسـترسی سریع و به موقع و همچنین ارزان به این مراکز در هر  

باشــد. بنابراي جامعه و بخصـوص جوامع شــهري خیلی مهم می 

 ها فاصله تا این مراکز باید مد نظر قراردر مکان یابی پارکینگ

تا مراکز  روي از پارکینگاکثر فاصله قابل قبول پیادهگیرد. حد

ــتی   ــد (متکیان و همکاران، متر می 350درمانی  –بهـداشـ باشـ

1386 :5 .( 

  

    
  ): مطلوبیت فاصله از مراکز تجاري3): مطلوبیت فاصله از مراکز تفریحی                                                 نقشه (2نقشه (

  

  
  درمانی –: مطلوبیت فاصله از مراکز بهداشتی )5نقشه (  ): مطلوبیت فاصله از مراکز اداري                                            4( نقشه

  

 جمعیت تراکم  

جمعیـت بــه عنوان یکی از پـارامترهــاي موثر در مکــان گزینی   

باشد. بین میزان جمعیت و میزان تقاضاي هر مراکز خدماتی می

ــتقیمی وجود دارد؛ به عبارت    نوع  کـالا و خـدمـات رابطه مسـ

ــاي مراکز خدماتی نیز افزایش  دیگر با افزایش جمعیت، تقاضـ

ــت می یابد. در مطالعات پارکینگ نیز این نکته حائز اهمیت اس

ــتفاده کنندگان از    کـه تراکم هـاي بالا باعث افزایش میزان اسـ

ــاخت پارکینگ  اتومبیل می ــه و س ــود و نیاز به عرض زایش افش

  یابد.می
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  )هاي تحقیقماخذ: یافته(): تناسب تراکم جمعیت 7جدول (

 تراکم نفر در هکتار تناسب امتیاز

به بالا 160 کاملا مناسب 1  

160-120 نسبتا مناسب 2  

120-80 بی تفاوت (متوسط) 3  

80-40 نسبتا نامناسب 4  

40-0 کاملا نامناسب 5  

  

 ساختمانی تراکم  

اهاي ها و فضجمعیت در منطقه، دسترسی به زمینبه میزان رشد 

هاي مختلف کمتر شــده و تراکم ســاختمانی باز جهت کاربري

ــاکنین  در منـاطق بـه بـالا می    رود. قیمـت زمین بالاتر رفته و سـ

ــاحت کوچک    مجبور می ــونـد کـه با در اختیار گرفتن مسـ شـ

قطعات ســـاختمانی به قیمتی گزاف در جوار هم تنهاي زندگی 

ــاختمانی، مناطقی که تراکم کنند. د ر ارزش گذاري تراکم سـ

ــترین ارجحیـت و ارزش را جهت انتخاب     بـالاتري دارنـد بیشـ

  دهند.  مکان پارکینگ به خود اختصاص می

  

  هاي تحقیق): تناسب تراکم ساختمانی (یافته)8(جدول 

  تراکم ساختمانی  تناسب  امتیاز

  250-150  کاملا مناسب  1

  150-100  نسبتا مناسب  2

  70-100  بی تفاوت (متوسط)  3

  30-40  نسبتا نامناسب  4

  30-0  کاملا نامناسب  5

  

 سازگاري ماتریس  

ها هاي ارزیابی کیفی کاربريماتریس سازگاري یکی از روش

ــبت به  می ــازگاري هر کاربري را نسـ ــد که در حقیقت سـ باشـ

گیرد. براي تعیین میزان سازگاري و کاربري اطراف در نظر می

ري بین دو کاربري باید مشخصات و نیازهاي مختلف ناسـازگا 

هــاي عــادي آن تعیین و هر یــک را براي انجــام دادن فعــالیــت

سـپس با مقایسـه این مشـخصات و نیازهاي مختلف هر یک را    

هاي عادي آن تعیین و سـپس با مقایسه  براي انجام دادن فعالیت

این مشـــخصـــات موارد توافق و عدم توافق را مشـــخص کرد. 

ــی در این مورد عبارتند از: اندازه و ابعاد هزمین ـ هاي قابل بررسـ

زمین، شــیب زمین، شــبکه ارتباطی، تاســیســات و تجهیزات،    

کیفیت هوا، کیفیت صدا، میزان نور، بو ، دید و منظره. همچنین 

ــتانداردهاي کمی و کیفی   نیازهاي هر کاربري را بر اســاس اس

 کنند و چنانچهموجود تعیین و ســـپس آنها را باهم مقایســـه می

مشخصات به دست آمده با یکدیگر مساوي و یا نزدیک به هم 

باشـند سازگارند و در غیر اینصورت ممکن است نسبتا سازگار  

  ). 110: 1386و یا کاملا سازگار باشند (پورمحمدي، 

  

  هاي تحقیق)هاي مختلف نسبت به پارکینگ (یافته): سازگاري کاربري9جدول (

حت (هکتار)مسا  تناسب  امتیاز  درصد 

 44,96 995 کاملا سازگار  1

 1,83 40 نسبتا سازگار  2

 2,07 46 نسبتا ناسازگار  3

 51,14 1132 کاملا ناسازگار  4
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  ها): تناسب سازگاري کاربري7): مطلوبیت تراکم جمعیت                                                    نقشه (6نقشه (
  

 دسترسی  

اشد بهاي شهري، شبکه ارتباطی میترین کاربريحیاتی یکی از

ها به تناسب عملکردشان نیازمند شبکه که سایر کاربري

ل هاي پرتردد و کم عرض به دلیدسترسی مناسب هستند. خیابان

مشکلات ترافیکی در آن و ازدحام خودروها چندان مناسب 

 يجهت مکان یابی پارکینگ نیستند. پارکینگ را بایستی طور

درصد  50طراحی نمود تا در مواقع اضطراري بتواند حداکثر 

ظرفیت خود را تخلیه کند. بنابراین مسیرهاي مجاور آن باید 

). 89: 1368ظرفیت این بار ترافیکی را داشته باشند (شاهی،

شبکه ارتباطی شهر مهمترین عنصر در مورفولوژي شهري 

باشد و ی میشود، و فرم شهر منتج از شبکه ارتباطمحسبوب می

ی نماید بینتواند توسعه آتی شهر را پیششبکه ارتباطی می

 کننده در پویایی). راه، یکی از عوامل تعیین45:1381(جمالی، 

باشد و نوع و نحوه دسترسی به و رشد اقتصادي مکان می

یابی مراکز آموزشی راههاي ارتباطی اهمیت بسیاري در مکان

ا بر این اساس معابر عریض ب به ویژه پارکینگ طبقاتی دارد.

 یابی پارکینگظرفیت بالا داراي امتیاز بالاتري در مکان

  ).10باشند (جدولمی
  

  هاي تحقیق)): ارزش گذاري فاصله نسبت به دسترسی اصلی (یافته10جدول (

 درصد مساحت (هکتار) مطلوبیت امتیاز فاصله

متر 0-200  13,01 349 کاملا مطلوب 1 

متر 400 – 200  30,17 810 نسبتا مطلوب 2 

متر 600تا  400  26,97 725 بی تفاوت (متوسط) 3 

متر 800تا  600  15,82 425 نسبتا نامطلوب 4 

متر و بیشتر 800  14,03 377 کاملا نامطلوب 5 
 

  هاي فرعیلوبیت فاصله از خیابان): مط9)::مطلوبیت فاصله از دسترسی اصلی  نقشه                                         نقشه (8نقشه (
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  ود:شگویی به سوالات مطرح شده پرداخته میدر ادامه به پاسخ

هاي مکان یابی پارکینگ طبقاتی در میزان سازگاري شاخص

مراغه در چه وضعیتی قرار دارد؟ ماتریس سازگاري یکی از 

باشد که سازگاري هر ها میهاي ارزیابی کیفی کاربريروش

ي تعیین گیرد. براسبت به کاربري اطراف در نظر میکاربري را ن

میزان سازگاري و ناسازگاري بین دو کاربري باید مشخصات و 

هاي عادي نیازهاي مختلف هر یک را براي انجام دادن فعالیت

آن تعیین و سپس با مقایسه این مشخصات و نیازهاي مختلف 

س ن و سپهاي عادي آن تعییهر یک را براي انجام دادن فعالیت

با مقایسه این مشخصات موارد توافق و عدم توافق را مشخص 

هاي قابل بررسی در این مورد عبارتند از: اندازه و کرد. زمینه

ابعاد زمین، شیب زمین، شبکه ارتباطی، تاسیسات و تجهیزات، 

کیفیت هوا، کیفیت صدا، میزان نور، بو، دید و منظره. همچنین 

اساس استانداردهاي کمی و کیفی نیازهاي هر کاربري را بر 

 کنند و چنانچهموجود تعیین و سپس آنها را باهم مقایسه می

مشخصات به دست آمده با یکدیگر مساوي و یا نزدیک به هم 

باشند سازگارند و در غیر اینصورت ممکن است نسبتا سازگار 

). با توجه به 110: 1386(پورمحمدي، د و یا کاملا سازگار باشن

هاي شهر درصد از کاربري 45ترکیبی، بیش از  هايشاخص

نسبت به مکان یابی پارکینگ طبقاتی سازگار هستند که این امر 

  باشد.بیانگر وضعیت مناسب این مولفه می

 

  هاي تحقیق)هاي مختلف نسبت به پارکینگ (یافته): سازگاري کاربري11جدول (

 درصد مساحت(هکتار) مطلوبیت امتیاز

رکاملا سازگا 1  995 44,96 

 1,83 40 نسبتا سازگار 2

 2,07 46 نسبتا ناسازگار 3

 51,14 1132 کاملا ناسازگار 4
  

ــهر مراغـه ظرفیت     هاي لازم براي ایجاد آیـا بـافـت مرکزي شـ

  پارکینگ طبقاتی را دارد؟

با توجه به نتایج بدســـت آمده از محاســـبه پیکســـلی در محیط 

GIS ــان می ــا  6,54دهـد کـه   نشـ ــد از مسـ حت منطقه با درصـ

باشـــد، درصـــد مطلوبیت زیاد می 21,51مطلوبیت خیلی زیاد، 

درصد مطلوبیت کم  21,29درصد با مطلوبیت متوسط،  33,73

ــد با مطلوبیت خیلی کم می 16,93و  ــد. با نگاهی بدرصـ ه باشـ

نقشـــه خروجی از مدل میزان مطلوبیت در بافت مرکزي شـــهر 

بود اشد و با توجه به نبمراغه نسـبت به بقیه جاهاي شهر زیاد می 

ــدید وجود       پـارکینـگ مورد نیـاز در این منطقـه و ترافیـک شـ

باشــد پارکینگ طبقاتی در محدوده بافت مرکزي ضـروري می 

ــنهاد  3کـه    گزینه مطلوب براي احداث پارکینگ طبقاتی پیشـ

بر این اسـاس قسـمت مرکز شهر مراغه با توجه به    شـده اسـت.  

بقاتی راي احداث پارکینگ طمتغیرهاي تحقیق پتانسیل زیادي ب

 ).10دارد (نقشه 
  

  
  هاي طبقاتیهاي مناسب براي مکان یابی پارکینگها و مکان): پهنه10نقشه (
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  بحث و نتیجه گیري

هاي بالاي احداث یک پارکینگ طبقاتی با توجه به هزیته

بالاخص در مناطق مرکزي، بایستی مکانیابی آنها با با در نظر 

 ل فنی و مهندسی همراه باشد تا بتواند کاراییگرفتن کلیه عوام

حیح ریزي یک برنامه صلازم را داشته باشد. ینابراي به منظور پی

بردن سطح کیفی فضاهاي پارکینگ در یک محدوده  جهت بالا

مشخص نیازمند به یک ارزیابی کلی از نحوه استقرار این فضاها 

وجود و مباشیم که این کار مستلزم بررسی و شناخت وضع می

ارزیابی عوامل مخالف مکانی در ارتباط با پارکینگ طبقاتی 

  باشد.می

-امروزه یکی از مسائل مهم و مشکلی که شهرنشینی معاصر به

ند کنویژه مردمی که در شهرهاي بزرگ و صنعتی زندگی می

ا نقش هپارکینگ است.  پارکینگ رو هستند؛ مسئلهبا آن روبه

ا ها و الگوهاي سفر رانندگان ایفيکلیدي را در دسترسی کاربر

هرها یابی پارکینگ در شکنند. بنابراین برنامه ریزي و مکانمی

ناپذیر است. در این شهرها امري اجتنابخصوص در کلانبه

تحقیق از روش امتیاز بندي لیکرت در مدل همپوشانی وزن دار 

هاي مناسب براي احداث استفاده گردید  و خروجی نقشه مکان

رکینگ در سطح شهر مراغه مشخص گردیدند. معیارهاي پا

یابی پارکینگ طبقاتی شامل معیار مورد استفاده جهت مکان

مراکز تولید سفر با زیر معیارهاي پهنه آموزشی پهنه ورزشی، 

نگی، فره –پهنه تجاري و خدمات، پهنه صنایع، پهنه تفریحی 

عیتی و م جمپهنه بهداشتی درمانی؛ تراکم با زیر معیارهاي تراک

ساختمانی؛ دسترسی با زیر معیارهاي شریان هاي اصلی و 

اي ها با زیر معیارههاي اصلی و نهایتاً سازگاري کاربريخیابان

هاي سفرساز مانند آموزشی، تجاري، اداري و غیره کاربري

یبا دهد تقرباشد. آنچه که خروجی نقشه سازگاري نشان میمی

هاي سازگار تشکیل ربرينیمی از مساحت کل شهرها را کا

دهنده ظرفیت مناسب شهر مراغه براي دهد که این امر نشانمی

ق باشد. بنابراین فرضیه فوهاي طبقاتی میاحداث پارکینگ

زي شهر دهد که بافت مرکگردد. نتایج تحقیق نشان میتائید می

مراغه با توجه به تراکم بالاي جمعیتی و ساختمانی و حجم 

سفرساز مانند ادارات دولتی، مدارس،  هايعظیم کاربري

پاساژهاي تجاري و همچنین ارزش بالاي زمین، داراي بیشترین 
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