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اي است. بنابر اعلام آمارهاي رسمی اجتماعی کشور داراي نقش تعیین کننده -حمل و نقل به عنوان یک سیستم ارتباطی در زنجیره اقتصادي چکیده: 

 ايترین مباحث در حمل و نقل جادهاز با اهمیت اي اختصاص دارد. در این راستا یکیهاي کشور به حمل و نقل جادهسهم حمل و جابجایی ٪90بیش از 

و محل تردد تعداد زیادي وسیله نقلیه و  باشدرفاهی است. محور نایین به کاشان یک مسیر ترانزیتی شمال به جنوب می –هاي خدماتی بحث مجتمع

. لذا در باشدرفاهی می–هاي خدماتی دهنده میزان اهمیت و نیاز این محور به داشتن مجتمعمسافر به تهران و شمال و شمال غرب است. همین امر نشان

رفاهی بین راهی محور نایین به کاشان با استفاده از روش تحلیل سلسله -این تحقیق سعی بر این است که مکان مناسب جهت احداث مراکز خدماتی

سط کارشناسان ها مشخص و با استفاده از پرسشنامه تومراتبی و سیستم اطلاعات جغرافیایی مشخص گردد. در ابتدا معیارهاي موثر در مکانیابی مجتمع

 AHPاي با استفاده از روش مقایسه زوجی مورد بررسی و اولویت بندي قرار گرفت. پس از مشخص شدن اولویت هر یک از معیارها، مجددا پرسشنامه

هاي اطلاعاتی وشانی لایهدهی قرار گرفت. در ادامه با همپبین هر یک از معیارها و زیر معیارها تهیه و توسط متخصصان و کارشناسان مورد بررسی و رتبه

ترین مکان براي احداث مرکز خدماتی رفاهی در منطقه دهد که مناسبمحدوده بهینه مشخص گردید. نتایج پژوهش نشان می Gisها در محیط و نقشه

مناطق مرکزي منطقه شامل دهد. کیلومتر از طول جاده را پوشش می 36باشد که حدود هاي مرکزي و قسمتی از جنوب منطقه میمورد مطالعه، بخش

هایی از غرب منطقه شامل فاصله بین شهر نطنز تا کاشان در وضعیت مناسب فاصله بین شهر اردستان تا نطنز در وضعیت مناسب تا بسیار مناسب و بخش

  اند. مکانیابی قرارگرفته

  رفاهی، ترانزیت، تحلیل سلسله مراتبی- مکانیابی، مجتمع خدماتی کلمات کلیدي:
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Abstract: Transportation as a communication system has a decisive role in the economic and social chain of 
the country. According to official statistics, more than 90% of the country's transportation and transportation 
share is allocated to road transport. In this regard, one of the most important issues in road transport is the 
discussion of welfare service complexes. Nayin axis to Kashan is a transit route from north to south, and 
there is a large number of vehicles and passengers traveling to Tehran and north and northwest. This reflects 
the importance and need of this axis to have service centers-aids. Therefore, in this research, an attempt is 
made to determine the appropriate location for the establishment of Naiin-based service-welfare centers in 
Kashan using Analytical Hierarchy Process and Geographic Information System. At first, the effective 
measures in locating the complexes were determined and the questionnaires were evaluated by the experts 
and prioritized. After determining the priority of each criterion, a questionnaire was again prepared using the 
AHP pair comparison method between each of the criteria and sub criteria and was evaluated by experts and 
experts. In the next step, overlapping of layers of information and maps in the Gis environment was 
determined optimally. The results of the research show that the most suitable place for the construction of a 
welfare center in the study area is the central and part of the south of the region, which covers about 36 km 
of the length of the road. The central regions of the region, including the distance between Ardestan and 
Natanz, are in good condition and parts of the west of the region, including the distance between the city of 
Natanz and Kashan in the proper location. 
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  مقدمه

ن یک سیستم ارتباطی در زنجیره اقتصادي حمل و نقل به عنوا

اي است. اقلیم داراي نقش تعیین کننده اجتماعی کشور -

اي است متفاوت در پهنه جغرافیایی وسیع کشور ایران به گونه

اي برخوردار اي از جایگاه ویژهکه در آن حمل ونقل جاده

ترین از با اهمیت است. مراکز خدماتی بین راهی یکی

ي هدفشان، ساماندهی یه راهها هستند که عمدهتاسیسات حاش

و تامین نیازهاي  خدمات، افزایش رفاه مسافران و تأمین امنیت

اساسی مسافرین نظیر استراحت، تفریح، رفع خستگی و 

باشد. اگرچه هر یک گیري با توجه به میزان تقاضا میسوخت

ا نمود. ام توان ارائههاي مجزا نیز میاز این خدمات در مکان

بنا به ایجاد آسایش خاطر استفاده کنندگان، امکان ایجاد 

هاي شغلی و درآمدزایی، فعالیت اقتصادي، ایجاد فرصت

کارایی بیشتر و همچنین کاهش جریان ترافیک، بهتر است این 

خدمات در یک محل متمرکز شوند. محور نائین به کاشان 

عداد که روزانه ت باشدیک مسیر ترانزیتی شمال به جنوب می

زیادي وسیله نقلیه، کامیون، اتوبوس و مسافر از شهرهاي 

جنوبی، جنوب شرقی و مرکزي به تهران و شمال و شمال 

که نشان دهنده میزان اهمیت این  غرب در حال تردد هستند

رفاهی بین راهی با  -باشد.احداث مجتمع خدماتیمحور می

اهی و توجه به اهمیت محور به منظور ساماندهی خدمات بین ر

اي، افزایش رفاه و دسترسی آسان به خدمات رهگذران جاده

بررسی و مکان یابی  . در نهایتگیردمورد توجه قرار می

براي احداث اماکن  به عنوان یکی از مهمترین اقدامات مناسب

  باشد.رفاهی در محور نایین به کاشان می -و مراکز خدماتی

هاي پژوهش در رفاهی خدماتی هايمجتمع مکانیابی در رابطه با

خارجی تاکنون مطالعه اي انجام نشده است اما زمینه انواع 

هایی انجام شده که در ادامه به آن اشاره مکانیابی پژوهش

)، در پژوهشی به بررسی تاثیر 2012(46شود. لرد و کوومی

هاي انتخاب سایت براي ارزیابی اثربخش و کارایی ویژگی

ک پرداختند. نتایج تحقیق آنان اقدامات پیشگیري ایمنی ترافی

                                                           
1. Lord & Kuo 

هاي ورودي بهتر باشد هاي دادهدهد که هرچه ویژگینشان می

مقادیر بزرگتر از کارایی ایمنی و مقادیر پارامتر پراکندگی 

 شودکمتر و کوچکتر باشد. باعث انتخاب متعصبانه بیشتر می

)، در پژوهشی به مکانیابی 2014(47ریکالویس و همکاران.

 GIS تی براساس تجزیه و تحلیل چند معیارههاي صنعسایت

پژوهش آنان راه حل موفق براي پشتیبانی از پرداختند، 

گیري و تجزیه و تحلیل مکانی و انتخاب وجودینا به تصمیم

کومار و  باشد.عنوان منطقه مورد نظر براي سایت صنعتی می

)، در پژوهشی به مکانیابی امن یک ساختمان 2016(48بانسال

اي با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی طقه تپهدر یک من

هاي پرداختند. در پژوهش خود، به بررسی در مورد تکنیک

هاي، استاندارد انتخاب سایت، کدهاي ساختمانی، و روش

حیاتی در  SSS هاي مختلف برايموجود براي شناسایی جنبه

هاي مختلف مناطق پر از تپه و همچنین به شناسایی جنبه

هاي داخلی از جمله پژوهش اي ساخت و ساز پرداختند.هحرف

)، در پژوهشی 1392در زمینه مکانیابی، شیرخانلو و همکاران(

اجتماعی و اقتصادي مجتمع هاي خدماتی ـ رفاهی بین  به نقش

شهري برارتقاء گردشگري درجهت توسعه پایدارشهري مورد 

ند. مطالعه: مجتمع آفتاب درخشان صحرا شهرقزوین پرداخت

هاي مجتمع از مسافران استقبال میزان که است آن از حاکی نتایج

خدماتی رفاهی به ابعاد مختلفی چون عملکردي، کالبدي، 

ادراکی بصري، اجتماعی، فرهنگی، اقتصادي، ترافیکی، 

 )، در1392زیست محیطی و غیره وابسته است. فیضی(

ستفاده توریستی با ا -هاي اقامتیپژوهشی به مکانیابی مجموعه

نمونه موردي: شهرستان آستارا پرداخت، AHP  از روش

ترین دهد که منطقه تالاب استیل، مناسبنتایج نشان می

 –ها براي انتخاب به جهت احداث مجموعه اقامتی گزینه

)، در پژوهشی به ارزیابی 1393بخشی زاده ( باشد.توریستی می

اطی رفاهی بین راهی محورهاي ارتب - هاي خدماتیمجتمع

دهد که، نتایج نشان می استان آذربایجان شرقی پرداخته است،

هاي موجود لحاظ در مکانیابی مجتمع در اغلب موارد، معیارها

                                                           
2. Rikalovic &et all 
3. Kumar& Bansal 
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انداز و ارزش فرهنگی، موارد چشم -اما معیار اجتماعی شده

ولی پوري و کمتر مورد توجه قرارگرفته است.  زمین

هاي پ بنزین)، در پژوهشی به مکانیابی پم1393همکاران (

شهر بروجرد با استفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی 

سازگار و ناسازگار  هايکاربري پرداختند. در پژوهش آنها

و سپس با  ها مورد بررسی قرارگرفتهبنزین پمپ اطراف

 هايجایگاه این موثر در امر مکانیابی هايشاخص يمطالعه

بنزین شهر  پمپ ها برايمکان ترینمناسب انتخاب به سوخت

)، 1394نگارستانی و همکاران ( .است شده بروجرد پرداخته

هاي هاي مجتمعدر پژوهشی به بررسی خصوصیات مکان

دهد که پرداختند، نتیجه نشان می رفاهی بین راهی -خدماتی

هاي خدماتی رفاهی ایران اي، در مجتمعسازماندهی مجموعه

معی، نظیر فضاي ها فضاهاي جرایج بوده و در اکثر مجتمع

فضاي بازي کودکان، آمفی تئاتر و...  فضاي تفریحی، سبز،

)، در پژوهشی به 1394عزیزي و همکاران ( وجود دارد.

رفاهی با استفاده از سیستم  - هاي خدماتیمکانیابی مجتمع

استان گیلان  22اطلاعات جغرافیایی مطالعه موردي محور 

هاي نقطه از مکان 4 دهد، در انتهاپرداختند، نتیجه نشان می

هاي مناسب نزدیک به محور راه به عنوان مکان و مناسب کاملاً

سلیمانی و جهت احداث مجتمع انتخاب و پیشنهاد گردید. 

)، در پژوهشی به مکانیابی زیرساختهاي خدماتی 1394سعیدي(

و اقامتی گردشگران شهر ارومیه پرداختند. در نتیجه با 

ي مراکز ت مکانی به مکانیابی بهینهگیري از سیستم اطلاعابهره

اقامتی و پذیرایی در این شهر پرداخته و راهبردها و پیشنهادات 

لازم جهت بهبود فضاي گردشگري شهر ارومیه وجذب هر 

چه بیشتر گردشگران به شهر در آن ارائه گردیده است. 

)، در پژوهشی به مکانیابی بهینه 1394زاده و کتانچی(یعقوب

رضه سوخت (پمپ بنزین) مطالعه موردي: شهر هاي عجایگاه

دهد که اگرچه به دلیل بندرگز پرداختند. نتایج نشان می

توان تفاوت و ناسازگاري این دو روش به جواب یکسانی نمی

در رتبه دوم قرار گرفته  3رسید ولی در هر دو روش زمین 

بندي مقداري با هم از نظر رتبه 4و  2و  1هاي است و زمین

)، در پژوهشی 1394دارد. رئیس میرزایی و همکاران( تفاوت

هاي گردشگري بین راهی بر اساس سیستم به مکانیابی مجتمع

سرچم پرداختند،  - اطلاعات جغرافیایی مسیر اتوبان زنجان

در مسیر کافی  هاي موجوددهد که، مجتمعنتایج نشان می

خوب  هايهاي شمالی و میانی مسیر داراي مکاناست. قسمت

خیلی خوب و قسمتهاي جنوبی مسیر جهت احداث ضعیف  و

)، در پژوهشی به توسعه 1394افندي زاده و همکاران(باشد. می

رفاهی بین  - هاي خدماتیبندي احداث مجتمعمدل اولویت

اي هوشمند دراستانهاي کشور پرداختند. آنها با تکیه به جاده

ک ها به یآمار و اطلاعات مربوط به تردد در کل مسیر

هاي الگوریتم هوشمند وجامع جهت رسیدن به خروجی

شیرمحمدي و  منطقی و منطبق بر واقعیات موجود دست یافتند.

هاي )، در پژوهشی به بررسی دیدگاه آیین نامه1394همکاران(

هاي بین راهی پرداختند. آنها مختلف در مورد استراحتگاه

یین ها به بررسی دیدگاه آضمن بررسی انواع استراحتگاه

هاي معتبر دنیا در مورد شرایط فنی مورد نیاز، تعیین فضاي نامه

کسمائی اند. ها پرداختهمورد نیاز و سطح خدمات استراحتگاه

هاي )، در پژوهشی به نقش مجتمع1395میرمیران و همکاران(

خدماتی رفاهی بین راهی بر نشاط و سرزندگی مسافران مطالعه 

اختند. در نتیجه دو عامل زنجان پرد - موردي: محور قزوین

روشنایی مجموعه و بهداشت آن از عوامل اصلی در نشاط و 

اتقائی و ها از نظر مسافران هستند. سرزندگی در مجتمع

)، در پژوهشی به ارائه مدلی جهت مکانیابی 1395گلستانه (

اي با رویکرد پدافند غیر رفاهی بین جاده -مراکز خدماتی

ژوهش خود، با رویکردي مبتنی بر عامل پرداختند. آنها در پ

پدافند غیرعامل، پنج معیار مناسب به منظور مکانیابی مراکز 

اي شناسایی گردیده و در نتیجه رفاهی بین جاده-خدماتی

داراي بیشترین  389/0معیار ملاحظات امنیتی و سیاسی با وزن 

باشد و معیار ملاحظات اقتصادي با وزن وزن در مدل می

مترین وزن در مدل از بین معیارهاي پنجگانه داراي ک 039/0

)، در پژوهشی به نقش و 1395عسکري و همکاران( باشد.می

هاي بین راهی در توسعه گردشگري استان بررسی مجتمع
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سمنان مطالعه موردي: مجتمع بین راهی لاسجرد پرداختند، 

ها رفاهی مجتمع -توان تاثیر امکانات خدماتینتیجه تحقیق، می

هاي بین راهی سرخه و لاسجرد بر جذب تگاهو اقام

گردشگران و همچنین بر اقتصاد و توسعه منطقه مثبت قلمداد 

)، در پژوهشی به مکان یابی 1396رضوي و همکاران(کرد. 

رفاهی بین راهی نمونه مورد مطالعه:  -هاي خدماتیمجتمع

دامغان پرداختند. آنها به تعیین مکان یابی  -جاده سمنان

بین راهی و  -هاي خدماتی رفاهیاي احداث مجتمعمناسب بر

ها معرفی جاده سمنان به دامغان بر ضرورت احداث این مجتمع

)، در 1396در این محدوده پرداختند. برمایه ور و دولو(

تاریخی منطقه –هاي جغرافیایی پژوهشی به بررسی ظرفیت

 -لاسجرد با هدف مکانیابی بهینه وتوسعه مجتمع خدماتی

ري بین راهی در محدوده کاروانسرا پرداختند. ابتدا گردشگ

هاي خدماتی یابی و طراحی مجتمعمعیارهایی در جهت مکان

گردد و سپس عناصر رفاهی بین راهی در این منطقه ارائه می

اي آنها ها با تاکید بر نقش منطقهخدماتی مستقر در این مجتمع

 .شودبر شمرده می

  هاها و روشداده

  رد مطالعهمحدوده مو

محور نایین به کاشان یک مسیر ترانزیتی شمال به جنوب 

که روزانه تعداد زیادي وسیله نقلیه، کامیون، اتوبوس  باشدمی

و مسافر از شهرهاي جنوبی، جنوب شرقی و مرکزي به تهران 

دهنده که نشان و شمال و شمال غرب در حال تردد هستند

طول این بزرگراه  ).1باشد (شکلمیزان اهمیت این محور می

/ 8/9باشد که در تاریخ متر می 76کیلومتر و حریم آن  317

اي خود به تصویب رسیده است این بزرگراه در مسیر جاده 78

از میان شهرهاي اردستان، مهاباد، نطنز، بادرود، کاشان عبور 

کند. می

  

  
  ): موقعیت جغرافیایی منطقه مورد مطالعه1شکل (

  

 هدف از نوع کاربردي براساس پژوهش، در این روش تحقیق

 مرحله گردآوري .است تحلیلی -ماهیت توصیفی و براساس

 هايیافته محقق آن طی که است فرایندي آغاز اطلاعات

هاي مورد کند. شاخصمی گردآوري را ايکتابخانه و میدانی

ي اند اما همهاستفاده در مکانیابی به نوع کاربرد آنها متفاوت

باشند. استفاده هت انتخاب مکان مناسب همسو میها در جآن

ها نیاز به داشتن اطلاعات صحیح و کامل از از این شاخص

). با 149: 1396مکان مورد مطالعه دارد(قنبرزاده و همکاران،
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اي (با استفاده از استفاده از اطلاعات به دست آمده، پرسشنامه

زیر مدل دلفی) جهت نظرسنجی متخصصان حاوي معیارها و 

معیارها تهیه شد. و در اختیار کارشناسان و متخصصان قرار 

گرفت. پرسشنامه این امکان را براي متخصصان فراهم کرد تا 

نظر خود را راجع به میزان اهمیت معیارها و زیر معیارها بیان 

کند و اولویت هر یک را به ترتیب نظر خود مشخص کند و 

د به لیست اضافه در صورت نیاز، معیار و زیر معیاري جدی

اقلیم منطقه  -1معیار  3اي تهیه شد شامل، نامهنمایند. پرسش

زیر معیار،  17معیارهاي کالبدي و  - 3هاي محیطی ویژگی -2

رطوبت  -5اقلیم آسایش - 4باد  - 3دما  -2بارش  - 1که شامل 

 -9مخاطرات محیطی  -8ارتفاع  - 7شیب زمین  -6نسبی 

هاي ویژگی - 11اي زیستیهویژگی - 10وجود مناظر طبیعی 

فاصله  -13دسترسی به خدمات زیرساختی  - 12خاك منطقه 

قرار نگرفتن در نقاط  - 14مناسب با محدوده قانونی و خدمات 

هاي رعایت فاصله از مجتمع -16امنیت  - 15خیز حادثه

نفر  30هاي پشتیبانی تشکیل شده، و از سوي فعالیت - 17دیگر

صنعت با استفاده از دستور  از کارشناسان و متخصصان این

بندي شده است، کار مندرج در پرسشنامه مقایسه و اولویت

هاي شوندگان میانگین اولویتبندي نظرات پرسشبراي جمع

هر یک معیارها و زیر معیارها گرفته شد و در نهایت براساس 

میانگین و ارزش عددي آنها اهمیت و اولویت هر یک 

بندي کارشناسان زیرمعیارهاي مشخص شد. با توجه به رتبه

هاي پشتیبانی هاي خاك منطقه و فعالیترطوبت نسبی، ویژگی

از ارزش کمتري برخوردار بودند و حذف شدند. پس از 

اي با استفاده از روش ها پرسشنامهمشخص شدن اولویت

بین هر یک از زیر معیارها تهیه و مجددا  AHPمقایسه زوجی 

دهی قرار مورد بررسی و رتبهتوسط متخصصان و کارشناسان 

دهی به معیارها و زیر معیارها از مدل گرفت. به منظور وزن

 هاينقشه تهیه منظور به تحلیل سلسله مراتبی و همچنین

گردد. در فرآیند می استفادهArcGIS  افزارنرم از موردنظر

گیرد که اي تعلق میمراتبی، بیشترین وزن به لایهتحلیل سلسله

اثیر را در رسیدن به هدف دارد. اطلاعات فضایی بیشترین ت

ها و ....) با استفاده از هاي زیستی، گسل(شیب زمین، ویژگی

شود. سپس هاي مربوطه رقومی و ذخیره میها و نقشهلایه

اطلاعات توصیفی وارد سیستم گردیده و به اطلاعات فضایی 

  .پیوندد تا قابلیت تجزیه و تحلیل اطلاعات فراهم شودمی

  AHP مراتبی سلسله تحلیل فرآیند

هاي طراحی ترین سیستممراتبی از جامعفرآیند تحلیل سلسله

گیري با معیارهاي چندگانه است، زیرا امکان شده براي تصمیم

کند. فرموله کردن مسائل را به صورت سلسله مراتبی فراهم می

این روش ابزاري قدرتمند و انعطاف پذیر براي کمی و کیفی 

ل چند معیاره است که خصوصیت اصلی آن براساس مسائ

 براي ).25: 2005، 49باشد (انگايمقایسه زوجی می

و زیرمعیارها پس از تعیین،  معیارها از هریک به دهیارزش

دهی و ترکیب اي خاص در وزنباید آنها را براساس قاعده

). همچنین در کاربردهاي عملی 24: 1984، 50کرد (دوگلاس

است که روش مقایسه دوتایی از مؤثرترین  نشان داده شده

گیري مکانی در تحقیقات با استفاده از ها در تصمیمتکنیک

: 51،1993است (استمن و همکاران G.I.S ابزارها در محیط

  گیرد:). این فرایند طی دو مرحله ذیل انجام می112

 ساختن سلسله مراتبی  

 (وزن دهی)انجام مقایسات زوجی و محاسبه وزن 

  

  بحث

هاي ر ادامه پژوهش معیارهاي موثر در مکانیابی مجتمعد

ها بررسی قرار گرفتند. شاخص و رفاهی مورد تحلیل -خدماتی

 AHPتولید و با استفاده از مدل  Arc Mapدر محیط 

دهی شدند. وزن دهی هر کدام از معیارها براساس وزن

به ترتیب نشانگر وضعیت (عدم  9،7،5،3،1گذاري ارزش

تفاوت، نسبتا مناسب و کاملا مناسب) تا مناسب، بیتناسب، نسب

رفاهی  -هاي خدماتیآن معیار نسبت به بحث مکانیابی مجتمع

 3لایه اطلاعاتی شامل  28باشد. در این پژوهش بین راهی می

                                                           
1. Ngai 
2. Douglas  
3. Eastman& et all 
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زیر معیار فرعی در منطقه مورد  12زیرمعیار و  13معیار اصلی، 

امل: معیار اقلیم هاي اطلاعاتی شبررسی قرار گرفتند. این لایه

منطقه، در برگرفته از زیر معیارهاي دما، باد، بارش، اقلیم 

محیطی شامل زیر معیارهاي  هايویژگی معیار. باشدمی آسایش

مخاطرات محیطی، ارتفاع، شیب زمین، مناظر طبیعی، 

باشد. معیار کالبدي شامل خیز میهاي زیستی و حادثهویژگی

یز، زیرساخت، سکونتگاه و خچهار زیر معیار اصلی حادثه

باشد. زیر معیارهاي فرعی معیار امنیت و مجتمع خدماتی می

زیر معیار شبکه برق، پمپ بنزین،  4ها کالبدي، در زیر ساخت

وجود دارد. سکونتگاه و امنیت  CNGپمپ گازوئیل، جایگاه 

زیر معیار منطقه نظامی، شهرك صنعتی، مسجد،  5داراي 

و مجتمع خدماتی داراي سه زیر  باشداورژانس و شهر می

رفاهی  –ها، رستورانها و مجتمع خدماتی معیار سوپر مارکت

باشد. در ادامه به بررسی و تحلیل هر کدام از معیارها و زیر می

  شود.معیارها پرداخته می

  معیار کالبدي

زیر معیار فرعی  12زیر معیار اصلی و  4معیار کالبدي شامل

هاي زیر معیارهاي فرعی تهیه شد و در باشد در ابتدا نقشه می

گذاري با همدیگر مقایسه گردید و وزن ادامه به منظور ارزش

و ضریب ناسازگاري هر یک به دست آمد. با ادغام چهار 

هاي برق، پمپ بنزین، پمپ گازوئیل و جایگاه نقشه شبکه

CNG ها شکل گرفت. با ادغام پنج نقشه نقشه زیر ساخت

صنعتی، مساجد، اورژانس و شهر نقشه  منطقه نظامی، شهرك

سکونتگاه و امنیت (فاصله) و با ادغام سه نقشه سوپر مارکت، 

رفاهی نقشه مجتمع خدماتی  -رستوران و مجتمع خدماتی

ایجاد شد. در مرحله بعد زیرمعیارهاي موجود در هر یک از 

معیارها به منظور ارزش با همدیگر مقایسه گردید و وزن و 

) بدست آمد. پس 2ري هر یک مطابق جدول (ضریب ناسازگا

خیز، زیرساخت، سکونتگاه و امنیت زیر معیار حادثه 4از ادغام 

نقشه معیار کالبدي  AHPهاي رفاهی توسط عملگر مجتمع

بدست آمد و مطابق به معیارهاي تعریف شده در پنج دسته 

بسیار نامناسب، نامناسب، مشروط، مناسب و بسیار مناسب 

)، بیشترین طول جاده در 3شد. با توجه به جدول(بندي طبقه

درصد از کل منطقه در وضعیت  29 کیلومتر، 94 حدود

 53 مشروط قرار دارد. کمترین طول از محور در حدود

بسیار نامناسب  درصد از کل منطقه در وضعیت 16 کیلومتر،

هایی )، بخش مرکزي و بخش2قرار دارد. با توجه به شکل(

رب منطقه در وضعیت بسیار مناسب قرار محدود درجنوب و غ

  دارند.

  

  ): معیار کالبدي2جدول (

  زیر ساخت  سکونتگاه و امنیت  هاي رفاهیمجتمع  وزن  ضریب ناسازگاري
حادثه 

  خیز
  

044112/0  

  حادثه خیز  1  3  5  7  557944/0

  زیر ساخت  333/0  1  3  5  263314/0

  سکونتگاه و امنیت  2/0  333/0  1  3  121863/0

  هاي رفاهیمجتمع  1428/0  2/0  333/0  1  056878/0

  



 1397 زمستان - بیست و هشتشماره  – هفتمسال  -فصلنامه جغرافیا و مطالعات محیطی 

101 

 
  ): نقشه معیار کالبدي2شکل (

  

  ): معیار کالبدي3جدول (

  پراکندگی  وضعیت  سهم (درصد) طول جاده (کیلومتر)

  پراکندگی در نواحی جنوب شرقی و شمال غربی منطقه  بسیار نامناسب  16/71  53

  نامناسب  12/93  41
مت جنوب شرقی و نواحی شمال پراکندگی در نواحی مرکزي به س

  غربی

  هاي پراکنده در کل منطقهبخش  مشروط  29/65  94

  هاي پراکنده در کل منطقهبخش  مناسب  22/02  70

  پراکندگی در نواحی مرکزي و به صورت محدود جنوب و غرب منطقه  بسیار مناسب  18/61  59

  -   -   100  317جمع کل

  

  معیار اقلیم

ار اقلیم آسایش، دما، باد و بارش زیر معی 4معیار اقلیم از 

هاي زیر معیارها تهیه شد و سپس تشکیل شده است. ابتدا نقشه

مقایسه زوجی بین زیر معیارها انجام گرفت و وزن و ضریب 

) بدست آمد. پس از 4ناسازگاري هر یک آنها مطابق جدول(

زیرمعیار آسایش اقلیم، دما، باد و بارش توسط عملگر  4ادغام 

AHPبدست آمد. 3ه معیار اقلیمی منطقه مطابق شکل(، نقش (

و مطابق به معیارهاي تعریف شده در پنج دسته بسیار نامناسب، 

نامناسب، مشروط، مناسب و بسیار مناسب طبقه بندي شد  با 

 179)، بیشترین طول جاده در حدود 5توجه به جدول (

درصد از کل منطقه در وضعیت مشروط قرار  56کیلومتر 

درصد از کل منطقه در  20کیلومتر از طول جاده  65دارد. 

درصد از منطقه  9کیلومتر از طول جاده  31وضعیت مناسب و 

هاي مرکزي و شمال در وضعیت بسیار مناسب قرار دارد بخش

  غربی منطقه در وضعیت مناسب تا بسیار مناسب قرار دارند.

  

  ): معیار اقلیم منطقه4جدول (

    اقلیم آسایش  دما  باد  بارش  وزن  ضریب ناسازگاري

028821/0  

  اقلیم آسایش  1  3  5  9  576403/0

  دما  333/0  1  3  5  255621/0

  باد  2/0  333/0  1  3  117239/0

  بارش  1111/0  2/0  333/0  1  050737/0



 106-95، ص. مکان یابی بهینه مراکز خدماتی رفاهی بین راهی بزرگراه نائین به کاشان

102 

 

 
  ): نقشه معیار اقلیم 3شکل (

  

  ): وضعیت معیار اقلیم در منطقه5جدول (

  راکندگیپ  وضعیت  سهم(درصد) طول جاده(کیلومتر)

  پراکنش در بخش غربی منطقه  بسیار نامناسب  99/5  19

  هایی از شمال غربی منطقهپراکنش در بخش  نامناسب  62/6  21

  پراکنش در کل منطقه  مشروط  46/56  179

  پراکنش در نواحی مرکزي و شمال غربی  مناسب  50/20  65

  پراکنش در قسمت مرکزي منطقه  بسیار مناسب  77/9  31

  -   -   100  317جمع کل
  
  

  هاي محیطیمعیار ویژگی

زیر معیار شیب زمین، ارتفاع،  5هاي محیطی از معیار ویژگی

مخاطرات محیطی(گسل)، وجود مناظر طبیعی(کوه) و 

هاي زیستی (پوشش گیاهی) تشکیل شده است. در ویژگی

ادامه مقایسه زوجی بین زیر معیارها انجام گرفت و وزن و 

) بدست آمد. پس 6طابق جدول (ضریب ناسازگاري هر یک م

هاي مناظر طبیعی، مخاطرات محیطی، ویژگی معیار زیر 5 ادغام

هاي نقشه ویژگی AHPزیستی، شیب و ارتفاع توسط عملگر 

) 7به جدول( توجه با. آمد بدست )4شکل( مطابق محیطی منطقه

 47کیلومتر در حدود  151بیشترین طول جاده در حدود 

وضعیت مشروط قرار دارد. کمترین درصد از کل منطقه، در 

درصد از  05/0کیلومتر در حدود  624/0طول جاده در حدود 

درصد از  15کیلومتر،  51کل منطقه در شرایط بسیار مناسب و 

هایی از جنوب کل منطقه در وضعیت مناسب قرار دارند بخش

شرقی، شمال غربی و قسمت محدودي از مرکز در وضعیت 

  قرار دارند.  مناسب تا بسیار مناسب
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  هاي محیطی): معیار ویژگی6جدول (

    منظره  مخاطرات  زیستی  شیب  ارتفاع  وزن  ضریب ناسازگاري

05398/0  

  منظره  1  3  5  7  9  502861/0

  مخاطرات  333/0  1  3  5  7  26021/0

  زیستی  2/0  333/0  1  3  5  134344/0

  شیب  1428/0  2/0  333/0  1  3  067769/0

  ارتفاع  1111/0  1428/0  2/0  333/0  1  034817/0
  

  

 
  ): نقشه معیار ویژگی هاي محیطی4شکل (

  

  ):وضعیت معیار ویژگی هاي محیطی7جدول (

  پراکندگی  وضعیت  سهم(درصد) طول جاده (کیلومتر)

  پراکنش به صورت پراکنده در بخش غربی منطقه  بسیار نامناسب  73/4  15

  کوچکی در شمال غربی منطقه پراکنش در بخش غربی و بخش  نامناسب  54/31  100

  پراکنش در کل منطقه  مشروط  63/47  151

  هاي جنوب شرقی و شمال غربی و قسمت محدودي در بخش مرکزي منطقهپراکنش در بخش  مناسب  77/15  51

  پراکنش در بخش کوچکی از جنوب شرق منطقه  بسیار مناسب  05/0  624/0

  -   -   100  317جمع کل

  

  مکانیابی نهایی

هاي به دست انیابی نهایی و تعیین مکان مناسب، نقشهجهت مک

معیار کالبدي، اقلیم و ویژگی محیطی منطقه توسط  3آمده از 

با یکدیگر ادغام شده و نقشه نهایی مکانیابی  AHPعملگر 

دهنده ضریب ناسازگاري و وزن ) نشان8بدست آمد. جدول (

، بیشترین )9باشد. با توجه به جدول (هر یک از زیر معیارها می

درصد از کل منطقه در  33کیلومتر،  107طول محور حدود 

 36وضعیت مشروط قرار دارد. کمترین طول محور در حدود 

درصد از کل منطقه در وضعیت بسیار مناسب  11کیلومتر، 

)، بخش مرکزي و محدوده کمی 5قرار دارد. با توجه به شکل(

یابی از جنوب منطقه در وضعیت بسیار مناسب جهت مکان

  .رفاهی در محور نائین به کاشان قرار دارند - مجتمع خدماتی
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  ): مکانیابی نهایی8جدول (

    معیار کالبدي  معیار اقلیم  معیار محیطی  وزن  ضریب ناسازگاري

  معیار کالبدي  1  3  5  63341/0  036698/0

  معیار اقلیم  333/0  1  3  26044/0

  معیار محیطی  2/0  333/0  1  10611/0

  

  
  ): مکانیابی نهایی5شکل (

  

  ): توزیع وضعیت مکانیابی نهایی9جدول (

  پراکندگی  وضعیت  سهم (درصد) طول جاده (کیلومتر)

  هایی از غرب و شمال غرب منطقهپراکنش در بخش جنوبی و بخش  بسیار نامناسب  40/16  52

  پراکنش در بخش مرکزي و بخش کوچکی در جنوب منطقه  نامناسب  61/12  40

  پراکنش در بخش جنوبی و به صورت پراکنده در غرب تا شمال غربی منطقه  شروطم  75/33  107

  هاي جنوبی، مرکزي و نواحی محدود در غرب منطقهپراکنش در بخش  مناسب  86/25  82

  پراکنش در بخش مرکزي و به صورت محدود در جنوب منطقه  بسیار مناسب  35/11  36

  -   -   100  317جمع 

  

  نتیجه گیري

هاي مطالعات انجام شده، تعداد محدودي از مجتمع با توجه به

هاي ها و آزاد راهرفاهی موجود در حاشیه بزرگراه -خدماتی

کشور، با استفاده از معیار مکانیابی و همزمان با ساخت 

ها نیز با اند و تعداد بیشتري از مجتمعها، احداث شدهبزرگراه

اه ایجاد شده اند. توجه به نیاز رانندگان وسایل نقلیه، در بین ر

بدین علت نظم خاصی از نظر فاصله مکانی و زمانی، دسترسی 

ها، امنیت و ارائه خدمات مناسب به مسافران وجود به مجتمع

از آنجایی که، انتخاب مناطق مناسب منجر به  .ندارد

جویی در وقت و هزینه براي احداث مجتمع خدماتی صرفه

بر آنست که عوامل باشد این پژوهش رفاهی بین راهی می

موثر در مکانیابی بهینه مراکز خدماتی رفاهی در محور نائین به 

هاي به کاشان را مورد بررسی قرار دهد. لذا با توجه به نقشه

توان وضعیت مناسب و بسیار مناسب هر کدام دست آمده، می
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از معیارها را مشخص نمود. به این ترتیب در معیار کالبدي در 

درصد از کل منطقه در  22ر از طول جاده کیلومت 70حدود 

وضعیت مناسب، شامل نواحی کوچک و پراکنده در کل 

درصد از کل منطقه در  18کیلومتر  59باشد. منطقه می

وضعیت بسیار مناسب که نواحی مرکزي و به صورت محدود 

 65در معیار اقلیم گیرد. در جنوب و غرب منطقه را دربر می

صد از کل منطقه در وضعیت مناسب در 20کیلومتر در حدود 

قرار دارد که پراکندگی آن در نواحی مرکزي و شمال غربی 

درصد از کل  9کیلومتر از طول جاده  31است. همچنین 

منطقه در وضعیت بسیار مناسب که نواحی مرکزي منطقه را 

کیلومتر از  51هاي محیطی، دهد. در معیار ویژگیپوشش می

منطقه در وضعیت مناسب قرار  درصد از کل 15طول جاده 

هاي هاي جنوب شرقی و جنوب غربی، بخشگرفته و بخش

محدودي از نواحی مرکزي محدوده مورد مطالعه را پوشش 

کیلومتر از طول جاده که بخش  624/0دهد. در حدود می

باشد در وضعیت بسیار کوچکی از جنوب شرق منطقه می

شه مکانیابی نهایی، مناسب قرار دارد. در نهایت جهت تهیه نق

معیار کالبدي، اقلیم و  3هاي به دست آمده از نقشه

با یکدیگر ادغام  AHPهاي محیطی توسط عملگر ویژگی

کیلومتر از طول  82شدند. طبق نقشه بدست آمده در حدود 

درصد از کل منطقه در وضعیت مناسب و در حدود  23جاده، 

ر وضعیت درصد از کل منطقه د 11کیلومتر در حدود  36

دهد که، بسیار مناسب قرار دارند. نتایج پژوهش نشان می

مناطق مرکزي منطقه شامل فاصله بین شهر اردستان تا نطنز در 

هایی از غرب منطقه وضعیت مناسب تا بسیار مناسب و بخش

شامل فاصله بین شهر نطنز تا کاشان در وضعیت مناسب 

  اند. مکانیابی قرارگرفته

  

  منابع 

ده، شهریار، روانشاد نیا، مهدي و الحسینی فخرایی، زاافندي .1

هاي بندي احداث مجتمع): توسعه مدل اولویت1394سیدمهدي، (

هاي کشور، اي هوشمند در استانرفاهی بین جاده -خدماتی

چهاردهمین کنفرانس بین المللی مهندسی حمل و نقل و ترافیک، 

  تهران، معاونت و سازمان حمل و نقل ترافیک.

): ارائه مدلی جهت 1395ئی، محمد و گلستانه، محمد ،(اتقا .2

اي با رویکرد پدافند رفاهی بین جاده-مکان یابی مراکز خدماتی

غیرعامل، کنفرانس پدافند غیرعامل و توسعه پایدار، تهران، وزارت 

  کشور.

هاي ): بررسی ظرفیت1396بهنود و دولو، هانیه،( ،برمایه ور .3

جرد با هدف مکانیابی بهینه وتوسعه تاریخی منطقه لاس–جغرافیایی 

گردشگري بین راهی در محدوده کاروانسرا، -مجتمع خدماتی

کنفرانس پژوهشهاي معماري و شهرسازي اسلامی و تاریخی ایران، 

  شیراز، دبیرخانه دایمی کنفرانس.

رفاهی  -هاي خدماتی): ارزیابی مجتمع1393بخشی زاده، امیر، ( .4

تان آذربایجان شرقی، اولین بین راهی محورهاي ارتباطی اس

کنفرانس ملی جغرافیا، گردشگري، منابع طبیعی و توسعه پایدار، 

توسعه پایدار  تهران، موسسه ایرانیان، قطب علمی برنامه ریزي و

  گردشگري دانشگاه تهران.

): معیارهاي موثر 1396حسین رضوي، سروناز و اعلایی، زهرا، ( .5

هی بین راهی نمونه مورد رفا -هاي خدماتییابی مجتمعدر مکان

هاي دامغان، سومین کنفرانس سالانه پژوهش -مطالعه: جاده سمنان

معماري، شهرسازي و مدیریت شهري، شیراز، موسسه معماري و 

  شهرسازي سفیران راه مهرازي.

رئیس میرزایی، نرگس، میرموسوي، سیدحسین و احدنژاد  .6

ري بین هاي گردشگیابی مجتمع): مکان1394روشنی، محسن، (

) مسیر اتوبان GISراهی بر اساس سیستم اطلاعات جغرافیایی (

پاك، المللی زمین فضا و انرژيسرچم، اولین کنگره بین-زنجان

 محقق اردبیلی. اردبیل، دانشگاه

): مکان یابی 1394سلیمانی، علیرضا و سعیدي، سعیده،(  .7

زیرساختهاي خدماتی و اقامتی گردشگران شهرارومیه، اولین 

هاي نوین در علوم جغرافیا و ش علمی پژوهشی افقهمای

ریزي، معماري و شهرسازي ایران، تهران، انجمن علمی برنامه

 توسعه و ترویج علوم و فنون بنیادین.

): 1392شیرخانلو، الناز، ساشورپور، مهدي و کیامهر، رامین، ( .8

هاي خدماتی ـ رفاهی بین شهري نقش اجتماعی و اقتصادي مجتمع

ء گردشگري درجهت توسعه پایدارشهري (مورد مطالعه: بر ارتقا

مجتمع آفتاب درخشان صحرا شهرقزوین)، همایش ملی معماري، 
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فرهنگ و مدیریت شهري، کرج، مرکز آموزش علمی کاربردي 

  شهرداري کرج، دفتر معماري دید.

شیرمحمدي، حمید، توکلی پاشکمی، محمد، زارع، یعقوب و  .9

هاي مختلف در سی دیدگاه آیین نامه):  برر1394فروزان، محمد، (

المللی دستاوردهاي هاي بین راهی، کنفرانس بینمورد استراحتگاه

نوین پژوهشی در مهندسی عمران، معماري و شهرسازي، تهران، 

  موسسه آموزش عالی نیکان، دانشگاه تهران.

): نقش و بررسی 1395عسکري، جواد و آذرکمند، رزا، ( .10

توسعه گردشگري استان سمنان مطالعه هاي بین راهی در مجتمع

موردي مجتمع بین راهی لاسجرد، چهارمین کنفرانس ملی توسعه 

ریزي، معماري و شهرسازي، تهران، پایدار در علوم جغرافیا و برنامه

موسسه آموزش عالی مهر اروند، مرکز راهکارهاي دستیابی به 

  توسعه پایدار.

تی تی دژ، امید،  عزیزي، هادي، کوثري نظامی، سید میلاد و .11

رفاهی با استفاده از  -هاي خدماتی): مکان یابی مجتمع1394(

استان  22) مطالعه موردي محور GISسیستم اطلاعات جغرافیاي (

هاي نوین پژوهشی در علوم گیلان، کنفرانس بین المللی یافته

هاي نیاز محور، مشهد، مهندسی و فناوري با محوریت پژوهش

  دانش بین الملل. مؤسسه فراز اندیشان

 -هاي اقامتی ): مکان یابی مجموعه1392فیضی، الناز، ( .12

(نمونه موردي: شهرستان  AHPتوریستی با استفاده از روش 

آستارا)، اولین همایش ملی معماري، مرمت، شهرسازي و محیط 

  زیست پایدار، همدان، انجمن ارزیابان محیط زیست هگمتانه.

حمدي، ابوالقاسم، پور هاشمی، قنبرزاده دربان، هادي، امیر ا .13

ي ): مکانیابی مناطق توسعه1396زاهده و پورهاشمی، سیما ، (

هاي محیطی، مجله علوم فیزیکی شهر سبزوار بر مبناي شاخص

 .27جغرافیایی، شماره 

): 1394کسمایی میرمیران، نگین، و زندیه، مهدي، ( .14

ها، هاي بین راهی ضرورت شناخت بیشتر شهرها و روستاتوقفگاه

سومین همایش ملی شهرسازي و معماري در گذر زمان، قزوین، 

  دانشگاه بین المللی امام خمینی (ره).

غفاري، علیرضا،  نگارستانی، سهیلا، نیکپور، منصور و .15

هاي خدماتی رفاهی هاي مجتمع): بررسی خصوصیات مکان1394(

بین راهی، کنفرانس بین المللی پژوهش در علوم و تکنولوژي، 

  همایش کارین. ، موسسه سرآمدتهران

ولی پور، معصوم، بهرامی، محبوبه، رحیم آبادي، ابوالفضل و  .16

بروجرد با هاي شهر ): مکانیابی پمپ بنزین1393کریمی، امید، (

 و جغرافیا فصلنامه)، GISاستفاده از سیستم اطلاعات جغرافیایی(

  .20ششم، شماره زاگرس، سال اندازچشم شهري ریزيبرنامه

یابی بهینه ): مکان1394زاده، نوید و کتانچی، مهزاد، (یعقوب .17

هاي عرضه سوخت (پمپ بنزین) (مطالعه موردي: شهر جایگاه

المللی دستاوردهاي نوین پژوهشی در بندرگز)، کنفرانس بین

مهندسی عمران، معماري و شهرسازي، تهران، موسسه آموزش 

  عالی نیکان، دانشگاه تهران.
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