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  زهرا پیشگاهی فرد

  استاد جغرافیاي سیاسی، دانشگاه تهران، ایران

  

  چکیده

 هايسیستم خرده صحیح تعامل حاصل شهرهاکلان سیستم پایداري

 هايمولفه و عوامل شناخت اینرو از. باشدمی آن در موجود

 در. باشدمی مهم این به دستیابی ضروریات از، پایداري بر تاثیرگذار

 خاص توجه آنها بین تعامل و شهري سیستم خرده دو به حاضر مقاله

 کلان بستر در شهري گردشگري و شهري نقل و حمل است؛ شده

 نفوذ حوزه در و شهرداري 22 منطقه محدوده در، تهران شهر

 از پس اساس این بر). چیتگر دریاچه( فارسخلیج شهداي دریاچه

 ارتباط در نقل و حمل هايسیستم پایداري بر موثر هايمولفه بررسی

 این تحلیل به آماري آزمونهاي طریق از، گردشگري کاربري یک با

. شده است پرداخته عمده شاخص چهار قالب در البته، هامولفه

 گردآوري آن در که بوده تحلیلی ـ توصیفی نوع از تحقیق روش

 و کارشناسان میان در که باشدمی هاییپرسشنامه پایه بر هاداده

 و ترافیک و ونقل حمل، شهري ریزي برنامه هايحوزه متخصصان

 به که بوده نفر 100 حدود آماري جامعه. گردید توزیع، گردشگري

 تحلیل منظور به و اندشده انتحاب هدفمند تصادفی غیر روش

 هايروش از و SPSS22 افزارنرم از شده گردآوري آمارهاي

 استفاده فریدمن آزمون نیز و متغیره تک تی آزمون قبیل از آماري

 چهارگانه معیارهاي که دهدمی نشان آزمونها نتایج. است شده

 و حمل و اقتصادي، اجتماعی، محیطی زیست( مطالعه مورد پایداري

، پایداري بر موثر هايمولفه میان در و بوده لازم پایداري فاقد)، نقلی

 داراي و نقلی حمل معیار و تاثیر بیشترین داراي محیطی زیست معیار

 22 منطقه نقل و حمل هاسیستم پایداري ارزیابی در تاثیر کمترین

 فارس خلیج شهداي دریاچه به دسترسی در تهران شهرداري
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  مقدمه -1

 شهري فضاهاي در گردشگري روزافزون تقاضاهاي به توجه با

 اقات گذران فضاهاي گسترش با که کلانشهرها در بویژه

 براساس همچنین و سرگرمی -تفریحی مراکز مانند فراغت

 پرهیاهوي و شلوغ فضاهاي در انسان معنوي-زیستی نیازهاي

 با مرتبط لوازم و عناصر به است ضروري، یابدمی تجلی شهرها

  .شود پرداخته پراهمیت حوزه این

 شهري گردشگري به متصل شهري زیرساختهاي جمله از

 انجاییکه از و. نمود اشاره شهري نقل و حمل به توانمی

 متفاوتی عناصر و عوامل با گردشگري حوزه در رضایتمندي

 سازیها تصمیم، هاریزيبرنامه در بایستمی لذا، باشدمی درگیر

 جزء بعنوان شهري گردشگري به، شهري هايگیري تصمیم و

 اتصالات و ارتباطات و توجه شهري سیستم ضروري و لاینفک

، مطالعه شهري هايسیستم خرده و عملکردها سایر با را آن

  .نمود عملیاتی و ریزي برنامه

 نشانگر و یابدمی تبلور آنها پویایی در شهرها کارکردي تحول

 شکل مختلف زمانهاي طول در که است متفاوتی متغیرهاي

 چه ارادي دخالتهاي افزایش شاهد کنونی درشرایط. اندگرفته

 شهري تحولات آهنگ بر چه و آن نقش و شهر فضاي در

 سمت به را شهرها) خدمات(سوم بخش در تحولات. هستیم

 نسبی بالارفتن که ايگونه به. کندمی رهنمون عملکردي تغییر

 حوزه، فراغت اوقات از استفاده تبلیغ ترویچ نیز و درآمد سطح

 در و کندمی رشد سرعت به گردشگري حوزه و تفریحات

. یابدمی گسترش جدید نسبتا بخش این در اشتغال نتیجه

 چندي البته و تحولات این با همزمان و) 136: 1377، اعتماد(

 حوزه این تاثیرات و کارکردها بر که است شایسته آن از ترقبل

 درخصوص لازم هايریزي برنامه و نموده مبذول شایان توجه

. پذیرد صورت شهري زیرساختهاي و فضاها متناسب ساماندهی

 و شهري نقل و حمل، شهري گردشگري حوزه در جمله از

  .بایکدیگر عملکرد دو این ارتباط چگونگی

 اتفاق آن برروي جهان نقل و حمل متخصصین که آنچه امروزه

 شهرهاست در پایدار نقل و حمل الگوي به دستیابی، دارند نظر

، سریع نقل و حمل داراي، آرام، سالم شهر انداز چشم بتواند تا

 در پایداري. کند تامین را شهروندان عموم براي کارآمد و ایمن

 برمبناي نقل و حمل توسعه که پذیردمی معنا چنین نقل و حمل

 توسعه و شهر و جمعیت گسترش وجود با که باشد الگویی

 بروز بدون همچنان شهرها...  و اجتماعی، اقتصادي فعالیتهاي

 و مسافر هايجابجایی پاسخگوي مطلوبی نحو به ترافیک مشکل

 مشکل به نقل و حمل سیستم فعالیتها این گسترش با و باشد کالا

  ) 29 : 1376، بحرینی( بماند باقی پایدار و نکند برخورد

شهرداري تهران با وجود وسعت قابل ملاحظه و نیز  22منطقه 

دارا بودن چندین کاربري گردشگري شاخص، بویژه دریاچه 

رسد که فاقد پایداري لازم در شهداي خلیج فارس، به نظر می

دسترسی به فضاهاي گذران اوقات فراعت باشد. چنانکه در 

هاي گردشگري، حمل و درسترسی به کاربريحال حاضر در 

هاي پایدار نقل اتومبیل محور نقش غالب را داشته و حمل و نقل

مانند حمل و نقل عمومی انبوه بر و نیز مسیرهاي پیاده روي و 

  باشد.دوچرخه سواري بسیار محدود می

هاي حمل و نقل کیفیت و پایداري سیستم اهمیت با توجه به لذا

کاربري گردشگري دریاچه شهداي خلیج در دسترسی به 

کوشد با هدف دستیابی به میزان و سطح فارس، این مقاله می

 منطقه وضعیت با متناسب را آن ارزیابی شاخصهاي، پایداري

 ونقل حمل سیستم پایداري میزان، نموده استخراج مطالعه مورد

 مورد هايمولفه و ابعاد از هریک تاثیر میزان و شناسایی را

 قرار ارزیابی مورد نقل و حمل سیستم پایداري در را عهمطال

-1شود: و بر این اساس به سوالات ذیل پاسخ گفته می .دهد

 در تهران شهرداري 22 منطقه نقل و حمل سیستم وضعیت

 با گردشگري و فراغت اوقات گذران فضاهاي به دسترسی

  ؟است چگونه پایداري هايسنجه

 و حمل سیستم بر پایداري هايمولفه از هریک اثرگذاري -2

  ؟است چگونه شهري نقل
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  تحقیق هايفرضیه -

 دسترسی در تهران شهرداري 22 منطقه نقل و حمل سیستم -1

 هايسنجه با گردشگري و فراغت اوقات گذران فضاهاي به

  .ندارد همخوانی پایداري

 پایداري در پایداري هايمولفه و ابعاد از هریک سهم -2

  .است متفاوت شهري ونقل حمل هايسیستم

  

  مبانی نظري و ادبیات پژوهش -2

امروزه پویایی و سرزندگی هرشهري رابطه مستقیمی با نحوه 

حرکت و دسترسی آن شهر دارد. جابجایی و دسترسی، پایه و 

هاي باشد. شیوهاساس فعالیتهاي اقتصادي، اجتماعی هر شهر می

موتوري از جمله جابجایی شامل انواع وسایل موتوري و غیر 

باشد. دوچرخه، حمل و نقل عمومی و حمل و نقل شخصی می

ساختار و فرم شهري، سطح شهرنشینی و ویژگیهاي محیطی از 

تر شهرها جمله عوامل موثر بر رفتار سفر شهروندان است. پیش

شدند و لذا محل کار و محل زندگی براي پیاده روي ساخته می

ه بدنبال گسترش شهرها، نزدیک به هم بودند. اما امروز

پراکندگی مکانی فعالیتها، افزایش فاصله میان محل زندگی و 

(محل کار، مراکز خرید و..) افراد براي تامین  مراکز جاذب سفر

نیازهاي اساسی روزانه خود مجبور به طی مسافتهاي طولانی 

باشند. این امر موجب استفاده هرچه بیشتر از وسایل نقلیه می

ها شده و کم ترافیک و کاهش سهولت دسترسیموتوري، ترا

کند. پراکندگی نقش مهمی در آلودگی زیست محیطی ایفا می

شهري و پراکنش فضایی فعالیتها، با کاهش تقاضا براي حمل و 

نقل عمومی و وابستگی به حمل و نقل شخصی، یکی از 

 ."باشدچالشهاي برنامه ریزي فضایی در قرن بیست و یک می

  )134 :1390اران،و همک(قدمی 

  تعاریف و مفاهیم: 2-1

Litman  (2007) تعریف اینگونه را دسترسی قابلیت 

، کالاها به مطلوب رسیدن توانایی به دسترسی قابلیت: نمایدمی

، رويپیاده. گرددمی بر شهري نقاط و فعالیتها، خدمات

، مشاغل به دسترسی عمومی نقل و حمل و سواريدوچرخه

 اینکه خلاصه. کندمی فراهم را فعالیتها دیگر و خدمات

 سیف. (است نقل و حمل ریزيبرنامه نهایی هدف "دسترسی"

  )60 :1393، همکاران و الدینی

امروزه سامانه حمل و نقل همگانی براي داشتن عملکردي بهتر 

باید به ارائه خدمات در سطح بالاتر بپردازد و تاجایی که امکان 

هاي دسترسی بالاتر و خدمات رسانی به جمعیت دارد از ویژگی

بیشتري از مردم برخوردار و با نیازهاي مسافران کاملا در انطباق 

  ) 89: 1391همکاران،باشد(پوراحمد و 

از اینرو برنامه ریزان باید علاوه بر انتخاب مطلوبترین نوع سامانه 

حمل و نقل براي شهر، سیاستهایی را به کار گیرند که موجب 

ب مسافرین به سوي حمل و نقل همگانی شود (عابدین جذ

  .)173 :1386درکوش، 

امروزه محققین و پژوهشگران جملگی بر این باورند که 

هاي شهري منجر به دسترسی ضعیف به خدمات و کاربري

شود. این مسئله به ویژه براي کاهش حضور گردشگران می

ها نه آنکشورهاي گردشگر پذیر که مقدار بیشتر درآمد سالا

دهد، اهمیت را، درآمدهاي حاصله از گردشگري تشکیل می

کند. چرا که دسترسی ضعیف باعث ایجاد بیشتري پیدا می

عوامل محدود کننده براي گردشگران خواهد شد لذا سعی بر 

ریزي گردشگري شهري، خدمات و آن است در فرایند برنامه

گردشگران به  اي استقرار یابند که دسترسیها به گونهکاربري

 هاي شهر به طور یکسان و مناسب صورت گیرد.همه بخش

)Campaigns,2004:11( 
 موقعیت در که دارند گردشگر جذب براي بیشتر توانایی شهرهایی

 المللی قراربین و ملی اي،منطقه نقل و حمل هايشبکه کانونی

دسترسی  قابلیت بین تمایز ایجاد با "برگ در ون" .باشند داشته

هاي گردشگري خارجی و داخلی شهر براي عناصر و جاذبه

توسعه  براي شده ذکر مورد کند که وجود هردواظهار می، شهري

. از )Van der Berg,1995:4گردشگر شهري حیاتی هستند (

سفر در داخل شهر حداقل شامل دو وجه است. اول  "لاو"نظر 

اي به نقطه دیگر از شهر اقدام به سفر گردشگرانی که از نقطه

باشد. کنند و دوم امکانات حرکت در سطح شهر میمی

)Law,2002:2.(  
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یابد که تمامی جوانب اي میتوسعه پایدارمعناي گسترده امروزه

هایی در گیرد که در آن سیاستمی زندگی انسانها را در بر

زمینه اقتصادي، بازرگانی، تکنولوژي، منابع طبیعی، آموزش و 

ریزي و طراحی گرددکه اي برنامهبهداشت و صنعت به گونه

 توسعه اقتصادي، اجتماعی وزیست محیطی را تداوم بخشد

  ).4: 1379(موحد،

 حال نقل و حمل نیازهاي "که است این پایدار نیز نقل و حمل

 در آینده نسلهاي توانایی انداختن خطر به بدون را حاضر

 Yigitcanlar, et) ".نماید برآورده، نیازها این از استفاده

al,2008:30) .  
که داراي سه رویکرد است حمل و نقلی حمل و نقل پایدار، 

اقداماتی در جهت کاهش و حذف سفرهاي درون شهري، 

غیر موتوري مانند هاي حمل و نقلی حرکت به سمت شیوه

سواري به جاي استفاده از سیستم حمل و روي و دوچرخهپیاده

هاي حمل و نقلی نوین در نقل موتوري و روي آوردن به سیستم

  )2: 1387 ،بخش انرژي گردد.(کیانژاد

  

  پیشینه تحقیق: 2-2

 تغییرات گذشته سال 50 طول در شهري نقل و حمل مطالعات

 مطالعات اصلی تاکید اولیه هايدهه در. است داشته بسیاري

 روند به پاسخگویی براي ظرفیت افزایش بر نقل و حمل امور

 است بوده استوار موتوري نقلیه وسایل با سفر تقاضاي افزایش

 هانگرانی پی در آن از پس مطالعات) 112: 1384، جهانشاهی(

 خیابانهاي تعریض داد نشان، معابر ظرفیت توسعه بر تاکید از

 ترافیک شدت و حجم کاهش به عموم تصور برخلاف شهري

 شهرهاي روي) 1989( ورسی کنت و نیومن مطالعه. انجامدنمی

 ايجاده زیرساختهاي میزان هرچه که دهدمی نشان دنیا مختلف

 بیشتر شهري درون نقل و حمل به یافته تخصیص فضاي مقدار و

 و بنزین مصرف، اتومبیل از استفاده میزان اندازه همان به باشد

 هايسیستم پیشرفتهاي روند اینرو از. شد خواهد بیشتر آلودگی

 صنعتی رویکرد که دهدمی نشان دنیا در شهري نقل و حمل

 استفاده و محوريپیاده سمت به اخیر هايدهه طی محور اتومبیل

  )1: 1388، تاجدار. (است یافته تغییر عمومی نقل و حمل از

 نقل و حمل مقوله دو روزافزون اهمیت به توجه با همچنین

 این در جامعه گسترش روبه نیازهاي و شهري توریسم و عمومی

 و پذیرفته صورت جهانی سطح در فراوانی مطالعات، بخش دو

 بین ارتباط واکاوي به خود خاص رویکرد و دیدگاه از هریک

 مطالعات این جمله از. اندپرداخته شهري اهمیت با بخش دو این

  : نمود اشاره ذیل موارد به توانمی

 بررسی" عنوان تحت ايمقاله در ،)2007( شفیلد و تامسون -

 با "مقصد از رضایت و عمومی نقل و حمل کارایی بین ارتباط

 و نقل و حمل سیستم کارایی بین ارتباط شناسایی هدف

 بحث در مشخص عنوان سه بین، گردشگري مقصد از رضایت

 پذیرفته صورت مقایسه و بررسی نقل و حمل سیستم کارایی

 حمل سیستم کارایی، مقصد به دسترسی سهولت شامل که است

 نهایت در و. است بوده نقل و حمل سیستم ایمنی و نقل و

 سهولت عامل، مذکور عامل سه بین که است گردیده مشخص

 از رضایت در را نقش بیشترین تورسیتی مقاصد به دسترسی

  (Thompson et al,2007).  است داشته مقصد

 فشار داشتن نگه" نام با ايمقاله در) 2009( بل و آلبرت -

 و مطالعه ضرورت به "عرضه هايمحدودیت تحت تقاضا

 نظرگرفتن در با متخصصان توسط شهري نقل و حمل طراحی

 بتواند تا پردازدمی شهري گردشگران تقاضاي میزان و حجم

، گردشگران نقلی و حمل تقاضاي و نیاز به پاسخگویی ضمن

 و شهري ساکنان نیازهاي برآوردن در توازن و تعادل سبب

 گردشگران نارضایتی از و گردیده توامان بصورت گردشگران

 تحمیل از و آید بعمل جلوگیري محلی جامعه همچنین و

 عرضه محدودیت بدلیل کنندگاناستفاده به اضافی هايهزینه

  .)(Albalate et al, 2009 شود کاسته نقل و حمل خدمات

 و حمل شبکه" عنوان با خود دکتري تز در)، 2003( تامسون -

 کاربرد تحلیل و تجزیه: خارجی کنندگان بازدید و شهري نقل

 از استفاده با "مقصد مدیریت براي مفاهیم و موثر عوامل

 و شهري توریسم در مشتري رضایت و خدمات کیفیت معیارهاي

 عمومی نقل و حمل کیفیت مفاهیم، شهري عمومی نقل و حمل

 شهري مقاصد در خارجی بازدیدکنندگان با ارتباط در را شهري
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 اطلاعات آوريجمع تکنیکهاي از استفاده با و دهدمی نشان

 کارایی بین ارتباط، رگرسیونی تحلیل و تجزیه و کمی و کیفی

 رضایت و نقل و حمل از جامع رضایت، عمومی نقل و حمل

. کندمی بررسی بزرگ منچستر در را بازدیدکنندگان

Thompson,2003)(  
 پایداري ارزیابی درخصوص پذیرفته صورت مطالعات جمله از

 نام را ذیل موارد توانمی نیز جهانی سطح در شهري نقل و حمل

  :برد

 نقل و حمل" عنوان تحت ايمقاله در) 2005( ریچاردسون -

 حمل ارزیابی در، تحلیلی هايچارچوب از استفاده با "پایدار

 عناصر بین روابط که سیستم پویایی مدلهاي از، پایدار ونقل

 استفاده با مدلها این در و کرده استفاده، دهندمی نشان را سیستم

 مشخص را تاثیرگذار عوامل بین تعامل، معلول و علت تحلیل از

  )(Richardson, 2005. است کرده

 اجراي" عنوان تحت پژوهشی در)، 2013(هویزنگا و هیلداگو -

 از برخی توسعه براي "لاتین آمریکاي در پایدار نقل و حمل

 رویه بی رشد منفی اثرات از جلوگیري و نقل و حمل هايسیستم

 - اجتناب گانه سه اصول، شهرها نقل و حمل شدن موتوري

 )Hidalgo et al, 2013( .اندکرده پیشنهاد را بهبود- تغییر

 پایدار نقل و حمل توسعه" عنوان تحت پژوهشی در زویدگست -

 پویا سازي بهینه مدل از، "پویا سازيبهینه رویکرد با شهري

، اجتماعی اهداف محدودیتهاي تحت بهینه حلراه یافتن براي

  )(Zuidgeest,2005. است کرده استفاده محیطی و اقتصادي

 توسط پذیرفته صورت مطالعاتو در نهایت برخی از 

 پایداري ارزیابی خصوص در کشور داخلی پژوهشگران

  :باشدبه شرح ذیل می شهرها سطح در نقل و حمل هايسیستم

 تحت ايمقاله در) 1392(نیکتاش و اف رحیم، زاده افندي -

 حمل شبکه در پایداري استراتژیهاي و شاخصها ارزیابی" عنوان

 ،"TOPSIS و آنتروپی تکنیکهاي از استفاده با شهري نقل و

 معیار سه در شهري نقل و حمل پایداري شاخصهاي تعیین ضمن

 از نظرسنجی طریق از، اجتماعی و اقتصادي، محیطی زیست

 روش از استفاده با مقادیر سازيکمی به، خبره کارشناسان

 به تاپسیس مدل از استفاده با سپس و پرداخته آنتروپی

 در برتر سیاستهاي ارائه به نهایت در و سیاستها بندياولویت

زاده و (افندي.نداپرداخته شهري نقل و حمل پایداري زمینه

  )1392همکاران، 

 ارزیابی" مقاله در) 1391( رصافی و جعفري استادي -

 استفاده با شهري نقل و حمل بخش در پایدار توسعه سیاستهاي

 با، ")مشهد شهر: موردي مطالعه( پویایی سیستم مدلهاي از

 حمل پایدار توسعه سیاستهاي به دهیاولویت و شناسایی هدف

 وضعیت ،پویایی سیستم مدلهاي از استفاده با، شهري نقل و

 سناریو 20 ادامه در و نموده مدلسازيرا مشهد شهر نقل و حمل

 و نظرگرفته در شهري نقل و حمل پایدار توسعه ارزیابی جهت

 طرح سال در نظر مورد سیاستهاي، آن نتایج برمبناي نهایت در

  نمودند. دهی اولویترا 

 ارزیابی" مقاله در) 1393(زاده نبی و رمضانیان، اشکاء پور -

 شهر: موردي مطالعه( شهري نقل و حمل هايسیستم پایداري

 بیست، مطالعات مرور و متخصصان با مصاحبه ضمن، ")رشت

 شهري نقل و حمل سیستم پنج درخصوص پایداري مهم معیار

 به و خبرگان میان پرسشنامه توزیع با سپس و نموده انتخابرا 

 آن از پس و شهري قطار، تاپسیس فازي روش کمک

 شهري نقل و حمل هايسیستم پایدارترین بعنوان، دوچرخه

  .گردیدند تعیین

  

 :پایدار نقل و حمل ارزیابی عام شاخصهاي-2-3

براي دستیابی به شاخصهاي مورد نظر در ارزیابی پایداري منطقه 

مورد نظر، ضروري است ابتدا شاخصهاي ارزیابی در حوزه 

حمل و نقل شهري که توسط پژوهشگران مختلف استفاده 

گردیده مورد بررسی قرارگرفته و پس از آن باتوجه به شرایط 

  ه گردد. منطقه مورد مطالعه، شاخصهاي خاص این مطالعه ارائ
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  هاي حمل و نقل: شاخصهاي عام پایداري سیستم)1(جدول 

  معیارها  قلمرو

  

  محیطی

اي مانند میزان پسماندهاي جاده کاهش-هاي هوا از سیستم حمل و نقلکاهش انتشار آلاینده-مصرف بهینه انرژي سیستم حمل و نقل  -

-کاهش استفاده از سوختهاي فسیلی مانند بنزین و گازوئیل در سیستم حمل و نقل-ها و تایرهاي به کار رفته در سیستم حمل و نقل فرسودگی

وگیري از فرسایش جل -هاي آب و خاكجلوگیري از آلودگی-کاهش استفاده از زمین براي احداث و توسعه زیرساختهاي سیستم حمل و نقل

-محافظت از تنوع زیستی و چشم اندازها -جلوگیري از تاثیر بر پذیرایی محیط زیست  -هاجلوگیري از تاثیرات منفی بر روي کاربري -خاك

  وتی ایجاد شده کاهش آلودگی ص

  

  اجتماعی

تقویت تعاملات اجتماعی کاربران در - و نقل  دسترسی مناطق مسکونی و تجاري به سیستم حمل-ایمنی سیستم حمل و نقل در برابر سوانح  -

هاي سیستم حمل و سهولت استفاده از سرویس-عدالت سرویس حمل و نقل بین جنسیت، گروههاي سنی و افراد معلول  -سیستم حمل و نقل

توزیع عادلانه  -ندگانکنرضایت استفاده -شناسی زیبایی –پویایی سیستم حمل و نقل (توانایی خدمت در سراسر حوزه حمل و نقل) -نقل

حمایت از پیاده  -حمایت از مسافرت کودکان و زنان -حمایت از سلامتی اجتماعی -حفاظت فرهنگی -امکانات و خدمات و رشد هماهنگ 

  حمایت از اقتصاد اجتماعی -حمایت از کیفیت زندگی اجتماعی - حمایت از تنوع انتخاب اجتماعی -روي و برخورداري از شادابی اجتماعی

  

  اقتصادي

هاي سفر بین ایستگاههاي کاهش هزینه-هاي راه اندازي، تعمیر و نگهداريهاي عملیاتی اجراي سیستم حمل و نقل؛ شامل هزینهکاهش هزینه -

 مدیریت -کاهش مصارف انرژي - هاي حمل و نقلی براي کاربراناستطاعت هزینه -معین براي سیستم حمل و نقل؛ مانند هزینه سوخت و کرایه

اي و حمایت از ها براي حمل و نقل جادهکاهش هزینه -ايکاهش مخارج ناشی از تصادفات جاده -ریزي براي حمل و نقل سبزمصرف و برنامه

  ارتقاء کیفیت زیرساختها -حمل و نقل ریلی و زیرزمینی

کالبدي و 

حمل و 

  نقل

کیفیت علائم و  -کیفیت روسازي معابر -کیفیت هندسه مسیر -پایدارالگوي تفکیک سفر  -قابلیت رشددهندگی -تنوع اشکال حمل و نقل  -

هاي حمل و نقل ایستگاهها و پایانه -میزان معابر اختصاصی -کیفیت روشنایی معابر -هاي زیبایی معابرتوجه به جنبه -تابلوهاي ترافیکی

--ویس سیستم حمل و نقل در صورت نیازامکان گسترش سر--کارآمدي شبکه در حمل و نقل کالا -دسترسی به پارکینگ -عمومی

  افزایش سهم سیستم از حمل و نقل عمومی--محسوسات؛ همچون امکانات فیزیکی، تجهیزات و ظاهر پرسنل سیستم حمل و نقل

  )1393مانپور، نعمتی و علیزاده ، ا1392زاده، رحیم اف و نیکتاش ، افندي1391، کاکاوند و جباري، 1393زاده (برگرفته از: اسماعیل پوراشکاء، رمضانیان و نبی

  

  شناسی پژوهش:روش -3

تحلیلی یا بعبارتی  - توصیفی پژوهش حاضرروش شناسی 

ها با استفاده از تحلیلی است. گردآوري داده –پیمایشی 

هاي حاصل از پیمایش اي و دادهروشهاي اسنادي و کتابخانه

از بررسی مبانی نظري و پیشینه صورت گرفته است. پس 

پژوهش در سطح خارجی و داخلی درخصوص موضوع تحقیق، 

هاي ترین عوامل عام تاثیرگذار بر پایداري سیستمابتدا مهم

حمل و نقل شهري شناسایی گردید. سپس با توجه به ماهیت 

هاي حمل و تحقیق که به عوامل تاثیرگذار در پایداري سیستم

بویژه در  هاي گردشگريبه کاربري نقل شهري در دسترسی

پردازد، به انتخاب برخی از می شهرداري تهران 22منطقه 

شاخصهاي ارزیابی متناسب با موضوع و منطقه مورد مطالعه 

پرداخته شد و سپس براي اطمینان از مناسب بودن شاخصها و 

روایی آنها در پرسشنامه تنظیم شده، شاخصهاي مورد نظر به 

نفر از اساتید دانشگاه 10ه تنظیم شده براي حدود همراه پرسشنام

شاخص در چهار بعد؛  24و متخصصین امر ارسال و در نهایت 

محیطی و حمل و نقلی براي انجام اقتصادي، اجتماعی، زیست

هاي ارزیابی پایداري سیستم جهت ادامه در. شدند تحلیل انتخاب

چه حمل و نقل شهري در دسترسی به کاربري گردشگري دریا

شهداي خلیج فارس، از آزمون تی تک متغیره استفاده و 

ها و بجهت شناسایی میزان تاثیر هریک از مولفه همچنین

  از آزمون فریدمن استفاده گردید. شاخصهاي مورد بررسی،
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  چارچوب روش شناسی پژوهش، ماخذ: نگارندگان ):1(شکل 

  

  محدوده مورد مطالعه: -4

 40”تا  51 5’ 10”شهرداري تهران بین طولهاي شرقی  22منطقه 

در  35 57’ 19”تا  35 32’ 16”و عرضهاي شمالی  51 20’

قسمت شمال غربی شهر تهران و در پایین دست حوضه آبریز 

در شمال با  رودخانه کن و وردیج واقع شده است. این منطقه

کوهستان البرز مرکزي, در شرق با حریم رودخانه کن, در 

کرج و در غرب با محدوده  -جنوب با آزاد راه تهران

گردد و با مناطق هاي دست کاشت وردآورد محدود میجنگل

  .شهرداري تهران همجوار است 21و  5

(چیتگر) در حاشیه پارك چیتگر  دریاچه شهداي خلیج فارس

شهرداري تهران واقع شده و از شمال به مناطق  22در منطقه 

مسکونی و بزرگراه همت، از شرق به مناطق مسکونی و از غرب 

به مناطق مسکونی و پارك چیتگر و از جنوب به پارك جنگلی 

مساحت این گردد. کرج محدود می- چیتگر و اتوبان تهران

هکتار  120هکتار است و در مجاورت آن  130دریاچه 

(امکو یحی نیز در پهنه خشکی ایجاد شده استمجموعه تفر

  )164 :1390،3ایران 

  



 144-129، ص. شهرداري تهران، موردپژوهی: دریاچه شهداي خلیج فارس(دریاچه چیتگر) 22هاي گردشگري منطقه هاي حمل و نقل در دسترسی به کاربريسنجش پایداري سیستم

136 

  
  تهران شهر سطح در تهران شهرداري 22 منطقه موقعیت: )2( شکل

  

  
  : موقعیت دریاچه شهداي خلیج فارس )3( شکل

  

  هاي پژوهش:داده -5

  به دریاچه: دسترسی راههاي بررسی -

  دسترسی اتومبیل محور: -

دریاچه از سمت شمال از طریق بزرگراه شهید خرازي، از 

جنوب از بزرگراه شهید حکیم و از غرب از طریق خیابان 

  .باشدشهرداري، داراي دسترسی اتومبیل محور می

  دسترسی از طریق حمل و نقل عمومی: -

  الف)سامانه ریلی: 

گذرد و می 22قه نطکرج از ضلع جنوبی م - خط متروي تهران 

، نزدیکترین ، چیتگر و وردآوردایران خودروایستگاه  3

ایستگاههاي مترو به دریاچه هستند که البته تنها از متروي چیتگر 

  به دریاچه از طریق سیستم اتوبوسرانی دسترسی وجود دارد. 

  سامانه اتوبوسرانی: ب)

باشد که پایانه اتوبوسرانی میحال حاضر دریاچه داراي یک  در

دوخط را از مسیرهاي متروي چیتگر و متروي صادقیه 

  نماید.دهی میسرویس

   دسترسی پیاده: -

اي در سطح در حال حاضر پیاده راه یکپارچه و تجهیز شده

ع و جمهاي یابانخروها در مجاورت منطقه وجود ندارد و پیاده

روها عمدتاً در مجاورت اند. این پیادهداث شدهحکننده اپخش
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هاي تجاري خطی واقع هستند و شهروندان ساکن منطقه کاربري

  .کنندروي، خرید و تفریح استفاده میها براي پیادهاز این پیاده

دهنده ضعف دسترسی به این جاذبه هاي اولیه نشانبررسی

باشد. هاي حمل و نقل همگانی میگردشگري از طریق سیستم

ترین دسترسی به این کاربري از طریق حال حاضر بیش در

باشد. می اندك اتوبوس سهم و شخصی بوده سواري خودروهاي

خطوط قطار شهري نیز در حال حاضر در مجاورت سایت 

باشد. از اینرو ضروري است به جهت پایداري موجود نمی

محیطی منطقه و افزایش رضایت اجتماعی، اقتصادي و زیست

بازدیدکنندگان و پایداري سایت گردشگري، تامین دسترسی به 

  این سایت گردشگرپذیر به شکل پایداري صورت پذیرد. 

  

  

  
  

  

  :پژوهشهاي یافته -6

  :توصیفی هايیافته -الف

در راستاي هدف اصلی این تحقیق و شناسایی عوامل اصلی 

هاي حمل و نقل در دسترسی به تاثیرگذار بر پایداري سیستم

کاربري گردشگري دریاچه شهداي خلیج فارس، ابتدا براساس 

 1شاخصهاي عام ارزیابی پایداري حمل و نقل که در جدول 

آمده است، براساس شرایط کاربري اراضی، جغرافیا، محیط 

زیست، مسائل اجتماعی و نیز شرایط حمل و نقل موجود منطقه 

ور)، شاخصهاي خاص منطقه تدوین و (حمل و نقل اتومبیل مح

اي نیز بر اساس آن تنظیم گردیده و سپس جهت پرسشنامه

سازي شاخصها و نیز اطمینان از روایی پرسشنامه، براي مناسب

ریزي شهري و متخصصان حوزه حمل و نقل و برنامه

گردشگري ارسال و در نهایت با استفاده از نظرات متخصصین، 

  رسشنامه آن نهایی گردید.شاخصهاي خاص تدوین و پ
  

  یج فارس(چیتگر)خل شهداي دریاچه گردشگري کاربري به دسترسی در شهري نقل و حمل هايسیستم پایداري ارزیابی خاص شاخصهاي: )2(جدول 

  شاخص  ابعاد

  زیست محیطی

  موجود در دسترسی به سایت گردشگريهاي حمل و نقل میزان آلودگی هواي منتشره از سیستم

  هاي حمل و نقل در دسترسی به سایت گردشگريمیزان آلودگی صوتی ناشی از سیستم

  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگريهاي تجدید ناپذیر سیستممیزان مصرف انرژي

  هاي حاشیه سایت گردشگريکاربريمیزان تاثیرات منفی زیست محیطی ناشی از سیستمهاي حمل و نقل بر 

  کیفیت حفاظت از چشم اندازهاي بصري در حاشیه سایت گردشگري

  ها و تایرهاي بکاررفته در سیستم حمل و نقل موجودمیزان پسماندهاي حمل و نقلی مانند فرسودگی

  دسترسی به سایتاستفاده از زمین براي احداث و توسعه زیرساختهاي سیستم حمل و نقل  غیر همگانی در 

  اجتماعی

  رعایت عدالت اجتماعی در دسترسی اقشار مختلف مردم به سایت گردشگري

  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگريایمنی سیستم

  میزان تعاملات اجتماعی کاربران سیستمهاي حمل و نقل در وضعیت موجود

  نقل موجود در دسترسی به سایتهاي حمل و رضایت استفاده کنندگان از سیستم

  ها و ...امکانات و خدمات جانبی کافی براي بازدیدکنندگان مانند پارکینگ، پایانه

  متوسط زمان سفر به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ

  اقتصادي

  کنندگان (سوخت مصرفی ، استهلاك و ...)میزان هزینه مصرف

  و نگهداري معابر هاي زیرساختی توسعهمیزان هزینه

  هاي تغییرکاربري براي افزایش حمل و نقل غیرعمومی در دسترسی به سایتمیزان هزینه

  هاي ناشی از خسارات و تصادفات در دسترسی به سایت گردشگريهزینه

  هاي جبران خسارات زیست محیطیمیزان هزینه

  حمل و نقلی

  دسترسی به سایت گردشگريهاي حمل و نقل موجود در میزان تنوع سیستم

  هاي حمل و نقل همگانی براي دسترسی به سایتشما قابلیت دسترسی به سیستم

  میزان اختلال در دسترسی به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ

  سطح تراکم وسایل حمل و نقل در دسترسی به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ

  نقل عمومی در دسترسی به سایت گردشگريهاي حمل و ظرفیت سیستم

  حمل و نقل همگانی انبوه بر کافی در دسترسی به سایت گردشگري

  هاي تحقیقمنبع: یافته
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ها بین جامعه متخصصین حوزه حمل و نقل و ترافیک، برنامه ریزي شهري، گردشگري، شهرسازي، برنامه ریزي پس از آن پرسشنامه

زیست در سطح اساتید دانشگاه، فارغ التحصیلان و دانشجویان دکتري و کارشناس ارشد و کارشناسی اجتماعی و فرهنگی و محیط 

  و نیز کارشناسان اداري مرتبط توزیع گردید.

  

  : مشخصات عمومی پاسخ دهندگان (درصد))3(جدول 

  تخصص  تحصیلات  سن  جنسیت

  41-55  31-40  20-30  مرد  زن

  

فوق   لیسانس

  لیسانس

حمل و   دکتري

  نقل

محیط زیست و   گردشگري  شهرسازي

  اجتماعی

44  66  30  60  10  21  63  16  40  15  20  25  

  هاي تحقیقمنبع: یافته

  

  آزمون پایایی پرسشنامه:

 75هاي تکمیل شده (به میزان پس از جمع آوري پرسشنامه

پایایی  مورد که حدود سه برابر تعداد متغیرها بوده است)، میزان

پرسشنامه از طریق روش آلفاي کرونباخ ارزیابی گردید که 

به دست آمد که گویاي پایایی مناسب  0,812نتیجه آن برابر با 

  هاي تحقیق است. گویه

  هاي تحلیلی پژوهش:یافته -ب

  آزمون فرضیه اول -

 22 منطقه نقل و حمل سیستم رسدنظرمی فرضیه اول: به

 فراغت اوقات گذران فضاهاي به دسترسی در تهران شهرداري

  ندارد. همخوانی پایداري هايسنجه با گردشگري و

هاي حمل و نقل موجود به منظور بررسی میزان پایداري سیستم

و بطور  22هاي گردشگري منطقه در دسترسی به کاربري

تک  Tخاص، دریاچه شهداي خلیج فارس(چیتگر)، از آزمون 

ین آزمون با توجه به اینکه براي اي استفاده شده است. در انمونه

اي هاي حمل و نقل از طیف پنج گزینهسنجش پایداري سیستم

نشان دهنده کمترین  1لیکرت استفاده شده است که امتیاز 

نشان دهنده بیشترین میزان پایداري  5میزان پایداري و امتیاز 

ها در نظر بعنوان میانگین نظري پاسخ 3است. به این ترتیب عدد 

ته شده و میانگین پایداري بدست آمده (میانگین تجربی) با گرف

  گردد. مقایسه می 3عدد 

  

  نتایج آماري آزمون تی پایداري سیستم حمل و نقل ):4(جدول 

  اختلاف میانگین استاندارد  انحراف استاندارد  میانگین  تعداد نمونه ها  معیار

  0,05453  0,47223  2,887  75  زیست محیطی

  0,07053  0,61082  2,662  75  اجتماعی

  0,08024  0,69492  2,770  75  اقتصادي

  0,08028  0,69521  2,395  75  حمل و نقلی

  

دهد که از میان چهار معیار زیست نشان می 4هاي جدول یافته

هیچکدام از محیطی، اجتماعی، اقتصادي و حمل و نقلی، 

اند. معیار نرسیده 3معیارهاي مورد مطالعه به میانگین حد نصاب 

بالاترین میزان میانگین و معیار  2,88زیست محیطی با میانگین 

، داراي کمترین میزان میانگین 2,40حمل و نقلی با میانگین 

ریزي در حوزه دهنده ضعف برنامهبنابراین نشان باشند.می

حمل و نقلی در محدوده مورد مطالعه، با امکانات و تحهیزات 

باشد که نیازمند کنندگان میتوجه به تقاضاي بالاي مراجعه

  هاي پایدار است.توجه و برنامه ریزي ویژه و تدارك سیستم
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  نتایج میانگین ابعاد پایداري حاصل از آزمون تی ):1(نمودار 

  

 هاي حمل و نقلنتایج تست آزمون تی پایداري سیستم ):5(جدول 

  

  معیار

  3ارزش تست: 

  %95فاصله اطمینان   اختلاف میانگین  ايمعنی داري دو دامنه  درجه آزادي  تی

  کران بالا  کران پایین

  -0,0037  -0,2210  -0,11238  0,43  74  -2,061  زیست محیطی

  -0,1972  -0,4783  -0,33778  0,000  74  -4,789  اجتماعی

  -0,0694  -0,3892  -0,22933  0,006  74  -2,858  اقتصادي

  -0,4445  -0,7644  -0,60444  0,000  74  -7,530  حمل و نقلی

  

اینکه تمامی  درخصوص معنی داري آزمون نیز با توجه به

 05/0معیارهاي چهارگانه داراي سطح معناداري کمتر از 

هاي حمل و نقل باشند، بنابراین فرض عدم پایداري سیستممی

در دسترسی به کاربري گردشگري دریاچه شهداي خلیج 

فارس، براساس معیارهاي سنجیده شده، مورد تایید قرار 

بت به تهیه و از اینرو ضروري است هرچه سریعتر نس گیرد.می

هاي پایدار براي منطقه اقدام نمود و از راهکارهاي اجراي برنامه

  جهانی و متناسب با شرایط منطقه بهره جست.

  آزمون فرضیه دوم

ها در پایداري رسد سهم هریک از مولفهفرضیه دوم: به نظر می

  هاي حمل ونقل شهري متفاوت است. سیستم

استفاده  فریدمن نآزمو فرضیه فوق از بررسی به منظور

 ضریب مقدار به توجه با )6(کنیم. براساس نتایج جدول می

 01/0 از کمتر خطاي سطح در ) که37,882کاي اسکوار (

 درصد 99/0 با اطمینان که گفت توانمی است دارمعنی

هاي موثر بر پایداري درخصوص مولفه پاسخگویان ارزیابی

 موردبررسی چهارگانه ابعاد در مورد مطالعه سیستم حمل ونقل

  گردد.است. بنابراین فرضیه سوم نیز تایید می متفاوت

  نتایج آزمون فریدمن ):6(جدول 

 هاتعداد نمونه 75

 کاي اسکوار 37,882

 درجه آزادي 3

 معنی داري آزمون 0,000

  

در  را تأثیر بیشترین عامل کدام در ادامه درخصوص اینکه

نماییم: براساس می زیر مراجعه پایداري دارد، به نتایج جدول

هاي این جدول از آزمون فریدمن، معیار زیست محیطی با یافته

 1,80معیار حمل و نقلی با میانگین  و تاثیر بیشترین 3,01میانگین 

هاي حمل و نقل داراي کمترین تاثیر در ارزیابی پایداري سیستم

که  در دسترسی به دریاچه شهداي خلیج فارس دارد. 22منطقه 

هاي حمل و این موضوع نشاندهنده این است که در برنامه ریزي

نقلی منطقه، آنچه بیشترین تاثیر را در پایداري سیستم و رضایت 

کنندگان دارد، موضوع رعایت موارد زیست محیطی و مصرف

  باشد.هاي سازگار با محیط زیست میاجراي نظام
  

 رتبه یندي ابعاد پایداري براساس آزمون فریدمن ):7(جدول 

  ابعاد  میانگین  رتبه

  زیست محیطی  3,01 1

  اقتصادي  2,75  2

  اجتماعی  2,45  3

  حمل و نقلی  1,80  4

2.8872.6622.772.395

حمل و نقلیاقتصادياجتماعییزیست محیط

میانگین
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  نتایج آزمون فریدمن در ابعاد کلی پایداري ):2(نمودار 

  

هاي مطروحه در ابعاد چهارگانه ذکر شده، از طریق آزمون فریدمن به بررسی تاثیر از مولفه نین به جهت بررسی تاثیر هر یکهمچ

  پردازیم:هر یک از مولفه می

  

  هاي بعد زیست محیطینتایج آزمون فریدمن براي مولفه ):8(جدول 

  رتبه  میانگین  هاي زیست محیطیمولفه

  1  4,57  ها و تایرهاي بکاررفته در سیستم حمل و نقل موجود میزان پسماندهاي حمل و نقلی مانند فرسودگی

  2  4,51  هاي حمل و نقل در دسترسی به سایت گردشگري میزان آلودگی صوتی ناشی از سیستم

  3  4,21  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگري میزان آلودگی هواي منتشره از سیستم

  4  4,12  میزان استفاده از زمین براي احداث و توسعه زیرساختهاي سیستم حمل و نقل غیر همگانی در دسترسی به سایت گردشگري 

  5  3,55  هاي حاشیه سایت گردشگري نقل بر کاربريمیزان تاثیرات منفی زیست محیطی ناشی از سیستمهاي حمل و 

  6  3,53  کیفیت حفاظت از چشم اندازهاي بصري در حاشیه سایت گردشگري 

  7  3,51  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگري هاي تجدید ناپذیر سیستممیزان مصرف انرژي
  

محیطی، مشاهده هاي بعد زیستبراساس نتایج بررسی مولفه

بالاترین  داراي نقلی و پسماندهاي حمل میزان مولفه که گرددمی

رتبه و پس از آن میزان آلودگی صوتی و آلودگی هوا در 

هاي حمل و در پایداري سیستم تاثیرگذاري هاي دوم و سومرتبه

هاي تجدیدناپذیر نیز در نقل قرار گرفته و میزان مصرف انرژي

  تاثیرگذاري از نظر پاسخگویان قرار دارد. پایینترین مرتبه اهمیت
  

  هاي بعد اجتماعینتایج آزمون فریدمن براي مولفه ):9(جدول 

  رتبه  میانگین  هاي اجتماعیمولفه

  1  3,87  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگري ایمنی سیستم

  2  3,83  متوسط زمان سفر به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ 

  3  3,53  رعایت عدالت اجتماعی در دسترسی اقشار مختلف مردم به سایت گردشگري 

  4  3,45  میزان تعاملات اجتماعی کاربران سیستمهاي حمل و نقل در وضعیت موجود 

  5  3,38  ها و ...امکانات و خدمات جانبی کافی براي بازدیدکنندگان مانند پارکینگ، پایانه

  6  2,95  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگري سیستمرضایت استفاده کنندگان از 

  

هاي بعد اجتماعی نیز بیانگر این است که؛ نتایج بررسی مولفه

هاي حمل و نقل داراي بالاترین رتبه و پس مولفه ایمنی سیستم

عدالت از آن متوسط زمان سفر به سایت گردشگري و رعایت 

هاي دوم و سوم تاثیرگذاري در پایداري اجتماعی در رتبه

هاي حمل و نقل قرار گرفته و رضایت استفاده کنندگان سیستم

نیز در پایینترین مرتبه اهمیت تاثیرگذاري از نظر پاسخگویان 

  قرار دارد.

3.012.75
2.45

1.8

حمل و نقلیاجتماعیاقتصاديزیست محیطی

نمیانگی
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  هاي بعد اقتصادينتایج آزمون فریدمن براي مولفه): 10(جدول 

  رتبه  میانگین  هاي اقتصاديمولفه

  1  3,25  هاي تغییرکاربري براي افزایش حمل و نقل غیرعمومی در دسترسی به سایت گردشگري میزان هزینه

  2  3,15  میزان هزینه مصرف کنندگان (سوخت مصرفی، استهلاك و ...) در دسترسی به سایت گردشگري 

  3  3,3  هاي ناشی از خسارات و تصادفات در دسترسی به سایت گردشگري هزینه

  4  2,99  هاي زیرساختی توسعه و نگهداري معابر میزان هزینه

  5  2,57  هاي جبران خسارات زیست محیطی  ناشی از آلودگی هوا و ... میزان هزینه

  

گردد هاي بعد اقتصادي، مشاهده میبراساس نتایج بررسی مولفه

هاي تغییرکاربري داراي بالاترین رتبه و که مولفه میزان هزینه

هاي ناشی از پس از آن میزان هزینه مصرف کنندگان و هزینه

تاثیرگذاري در  هاي دوم و سومخسارات و تصادفات در رتبه

هاي هاي حمل و نقل قرار گرفته و میزان هزینهپایداري سیستم

جبران خسارات زیست محیطی نیز در پایینترین مرتبه اهمیت 

  تاثیرگذاري از نظر پاسخگویان قرار دارد.

  

  قلیهاي بعد حمل و ننتایج آزمون فریدمن براي مولفه ):11(جدول 

  رتبه  میانگین  هاي حمل و نقلیمولفه

  1  3,81  میزان اختلال در دسترسی به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ 

  2  3,73  هاي حمل و نقل همگانی براي دسترسی به سایت گردشگري قابلیت دسترسی به سیستم

  3  3,67  سطح تراکم وسایل حمل و نقل در دسترسی به سایت گردشگري بویژه در روزهاي شلوغ 

  4  3,44  هاي حمل و نقل عمومی در دسترسی به سایت گردشگري ظرفیت سیستم

  5  3,17  هاي حمل و نقل موجود در دسترسی به سایت گردشگري میزان تنوع سیستم

  6  3,17  هاي حمل و نقل همگانی انبوه بر کافی در دسترسی به سایت گردشگري سیستم

  

هاي بعدحمل و نقلی نیز بیانگر این است که؛ نتایج بررسی مولفه

مولفه میزان اختلال در دسترسی به سایت داراي بالاترین رتبه و 

هاي حمل و نقل همگانی و پس از آن قابلیت دسترسی به سیستم

سطح تراکم وسایل حمل و نقل در دسترسی به سایت در 

هاي حمل هاي دوم و سوم تاثیرگذاري در پایداري سیستمرتبه

هاي حمل و و نقل قرار گرفته و دو مولفه؛ میزان تنوع سیستم

هاي حمل و نقل همگانی انبوه بر نقل موجود و همچنین سیستم

ین مرتبه اهمیت تاثیرگذاري از نظر کافی، نیز در پایینتر

  پاسخگویان قرار دارند.

  

  :پیشنهادات ارائۀ و گیري نتیجه، بنديجمع -8

دهد، دریاچه شهداي نتایج حاصل از مطالعه حاضر نشان می

ترین و بزرگترین خلیج فارس(چیتگر) که یکی از شاخص

باشد و با طرحهاي گردشگري کشور و حتی خاورمیانه می

نحصربفرد خود جاذب خیل عظیم بازدیدکنندگان مشخصات م

تهران و حومه و گردشگران ملی و بین المللی را جذب نموده 

هاي حمل و است، داراي دسترسی بسیار ضعیف از طریق سیستم

باشد. درحال حاضر بیشترین دسترسی به نقل همگانی پایدار می

این کاربري از طریق خودروهاي سواري شخصی بوده و سهم 

باشد. خطوط قطار شهري نیز در حال وبوس نیز اندك میات

حاضر در مجاورت سایت قرار نداشته و تنها داراي دسترسی 

  .باشدغیرمستقیم از طریق ایستگاه متروي پارك چیتگر می

هاي پایداري از اینرو به جهت شناسایی و تحلیل میزان و مولفه

هاي حمل ونقل شهري در دسترسی به سایت مذکور، از سیستم

آزمونهاي تی تک متغیره و همچنین آزمون فریدمن استفاده 

گردید و همانطور که ملاحظه شد، نتایج حاصل از آزمون تی 
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نشان داد که هیچیک از معیارهاي چهارگانه پایداري مورد 

مطالعه (زیست محیطی، اجتماعی، اقتصادي و حمل و نقلی)، 

باشند می 3توانستند به میانگین نظري مورد مطالعه ما که عدد ن

هاي حمل و نقل برسند. از اینرو فرض عدم پایداري سیستم

 موجود در دسترسی به کاربري گردشگري دریاچه خلیج فارس

(چیتگر)، تایید گردیده است. این موضوع اهمیت توجه به 

حمل و نقل  هايعناصر و الزامات دستیابی به پایداري سیستم

  مورد مطالعه را ضروري می نماید. 

هاي مورد در ادامه بمنظور دریافت تفاوت تاثیر ابعاد و مولفه

هاي حمل و نقل محدوده مود مطالعه مطالعه بر پایداري سیستم

هاي مورد و همچنین شناخت میزان تاثیر هریک از ابعاد و مولفه

آزمون فریدمن  هاي حمل و نقل، ازمطالعه در پایداري سیستم

نتایج حاصل از آزمون فریدمن نشان داد که  استفاده گردید.

هاي موثر بر پایداري درخصوص مولفه پاسخگویان ارزیابی

 موردبررسی چهارگانه ابعاد در مورد مطالعه سیستم حمل ونقل

 3,01باشد بطوریکه معیار زیست محیطی با میانگین می متفاوت

داراي  1,80و نقلی با میانگین بیشترین تاثیر و معیار حمل 

هاي حمل و نقل کمترین تاثیر را در ارزیابی پایداري سیستم

در دسترسی به دریاچه شهداي خلیج فارس دارند. از  22منطقه 

گردد که مسوولان و برنامه ریزان مرتبط اینرو مشخص می

بایست توجه کافی و لازم را به مباحث زیست محیطی و می

یست انسانی و فیزیکی مرتبط با تدارك حفاظت از محیط ز

زیرساختهاي لازم در ارتباط با سایتهاي گردشگري، بطور مثال، 

زیرساخت دسترسی و تامین وسایل حمل ونقل پاك و پایدار و 

هاي مشابه گیري از تجارب سایر نمونهسبز، داشته باشند و با بهره

این هاي پاك و پایداري را در در نقاط مختلف دنیا گزینه

توان به حمل و ها میخصوص فراهم نمایند. از جمله این گزینه

نقل همگانی انبوه بر پاك (مانند مترو، تراموا، اتوبوسهاي پاك 

تندرو و ...)، دوچرخه سواري، تامین مسیرهاي پیاده و ... اشاره 

  نمود که در متن تحقیق مفصل بدانها اشاره شده است.

میزان تاثیر هریک از  همچنین نتایج حاصل از شناسایی

هاي موجود در ابعاد چهارگانه، گویاي این امر است که مولفه

محیطی که داراي بالاترین اهمیت از نظر در بعد زیست

پاسخگویان بوده است، مولفه میزان پسماندهاي حمل و نقلی 

هاي اجتماعی نیز داراي بالاترین رتبه قرار گرفته، دربعد مولفه

هاي حمل و نقل داراي بالاترین رتبه بوده، مولفه ایمنی سیستم

هاي تغییرکاربري هاي بعد اقتصادي، مولفه میزان هزینهدر مولفه

حمل و  هاي بعددر بالاترین رتبه قرار داشته و همچنین در مولفه

نقلی، مولفه میزان اختلال در دسترسی به سایت داراي بالاترین 

  باشد. رتبه می

ه با توجه به مزایاي حمل ونقل پایدار بندي باید گفت کدر جمع

و پایداري سایت گردشگري،  بازدیدکنندگان رضایت و افزایش

بایست به شکل تامین دسترسی به این سایت گردشگرپذیر می

پایداري صورت پذیرد. براین اساس ضروریست موارد ذیل 

هاي بعنوان راهکارهاي اجرایی در دستیابی به پایداري سیستم

هاي گردشگري شهري در دسترسی به کاربريحمل و نقل 

(دریاچه شهداي خلیج فارس) مورد  بویژه کاربري مورد مطالعه

  توجه اصلی برنامه ریزان و مسوولان شهري قرارگیرد؛

استفاده از وسایل حمل و نقل داراي کمترین میزان پسماند و  -

  حمل و نقل پاك بدون آلودگی صوتی و آلودگی هوا

اي حمل و نقل با بالاترین کیفیت و ایمنی، هتدارك سیستم -

  عموم براي استفاده و دسترسو همچنین قابل کافی سرعت داراي

هاي تغییرات کاربري ناشی از اجراي طرحهاي توجه به هزینه -

اجتناب از احداث یا توسعه طرحهاي اتومبیل توسعه ترافیکی و 

  محور مانند بزرگراه و اتوبان در سطح شهرها

مسیرهاي دسترسی با قابلیت بالا و بدور از اختلال و  تدارك -

تراکم بوده بجهت افزایش میزان رضایت بازدیدکنندگان و 

کنندگان از همچنین جوامع پیرامون سایت و سایر استفاده

  مسیرهاي دسترسی  

(مانند قطارشهري  برنامه ریزي حمل و نقل همگانی انبوه بر-

گردشگري در زمان  در دسترسی به سایتهاي )BRTسبک و 

طراحی طرحهاي جامع شهري، طرح تفصیلی منطقه، طرحهاي 

 هاي گردشگري.ترافیکی و نیز طراحی سایت
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اجراي حمل و نقل همگانی انبوه بر در زمان مناسب و بهره -

 برداري همزمان با سایتهاي گردشگري

کاهش توسعه پیرامونی شهر از لحاظ نقاط مسکونی و حفظ - -

 فضاهاي باز و گردشگري یا نمایشگاهیآنها بصورت 

جدا نمودن مسیرهاي دسترسی به سایتهاي گردشگري از نقاط -

مسکونی، تجاري، اداري یا مسیرهاي ورودي و خروجی شهرها 

بجهت حفظ قابلیت مناسب دسترسی، بویژه تا زمان عدم توسعه 

  طرحهاي حمل و نقل همگانی و پاك.

نقاط پرترافیک و هاي ترافیکی مدیریت صحیح برنامه-

 گردشگرپذیر

 هاي مختلف درگیر پایش مناسب عملکرد حوزه-

هاي هاي مناسب جهت افزایش پایداري سیستمبرنامه ریزي-

  شهري و کاهش اثرات جانبی آنها بریکدیگر

سواري در محدوده ارتقاء مسیرهاي پیاده روي و دوچرخه -

  دریاچه و همچنین در دسترسی از نقاط پیرامونی آن
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