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چکیده 
امروزه توسعه کالبدی شهرها، ازدیاد ترافیک، آلودگی هوا و محی�  زیست و کاهش سطt سلامت عمومی شهروندان، از 
پیامدهای رویکرد اتومبیل محور در شهرهای معاصر می باشد که با ورود خودروها به عرصه های مختلف شهری، شاهد تداخل 
حرکت سواره و پیاده و در پی آن عدم توجه به پیاده روها و نادیده گرفتن تPثیر پیاده روی بر سلامت افراد می باشد. یکی از 
اصول مهم در رویکرد نوشهرگرایی پیاده مدار نمودن خیابان هاست. به همین منظور پژوهش حاضر به شناسایی محورهای با 
قابلیت پیاده مداری در کلان شهر مشهد با رویکرد نوشهرگرایی پرداخته است. روش تحقیق در این پژوهش از نو� توصیفی- 
تحلیلی و پیمایشی است. برای شناسایی محورهای پیاده شهر مشهد 32 شاخص پیاده مداری از رویکرد نوشهرگرایی به کارگرفته 
شده است. سنجش این شاخص ها، براساس ابزار پرسشنامه  و نیز داده های مکان مبنا صورت گرفته که این داده ها از شهرداری 
و سازمان های مربوطه اخذ شده است. همrنین تعداد 400 نمونه براساس فرمول کوکران به صورت تصادفی انتخا] شد که 
متناس\ با توزیع جمعیت در مناطق پرسشگری صورت گرفت. برای سنجش شاخص های پیاده مداری از روش تحلیل داده های 
فضایی SDA و نیز روش چیدمات فضا در نرم افزار ArcGIS و نرم افزار جانبی Axwoman استفاده شده است. پ� از مکانی نمودن 
32 معیار پیاده مداری، داده ها در محی� ArcGIS با یکدیگر تلفیق شدند. یافته های تحقیق حاکی از آن است که مناطق 8، 11 و 
ثامن بیشترین قابلیت پیاده مداری را در شهر مشهد براساس رویکرد نوشهرگرایی دارا می باشند. همrنین خیابان های امام رضا 

)�(، کوهسنگی، امامت و معلم به عنوان بهترین مسیرهای پیاده روی شناسایی شدند.

واژه های کلیدی: پیاده مداری، محورهای شهری، روش تحلیل داده های فضایی SDA، نوشهرگرایی، شهر مشهد.
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1- مقدمه
Mمد و شد  شیوه   بنیادی  ترین  و  ابتدایی ترین  پیاده روی, 
انسان اسd. در ی® فضای شهری, قابلیd پیاده روی یکی 
از مهم ترین شا�y های فضای زیسd پ~یر و ابزاری مiRر 
شهروندان  برای  شهری  فضاهای  پایداری  به  دستیابی  در 
محسو] می شود )اسکندرپور و همکاران، 1396: 119(. شهرها در 
گ~شته از قابلیd پیاده مداری بالایی برyوردار بودند اما به 
دنباµ انقÔ] صنعتی و سلطه اتومبی¶ در شهرها این مو�و� 

به فراموشی سbرده شد )عبدالهی و هولاکویی، 1397: 173(. 
با پیدای� شهرسازی مدرنیستی, تPکید بر توسعه شهرها 
برای تسهی¶ حرکd سواره, منجر به کم  اهمیd شدن فضاهای 
شهری مناس\ برای افراد پیاده گردید )رهنما و همکاران، 1396: 
2(. با ورود اتومبی¶ به زندگی اجتماعی انسان, حرکd سریع 
 cتار شهرها را به صورyو سا dدر فضا ابعاد جدیدی یاف

بی  سابقه  ای ت¤ییر داد. 
این ت¤ییر, رفته  رفته به ی® معض¶ تبدی¶ شد و با yود 
ترافی®,  زیسd محیطی,  Mلودگی های  همrون  مشکÔتی 
ناامنی, افزای� Mمار تصادف های درون شهری و Mسی\ های 
 dکیفی  dاف تاریzی شهرها,  مراکز  انحطا�  مالی,  جانی و 
 dاولوی  .dداش همراه  به  را  بی  عدالتی  و  شهری  فضاهای 
در  پیاده  انسان  تا  شد   hباع اتومبی¶  به  حد  از  بی�  دادن 
شهرها نادیده گرفته شود و در نتیجه Mن, حضور انسان در 

شهر با مشک¶ مواجه شود )رمضانی و دادگر، 1396: 35(.
یافتن   dاهمی و  مدرن  شهرسازی   dشکس  µدنبا به 
او�ا�  برابر  در   dزیس محی�  و  انسانی  توسعه   hمباح
نابسامان شهرسازی مدرن, رویکرد نوشهرگرایی مطرs شد 

)قربانی و جام کسری، 1389: 56(. 

در کشورهای در حاµ توسعه مانند ایران که شهری شدن 
پی� از صنعتی شدن رw داده اسd, پس از ورود اتومبی¶, از 
 dدادن سواره  ها وجود داشته اس dله اولویXهمان ابتدا مس

)رضایی راد و سالم، 1395: 74(.

 �هدف نوشهرگرایی yلق فضای شهری مناس\ در مقیا
انسانی و ایجاد نظام توسعه شهری براسا� اصوµ توسعه 

پایدار می باشد (Howell et al, 2019: 2). دو نظام عمده ی توسعه 
واحدهای   �براسا توسعه  نظام  نوشهرگرایی,  رویکرد  در 
بر  متکی  و  محور  حم¶ و نق¶  توسعه  نظام  و  همسایگی 

 .(Wang & Yang, 2019: 46) dپیاده مداری اس
ایده های مربو� به اصوµ �راحی نوشهرگرایی, برگرفته 
در  انسانی  جایگاه  با  متناس\  سنتی  �راحی   µاصو از 
برنامه ریزی  شیوه های  از  بسیاری  درحالی که   -dاس شهر 
سوم,  جهان  کشورهای  در  به yصو�  حاµ حا�ر, 
پاسzگوی نیازهای جسمی, روحی و روانی انسان نبوده و 
جایگاه مقیا� انسانی در توسعه شهر را نادیده می  انگارند. 

درواقع, یکی از مهم ترین مشکcÔ در �راحی و توسعه 
شهرهای امروزی, توجه به دیدگاه های yودروگرا به جای 

 .(Combra & Moura, 2020: 3) dنگر� انسان  گرا اس
واحدهای همسایگی,  نXوسنتی  �راحی  یا  نوشهرگرایی 
که  می کند  فراهم  برنامه ریزی  برای  را  اصولی  مجموعه 
ارم¤ان  به  شهر  برای  را  زیسd پ~یری  و  پیاده روی   dقابلی
زندگی  از  yودرو  ح~ف  هدف  نوشهرگرایی  در  می Mورد. 
با وجود  پیاده ,  افراد  بلکه سعی می شود که   ,dنیس روزانه 
yودروها در سطt شهر, احسا� ایمنی و Mسای�, راحتی 
با  نمایند. لزوم برyورد مستقیم و نزدی® مردم   dو ر�ای
می گیرد  قرار  توجه  مورد   0Ôکام نوشهرگرایی  در  یکدیگر 

 .(Milakis & van Wee, 2018: 115)

از  یکی  پیاده راه  ها,  حاµ حا�ر  در  این که  به  توجه  با 
شهرها   dرقاب و  یافتگی  توسعه  معیارهای  اصلی ترین 
حسا]  به  اقتصادی  رونق  و  گردشگران  ج~]  منظور  به 
می Mیند, ایجاد و توسعه بیشتر Mن ها در فضاهای شهری باید 

 .(corben & Oxley, 2016: 147) مورد توجه قرار گیرد
دلی¶  به   نفر   ������� بر  بال¢  جمعیتی  با  مشهد  شهر 
امام ر�ا ���, سالانه پ~یرای �� میلیون  وجود مرقد مطهر 
زاWر و گردشگر اسd که این yی¶ عظیم جمعیd به ویژه در 
برyی از ایام yا� در ساµ, تردد افراد پیاده را به ویژه در 
پیرامون حرم مطهر ر�وی �ب�z مرکزی شهر� با مشک¶ 

مواجه می سازد. 
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به شناسایی محورهایی  دارد  نظر  ل~ا مطالعه حا�ر در 
با قابلیd پیاده مداری و انسان محوری با استفاده از رویکرد 

نوشهرگرایی در شهر مشهد بbردازد.

2- مفاهیم، دیدگاه ها و مبانی نظری
2-1- پیاده مداری

پیاده مداری به معنای میزان قابلیd پیاده مداری ی® مکان 
می باشد (King et al, 2003). مکان پیاده مدار, فضایی مطلو] و 
ج~ا] برای افراد پیاده به همراه احسا� Mسای�, راحتی و 

امنیd فراهم می Mورد. 
این مکان سرزنده با شبکه به هم پیوسته ای از yیابان ها, 
مسیرهای دسترسی مناس\ به انوا� مقاصد و امکان حضور 
گروه های مzتلف سنی و جنسی را فراهم می Mورد )اصغرزاده 
 Congress-1385 ،یزدی، 1389- سلطان حسینی و همکاران، 1390- معینی

 for the New Urbanism, 1999; Falconer et al, 2010; Grant, 2006;

 Haas, 2008; Hannes et al, 2009; King et al, 2003; Manaugh et al,

 2011; Saelens et al, 2003; Schmitz & Scully, 2006; Song & Knaap,

 .2003; Stevens et al, 2010)

 Zuniga-Teran et al, نگاره 1: شاخص های پیاده مداری
2017: 64

استیو ������, بیان می  دارد که پیاده مداری می تواند ی® 
 dاز سفر باشد, اگر منطقه یا محله کیفی �zب c~ل dحال
افراد  راحتی  و  Mسای�   ,dامنی و  ایمنی  رفتن,  راه  شرای� 

پیاده را فراهم کند (Litman, 2004). پیاده مداری به قابلیd مکان 
برای ارتبا� مردم با مقصدهای مzتلف در مقدار مناس\ از 
زمان و ت�Ô, و برای اراWه بصری در سفر در سراسر شبکه 

 .(Zakaria & Ujang, 2014) مربو� می شود
پیاده روی که  انوا� محی� های قاب¶   ,������ gساوتوو
در فراهم کردن مکان پیاده مدار مهم هستند را پیشنهاد داده 
اسd. ی® مکان پیاده مدار فاصله ی کوتاهی نسبd به مقصد 
اسd. که این yود نزدیکی, پیوستگی و دسترسی برای افراد 
. (Southworth, 2005)پیاده برای رسیدن به مقصد را فراهم می کند

2-2- رویکرد نوشهرگرایی
رویکرد نوشهرگرایی, پاسzی به مدرنیسم و مشاهده ی 
اiراc منفی توسعه های حومه ای ناشی از شیوه ی برنامه ریزی 
اروپا  از جن² جهانی دوم در  بعد  منطقه بندی مورد توجه 
و شماM µمریکا در اواyر دهÈ ���� و ابتدای دهه ی ���� 

 .(Shatfoe, 2008: 68) می باشد
�راحی  و  سنتی   cÔمح �راحی  به  �که  نوشهرگرایی 
 dاس برنامه ریزی   µاصو  �dاس مشهور  نXوسنتی   cÔمح
محی�  ی®  در  پیاده روی  قاب¶  و   dقاب¶  زیس  cÔمح که 
سعی  نوشهرگرایی  می Mورد.  به وجود  را  پیاده روی  مساعد 
Mپارتمان  از  مzتل�  مسکونی  کاربری های  ایجاد  با  می کند 
ساکنینی  قیمتی   tسط هر  با  ت® yانوار  yانه های  تا  گرفته 
با سطوs درMمدی مzتلف داشته باشد و با توسعه فشرده, 
کند   dاز سکونتگاه های حیاتی و محی� های �بیعی حفاظ

)اصغرزاده یزدی، 1389: 52(. 

توسعه های  زمینه  در  اگرچه  نوشهرگرایی  جنب� 
بر  همواره  ولی   dاس Mمده  به وجود  جدید  مسکونی 
تPکید  موجود  بافd های   sÔاص و   dباف درون  توسعه های 
رفتن  هدر  اندازه  از  بی�  گستر�  مzالف  و   dاس کرده 

زمین می باشد )صدری و همکاران، 1398: 86(. 
Mن, رشد   cموازا به  تا حدی  و  نوشهرگرایی   µدنبا به 
انگاره  های  مهم ترین  و  جدیدترین  جمله  از  هوشمند 
کلیه  نموده  پایدار اسd که سعی  شهرنشینی و شهرگرایی 
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رویکردهای قب¶ از yود را از جمله� نظریه توسعه پایدار, 
مدیریd رشد, محدوده  های شهری و کمربند سبز, توسعه 
جدید  پارادایم  ی®  قال\  در  را  نوشهرگرایی  و  میان  افزا 

نظریه  بندی و مدµ سازی نماید. 
با این تفاوc که نسبd به جنب� نوشهرگرایی, کمتر بر 
�راحی شهری و به جای Mن بیشتر بر روی نق� سیاسd های 
 dمدیری سیاسd های  و  کرده  تPکید  دولتی  و  عمومی 
هوشمندانه رشد را نه صرفا0 در مقیا� واحدهای همسایگی 
 µمحلی-منطقه  ای دنبا �یا محله های شهری, بلکه در مقیا

می کند. 
این تXوری با مبانی نظری شهر پایدار توOم با کاربری های 
مسکونی و اشت¤اµ با اولویd �راحی دسترسی پیاده همسو 

اسd )زیاری، 1380: 381(. 
 ,dاز مهم ترین اصولی که مدنظر نوشهرگرایی بوده اس
می توان به اyت�Ô کاربری, فشردگی بافd, امنیd و ایمنی, 
انسانی, حم¶ و نق¶   �مقیا به  توجه  محی�,   dکیفی ارتقای 
دسترسی  پیاده مدار,   cÔمح �راحی  هوشمند,  عمومی 
زندگی   dکیفی ارتقای  کÔم  ی®  در  و  سرزندگی  مناس\, 
اشاره نمود )اصغرزاده یزدی، 1389- تیبالدز، 1383- سلطان حسینی و 
  Al-Hagla, 2009; Congress-1388 ،همکاران، 1390- صادقی و همکاران

 for the New Urbanism,1999; Grant, 2006; Haas, 2008; Song &

   Knaap, 2003; Stevens et al, 2010; Talen, 2005).

پیاده مدار,  نواحی  ساyتن  با  نوشهرسازان  اعتقاد  به 
گامی بزر± به سوی ایجاد مح¶ های سرزنده  تر, پویاتر و 
 (Congress for the New دوستدار عابران پیاده برداشته می شود

 .Urbanism, 1999; Haas, 2008; Talen, 2005)

 dقابلی با  شهری   dباف ایجاد  بر  جنب�  این  درواقع 
پیاده روی ساکنین و تPمین مایحتاج و انجام کارهای روزانه 
از �ریق پیمودن راه به صورc پیاده و برyورداری از ی® 
 Al--1390 ،دیگران و  )سلطان حسینی  دارد  تPکید  انسانی   �مقیا

 Hagla, 2009; Congress for the New Urbanism, 1999; Grant, 2006;

 Haas, 2008; Talen, 2005�.

قاب¶  شهرهای  نظیر  رویکردهایی  این که  به  توجه  با 
 زیس�d, شهرهای سالم�, شهرهایی با قابلیd پیاده روی� و 
نهایتا0 شهرهای پایدار� که در دهه اyیر در ادبیاc شهرسازی 
مدرن مطرs شده اسd, دسd  اندرکاران و مدیران شهری را 
 dقابلی dن داشته تا نگاه جدیدی را در امر تردد با اولویM بر
پیاده مداری در �راحی فضاهای شهرها مدنظر قرار دهند. 
در این ارتبا� می توان به اسناد بی شمار شهرهای مzتلف 
 sمطر پیاده  جامع  �رs های  قال\  در  که  اروپا  و  Mمریکا 
 dسیاس µیر منجر به اعماyمی باشد اشاره نمود که اسناد ا
1- Livable City

2- Healthy City

3- Walkable City

4- Sustainable City

جدول 1- شاخص های پیاده مداری در رویکردهای شهری
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 مPخذ: تاجیک و پرتوی، 1392: 85
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دولd  ها به تشویق مردم به پیاده روی و ایجاد شهرهایی با 
قابلیd پیاده مداری گردیده اسd )معینی، 1385: 7(. 

د£د£ه های  از  همواره  محی�   dکیفی و  زندگی   dکیفی
اصلی اندیشمندان در حوزه شهرسازی بوده اسd. درگ~ار 
از شرای� ویژه متiPر از انقÔ] صنعتی, جن² های جهانی, 
 ¶Wمسا  dجبری پ~یر�  به  که   ... و  اقتصادی  رکودهای 
اجتماعی و تiPیر Mن بر مکان و محی� انجامیده با چرyشی 
می توان  محی�,  و  انسان  متقاب¶  ارتبا�   dسم به  بنیادین 
مÔحظه نمود که اکjر نظریه پردازان متyPر, سعی در مÔحظه 
این تiPیر و تiPر دو سویه داشته و بر مبنای Mن مفرو�اتی را 

در راستای بهبود زندگی انسان  ها اراWه نموده  اند. 
جین  چون  صاح\  نظرانی  به  می توان  میان  این  از 
الکساندر,  کریستوفر   ,pلین کوین  اپلیارد,  دانلد  جیکوبز, 
فرانسیس تیبالدز, یان گ¶ و ... اشاره نمود که در راستای 
ارتقای کیفیd زندگی و محی� توجه ویژه  ای به جنبه های 
اجتماعی و عملکردی فضاهای عمومی داشته  اند و یکی از 
مقوله  های مورد توجه ایشان افزای� قابلیd پیاده مداری در 

 .dشهرها بوده اس
اهمیd حضور انسان در فضای شهری گاهی به حدی 
تصور شده که Mن را مهم ترین نشانه کیفیd تمدن دانسته  اند 
)تیبالدز، 1383: 74(. این مبحh در نظریه  های متyPر شهرسازی 

نیز  نوشهرگرایی  و  هوشمند  رشد  پایدار,  توسعه  مانند 
جنب�  ترتی\,  این  به   .dاس داشته  توجهی  قاب¶   �انعکا
در  محدود  شهر  چند  از  گ~ار  دوره  ی®  در  پیاده گستری 
اروپا به همه دنیا انتشار پیدا کرد )تاجیک و پرتوی، 1393: 83(.

3- منطقه مورد مطالعه
شهر مشهد به عنوان دومین کÔن شهر کشور, جمعیتی 
بال¢ بر ������� نفر �تراکم جمعیتی �� نفر در هکتار� را 

 .dدر مساحتی در حدود ����� هکتار جای داده اس
شهر مشهد در شماµ شرق ایران و در �وµ ج¤رافیایی 
عر�  و  دقیقه   �� و  درجه   �� تا  دقیقه   � و  درجه   ��
دقیقه   � و  درجه   �� تا  دقیقه   �� و  درجه   �� ج¤رافیایی 

و در حو�ه Mبریز کشف  رود, بین رشته کوه  های بینالود و 
هزار مسجد واقع شده و ارتفا� شهر از سطt دریا ��� متر 
می باشد )آمارنامه شهر مشهد، 1397: 13(. نگاره �, منا�ق شهر 

مشهد را نشان می دهد.

نگاره 2: مناطق شهر مشهد

4- روش تحقیق
در پژوه� حا�ر از رو�  شناسی توصیفی- تحلیلی و 
پیمایشی بهره گرفته شده اسd. به همین جهd, با توجه به 
�رs مسXله و مبانی نظری Mن و ت�Ô برای پاسx علمی 
بر شناسایی محورهای  مبتنی  مطالعه  ای  کلیدی,  به پرس� 
از  استفاده  با  مشهد  کÔن شهر  در  پیاده مداری   dقابلی
 µاصو  �براسا و   �(SDA) فضایی  داده های  تحلی¶  رو� 

 .dپ~یرفته اس cنوشهرگرایی, صور
 dر در قابلیiRراج عوام¶ مzپس از است �بر این اسا
کمی   �yشا  �� و  نوشهرگرایی  اص¶   ��� پیاده مداری 
اسنادی,  و  کتابzانه  ای  منابع  از  پیاده مداری�  کیفی  و 
 dجمعی  �براسا و  �راحی  ساyته  محقق  پرسشنامه  ای 
هر منطقه, توس� عابرین پرسشگری و تکمی¶ شد. روایی 
پژوه� براسا� دیدگاه متzصصان حوزه ی برنامه ریزی و 
 �براسا نیز  پرسشنامه  پایایی  تPیید شد و  مدیریd شهری 
1- Spatial Data Analysis
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فرموM µلفای کرونباw در حدود ��� محاسبه شد که بیانگر 
 .dبالا بودن پایایی پرسشنامه تحقیق اس

در شهر  عابرین  را  پژوه� حا�ر  در  Mماری  جامعه ی 
 µفرمو  �براسا نمونه   ��� تعداد  می دهد.  تشکی¶  مشهد 
برای دقیق  تر  انتzا] شدند که  به صورc تصادفی  کوکران 
به تعداد ��� پرسشنامه  نتایl پژوه�, حجم نمونه  شدن 
منطقه پرسشگری  با جمعیd هر  متناس\  یافd و  افزای� 

نرم افزار  از  پرسشنامه  ها  تحلی¶  برای  همrنین  شد.  انجام 
 .dاستفاده شده اس SPSS

 dقابلی با  محورهایی  شناسایی  پژوه�,  این  در 
پرسشنامه,  از  استفاده  با  مشهد  کÔن شهر  در  پیاده مداری 
 �SDA� اسنادی, مشاهده و تحلی¶ داده های فضایی cمطالعا

 .dگرفته اس cصور
 GIS در  مکانی   cعاÔا� پایگاه  ابتدا  منظور  به همین 

 جدول 2- معیارها و شاخص های پیاده مداری از نظر صاح\ نظران شهرسازی

معیارهای به کارگرفته شده هد¥ پژوهشمحقق سال

������ pکوین لین
ارتقای yوانایی و و�وs فضای 

شهری
 ,dزندگی, سرزندگی, دسترسی, حضور, استفاده و فعالی dارتقای کیفی

انطباق, حس مکان, امنیd, مقیا� انسانی

جین  جیکوبز ������

افزای� سرزندگی و تنو� در فضای 
عمومی و کارMیی شهر, توجه به 
جنبه های اجتماعی و عملکردی 

yیابان و پیاده روها

تنو� فعالیتی, نظارc, سرزندگی پیاده روها, ترکی\ متنو� ساyتمان-
 ها, اyت�Ô اجتماعی, انعطاف  پ~یری, فضای سبز, مبلمان شهری, انتظام 
yدماc حم¶ و نق¶ عمومی, نفوذپ~یری �کوچکی بلو  ها�, حس مکان, 

امنیd, مقیا� انسانی, فضای عمومی, تعامcÔ اجتماعی

دانلد اپلیارد و Mلن 
جیکوبز ������

تعریف محی� شهری مطلو] و 
 dه اهداف برای افزای� قابلیWارا

زندگی

 cو امکانا cÔمتی, دسترسی به تسهیÔقاب¶ زندگی بودن, ایمنی, س
تفریحی, تنو� اجتماعی, اصالd و معنی, تPمین Mسای� عابرین, اyتصا� 

فضا به پیاده, محدود کردن حرکd سواره

اراWه الگوی حم¶ و نق¶ پایدارپیتر کالتور_
تنو� مسکن, مقیا� پیاده, فضای عمومی, حس مکان, Mموز� عمومی, 
دسترسی به ایستگاه  های حم¶ و نق¶ عمومی , اyت�Ô کاربری, فشردگی

فرانسیس تیبالدز 
������

اراWه مجموعه معیارهای مiRر بر 
کیفیd مطلو] محی� شهری

اyت�Ô کاربری, مقیا� انسانی, Mزادی گرد� و قدم زدن, تنو� اجتماعی, 
yوانایی, ل~c بصری, حس مکان, امنیM ,dسای� پیاده, کیفیd زندگی

را] کریر
باززند ه سازی فضاهای شهری 
با توجه به نمونه های تاریzی 

فضاهای شهری
dوانایی, حس مکان, امنیy ,کاربری �Ôتyانسانی, ا �توجه به مقیا

 dندره دوانی و الیزابM
برنامه ریزی و توسعه سنتی محcÔپÔتر زیبر

اyت�Ô کاربری, تنو� مسکن, مقیا� انسانی, ارتبا� پ~یری, yوانایی, 
فشردگی بافd, وجود مسیرهای مzتلف دسترسی, مرکز محله متمایز, 

فضاهای عمومی, گزینه  های مzتلف حم¶ و نق¶

Saelens& et al
(2003)

سنج� میزان تiPیر کیفیd محی� بر 
فعالیd فیزیکی

 cÔکاربری, نفوذپ~یری, تسهی �Ôتyتراکم بالای مسکونی, تنو� و ا
پیاده روی, زیبایی  شناسی, ایمنی و امنیd, دسترسی به انوا� کاربری

Cerin& et al
(2007) 

سنج� میزان تiPیر ویژگی  های 
محیطی بر میزان پیاده روی ساکنان

 cÔتسهی ,cدماy کاربری, دسترسی به �Ôتyتراکم بالای مسکونی, ا
پیاده روی, ایمنی, شی\ کم yیابان ها

Schmitz & Scully
(2006)

 dمÔروشن کردن رابطه میان س
و محی� ساyته شده, رو� های 

ایجاد محله پیاده مدار

اyت�Ô کاربری, Mرام  سازی ترافی®, پیاده روهای مناس\, امنیd تردد برای 
کودکان, تنو� فعالیd ها, مقیا� انسانی, گستر� حم¶ و نق¶ عمومی

مPخذ: اکبری و داوودی، 1394: 53
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ایجاد شد. سbس شا�y های کمی به صورc رقومی وارد 
پایگاه مکانی شدند. 

برای ورود شا�y های کیفی به پایگاه مکانی, ابتدا این 
شا�y ها با استفاده از مدµ های مکان مبنا به شا�y کمی 
تبدی¶ شدند. بعد از مرحله کمی سازی داده ها, نرماµ  سازی و 
 .dگرف cاستاندارد سازی برای تلفیق داده ها با یکدیگر صور
 dحال از  لایه ها  داده ها,  تلفیق  برای  بعد  مرحله  در 
این  در  عبارc دیگر,  به  و  تبدی¶ شدند  به رستر  وکتوری 
از  بعد   dنهای در   .dگرف انجام  داده ها  رسترسازی  مرحله 
این که یکسان  سازی تمام لایه ها در GIS انجام شد, به منظور 
شناسایی مسیرهای دارای قابلیd پیاده مداری, تمام  لایه ها با 

یکدیگر ترکی\ شدند. 
ا�Ôعاc کیفی درباره ی پیاده مداری نیز می تواند در کنار 
 .(Westphal et al, 2011: 23) باشد   dاهمی حاWز  ی  کم6 داده های 
می باشند,  کیفی  مکانی,  استنتاج  های  از  بسیاری  درحالی که 
 cی صور و محاسباc در GIS عمدتا0 بر مبنای داده های کم6
می  گیرند, با استفاده از رو� ها و ابزارهای بصری  سازی و 
رواب� مضاعف کاربر, می توان داده های کیفی را به داده های 

 .(Donlon & Kenneth, 2000: 56) کمی تبدی¶ کرد
براین اسا� کلیه داده های مورد نیاز اعم از کمی و کیفی 
توس� ی® ساز و کار مناس\ و براسا� مدµ های مکان مبنا در 
 .(Li and Weng, 2007: 250) ج¤رافیایی یکسان تلفیق می شوند tسط

عابران,  شاد  تمرکز  مت¤یرهای  حا�ر,  پژوه�  در 
مشارکd عمومی, فرهن² پیاده روی و عناصر دارای ارز� 
مشهد  شهر  منا�ق  بین  در  پرسشنامه   cبه صور  �dج~ابی�
 dموقعی  �براسا پرسشنامه  هر  سbس  شد.  پرسشگری 
پایگاه  وارد  نقطه  ای   cبه صور پرسشگری,  انجام  مکان  و 
GIS شد و با مzتصاc  دار نمودن Mن نقا� در سطt فضای 

ج¤رافیایی, به Mمار فضایی تبدی¶ گردید. 
در نهایd میانگین تمام نقا� در فضا برای منا�ق محاسبه 
شد و با لایه وکتوری محcÔ شهر ترکی\ گردید و بدین 
صورc داده های کیفی با استفاده از رو� های مکان مبنا به 

داده های کمی تبدی¶ شدند.

رابطه ���
�N تعداد جامعه Mماری

���p احتماµ دارا بودن صفd یا قرار گرفتن در نمونه ��
���q احتماµ دارا نبودن صفd یا قرار نگرفتن در نمونه ��

���t �ری\ ا�مینان �� درصد ���
���d احتماy µطا ���

�n حجم نمونه

نگاره 3: درصد پیاده روی افراد به تفکیک بازه سنی و درصد جنسیت پاسخگویان
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جدول 3- شاخص های پیاده مداری با تPکید بر رویکرد نوشهرگرایی
اصول رویکرد 

نوشهرگرایی
شاخص های قابلیت 

پیاده مداری
منبع

�کاشانی  جو, ����- Park, 2008; Shay, 2003; Kumar, 2009)عر� پیاده روتسهیcÔ پیاده روی
�کاشانی  جو, ����- Tolly, 2003; Ramirez, 2006)کیفیd کف  سازی

(کاشانی  جو, 1389- مهدی  زاده, ����- ;Forsyth & Crewe, 2009; Fabian et al, 2010 مبلمان شهری
(Ramirez, 2006

(Tolly, 2003)نورپردازی

�مهدی  زاده, ����)سرویس بهداشتی
µافراد معلو cÔتسهی(Ramirez, 2006 -���� ,مهدی  زاده)

کیفیd زندگی

�اجتماعی�

�مهدی  زاده, ����- کاشانی جو, ����) تمرکز شاد عابران
�کاشانی جو, ����- (Tolly, 2003مشارکd عمومی
�راپاپورc, 1980- شهرسازی, ����- کاشانی جو, ����- معینی, ����- سلطان حسینی امنیd از جرایم

(Fabian et al, 2010; Tolly, 2003 -���� ,و همکاران
�مهدی  زاده, ����- کاشانی جو, ����- معینی, ����� فرهن² پیاده روی

اyت�Ô کاربری 

�نظام کاربری 

زمین�

وجود کاربری های مسکونی و 
تجاری �کاربری مzتل��

 Park, 2008; Forsyth & Crewe, 2009; Frank, 2006; Tolly, 2003;-���� ,کاشانی  جو)
(Kumar, 2009; Shay, 2003

�کاشانی جو, ����- (Moudon et al, 2006کاربری های جاذ] شهری
(کاشانی جو, ����- �Moudon et al, 2006اندازه بلو  ها

�کاشانی  جو, ����- معینی, ����-Tolly, 2003; Shay, 2003; Ramirez, 2006; Forsyth دسترسی به حم¶ و نق¶ عمومیحم¶ و نق¶ هوشمند
(& Southworth, 2010

تفکی® مسیر پیاده و دوچرyه 
(Forsyth & Crewe, 2009; Fabian et al, 2010 Tolly, 2003;)از سایر وسای� نقلیه

(Kumar, 2009; Fabian et al, 2010)تقا�ع پیاده و سواره

(راپاپورc, 1980- شهرسازی, ����, مهدی  زاده, ����- سلطان حسینی و همکاران, ایمنی ترافیکی
(Forsyth & Crewe, 2009; Kumar, 2009 -����

�شهرسازی, ����-Ramirez, 2006; Forsyth & Southworth, 2010 )کوتاهی مسیر پیاده
�کاشانی جو, ����- M(Ramirez, 2006; Shay, 2003رام سازی ترافی®

 dپایداری زیس

محیطی

(مهدی  زاده, ����-Forsyth & Crewe, 2009; Fabian et al, 2010 )وجود فضای سبز حاشیه ای
�کاشانی جو, ����- Ramirez, 2006)محافظd در برابر M] و هوا

�مهدی  زاده, ����- M(Ramirez, 2006لودگی زیسd محیطی
�کاشانی  جو, ����- Kumar, 2009; Park, 2008; Tolly, 2003; Frank, 2006; Moudon تراکم مسکونیتراکم

( et al, 2006

(Kumar, 2009; Park, 2008; Tolly, 2003; Frank, 2006)تراکم تجاری

�کاشانی  جو, �����توجه به زمینه  های تاریzیساyتارهای سنتی
وجود عناصر دارای 

�dارز� �ج~ابی
�کاشانی  جو, �����مقیا� انسانی
�کاشانی  جو, ����- راپاپورc, 1980- شهرسازی, ����- مهدی  زاده, ����- ,Tolly ج~ابیd بصری

(2003; Shay, 2003; Ramirez, 2006

(مهدی  زاده, ����)پیوستگی مسیرپیوستگی
y(Kumar, 2009; Park, 2008)وانایی مسیر

وجود yرده فروشی فعاµ وتنو�
گوناگون

 Kumar, 2009; Park, 2008; Tolly, 2003; Frank, 2006; Shay,-���� ,کاشانی  جو�
(2003; Forsyth & Crewe, 2009

(کاشانی  جو, ����)تنو� در بدنه
(Frank, 2006)تنو� در ساyتمان  ها
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5- یافته های پژوهش
5-1- آمار توصیفی

نتایl حاص¶ از بررسی گروه های سنی پاسzگویان نشان 
می دهد که � درصد از پاسzگویان در گروه سنی ��-�� 
ساµ, �� درصد در گروه سنی ��-�� ساµ, � درصد در 
�� درصد در گروه سنی ��-�� ,µگروه سنی ��-�� سا
 ���� ساµ, �� درصد در گروه سنی ��-�� ساµ و ��

درصد نیز در گروه سنی �� ساµ و بیشتر قرار دارند. 
همrنین �� درصد پاسzگویان را مردان و �� درصد 
Mماری  جامعه  این که  به  توجه  با  می  دهند.  تشکی¶  زنان  را 
پژوه� حا�ر را عابران تشکی¶ می  دهند, به دلی¶ جلوگیری 
از مزاحمd در برابر نور yورشید و رعایd حاµ شهروندان 
 .dتعداد زیادی از پرسشنامه  ها در عصر پرسشگری شده اس
یکی از عل¶ درصد بالای زنان در جامعه Mماری نسبd به 
مردان, همکاری بیشتر Mنان در پر نمودن پرسشنامه  ها بوده 
و مردان �عابر� به دلی¶ �یق وقd, شلو£ی پیاده روها و ... 

زیاد حا�ر به همکاری نبودند.
yرید  دلی¶  به  yیابان  در  زنان  بالای  تعداد  همrنین   
و  معلم  سجاد,   ,dامام yیابان های  در  �به ویژه  ورز�  و 
امام ر�ا ���� در گروه سنی �� ساµ به بالا و همکاری Mن ها 
سنی,  گروه  این  تا  شد  موج\  پرسشنامه  ها  نمودن  پر  در 

بیشترین درصد پاسzگویان را به yود اyتصا� دهند.

5-2- تسهیلات پیاده روی
 cعر� پیاده رو� عر� مناس\ برای پیاده راه � تا � فو
که   .(Shay et al, 2003: 13) می باشد  متر   ��� تا   ���  µمعاد
بر این اسا� منا�ق �, �, �� و �� دارای عر� پیاده رو 

در  عابرین  نیاز  مورد   cÔتسهی بیشترین  می باشند.  مناس\ 
زمان پیاده روی می توان به صندلی و سط¶ زباله اشاره نمود. 
در شهر مشهد تعداد ���� چشمه سرویس بهداشتی وجود 
مرکزی   �zب در  ر�وی  مطهر  حرم  وجود  به دلی¶  دارد. 
شهر و نیز حضور زاWران و گردشگران در این ب�z, تنها 
پیرامون  محدوده  در  بهداشتی  سرویس های  درصد   ���

حرم مطهر قرار دارد.
 

5-3- حمل و نقل هوشمند
برای سنج� دسترسی, پارامترهای فاصله از ایستگاه های 
حم¶ و نق¶, تراکم ایستگاه  ها در واحد سطt, حجم ترافی®, 
دسترسی به بزرگراه  ها و yیابان های شریانی و شی\ yیابان 

 .(Klee, 2011) مورد بررسی قرار گرفته  اند
فاصله  محاسبه  برای  استفاده  مورد  تابع   ,��� رابطه 

اقلیدسی را نشان می دهد.

رابطه ���
شهر مشهد دارای ��� ایستگاه دوچرyه و تعداد ���� 
دوچرyه - برای  ویژه  مسیر   µو� که  می باشد  دوچرyه 
حاµ حا�ر  در   .��  µجدو� می باشد  متر   ������ سواری 

این تجهیزاc مورد استفاده شهروندان قرار ندارد. 
دستگاه   ����  ,�اتوبو  �y  ��� دارای  مشهد  شهر 
اتوبو� و � �y مترو فعاµ اسd که به �ور متوس� روزانه 
مسافر  نفر   ������ و  مترو  توس�  مسافر  نفر   ������

توس� سیستم اتوبوسرانی جابه جا می شوند. 

جدول 4: مشخصات مسیر و سامانه کرایه دوچرخه شهر مشهد

طول مسیر )متر(�رفیت ایستگاه )دوچرخه(تعداد ایستگاهایستگاه های دوچرخه

�������������شهر مشهد

 منبع: سازمان حمل و نقل ترافیک- شهرداری مشهد، 1397
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نتایl نشان می دهد که در ب�z مرکزی شهر به دلی¶ حضور 
برyی  در  کم  عر�  Mن ها,  Mشنایی  عدم  و  زاWران  زیاد 
پیاده روها که منجر به تردد عابران از yیابان شده و نیز حجم 
و  تجاری-اقامتی  مراکز  وجود  دلی¶  به  روزانه  تردد  بالای 

 .dحرم مطهر ر�وی, ایمنی ترافیکی بسیار پایین اس

بررسی  ها نشان می دهد که تقریبا0 �� درصد جمعیd شهر 
مشهد در فاصله ��� متری ایستگاه  های حم¶ و نق¶ عمومی 

قرار دارند. 
 ,cچگالی تصادفا �ایمنی ترافیکی در شبکه معابر براسا
 .dاس تردد روزانه سنجیده شده  میانگین  و  پیاده رو  عر� 

 نگاره 4: 1( عر� پیاده رو 2( کیفیت کف سازی 3( مبلمان شهری 
4( نورپردازی 5( سروی� بهداشتی و آبخوری 6( تسهیلات افراد معلول
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5-4- کیفیت زندگی )اجتماعی(
£ربی  نیمه ی  در  عابران  که  می دهد  نشان  بررسی ها   
 dمانند �, ��, �� و ��� نسب �منا�ق برyوردارتر  مشهد 
پیاده روی  هنگام  در  بیشتری  نشا�  از  منا�ق  سایر  به 
 dمشارک میزان  که   dاس Mن  از  حاکی  برyوردارند.یافته ها 

عمومی در سکونتگاه  های £یررسمی مشهد �منا�ق �, �, �� 
و ��� بالاتر اسd. درواقع, در منا�ق کم  برyوردارتر میزان 
واحدهای  در  به yصو�  اجتماعی  همبستگی  و   dمشارک
همسایگی نسبd به منا�ق برyوردار ��, �, � و ��� بیشتر 

می باشد. 

نگاره 5: 1( دسترسی به حمل و نقل عمومی 2( تفکیک مسیر پیاده و دوچرخه از سایر وسای� نقلیه 3( تقاطع پیاده و سواره 
4( ایمنی ترافیکی 5( کوتاهی مسیر پیاده 6( آرام سازی ترافیک
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جدول 5: میانگین شاخص های کیفیت زندگی در شهر مشهد
منا�ق

شا�y ها
1234567891011121314151617

تمرکز شاد 
8712عابران93224173133181224156309389412372204264142127237

 dمشارک
1222عمومی48307376424263251234158126105102175207372441187

امنیd از 
2724جرایم46196379412362285354133234137375262153436429392

فرهن² 
9433پیاده روی51347139248275162281406263425246196413141212235

نگاره 6: 1( تمرکز شاد عابران 2( مشارکت عمومی 3( امنیت از جرایم 4( فرهن² پیاده روی
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در بررسی امنیd از جرایم, داده های پلیس نشان می دهد 
که میزان وقو� جرایم در نواحی حاشیه مشهد � منا�ق �, 
نشان  گرفته   cصور بررسی  های   .dاس بیشتر   �� و   �  ,�
داد که نواحی سکونتگاه  های £یررسمی و بافd فرسوده به 
دلی¶ بافd کالبدی فشرده و نامنسجم, تراکم بالای جمعیتی, 
و...  مجرمان  اسکان  مح¶  شهری,  بی  دفا�  فضاهای  وجود 
قرار   tپایین  ترین سط در  برای شهروندان  از جراWم   dامنی
یافته ها نشان داد که  پیاده روی  دارد. در yصو� فرهن² 
منا�ق �, �, � و�� بیشترین شا�y را به yود اyتصا� 
بزر±  پار  های  وجود  Mن  دلای¶  جمله  از  که  داده  اند 

�کوهسنگی و مل�d در این منا�ق می باشد.

5-5- تنو�
 �zب در  مشهد   µفعا فروشی  های  yرده  اصلی  تمرکز 
مرکزی شهر��CBD �منطقه iامن� اسd که به تدریl شعا� 
Mن افزای� یافته و به منا�ق شرقی �منا�ق � و �� و £ربی 

شهر �منا�ق � و ��� گرای� یافته  اند. 
 Éتمای¶ به ایجاد راسته بازار, نیز موج\ ایجاد راسته  ها
 Éتلف در شهر شده که در امتداد محورهاzرده فروشي مy
احمدMباد  و  �برسي  و   Éشیراز ا...   dیM  ¶jم شهر  اصلي 
 ¶jچندمنظوره م Éمجتمع  ها cتوسعه یافته  اند- یا به صور
پیدا  گرای�   �� �منطقه   µشما �رف  به  و...  yیام  سbاد, 
کرده  اند. همrنین بررسی  ها نشان می دهد که میزان تنو� در 
بدنه و ساyتمان  ها در نواحی جنو] و £ر] مشهد �منا�ق 

�, �, �, ��, �� و ��� از تنو� بیشتری برyورداند.

5-6- اختلاط کاربری )نظام کاربری زمین(
اyت�Ô کاربری ها سب\ افزای� نزدیکی و تنو� می گردد 
(Jepson & Edward, 2010: 421). برهمین اسا�, منا�ق �, �, �, 

�� و iامن بیشترین میزان اyت�Ô کاربری ها را دارا می باشند.
تراکم نقا� ج~] سفر در واحد سطt �کیلومتر مربع�. 
 dدماتی� موج\ افزای� رفy تراکم بالای این نقا� �مراکز

.(Silverman, 1998) مد و شلو£ی می شودMو

رابطه ���
فعالیd ها  استقرار  فضایی  روندهای  و  الگوها  بررسی 
 �zدر مشهد نشان می دهد که ب dو مراکز جاذ] جمعی
حرم  وجود  دلی¶  به  iامن�  �منطقه   �CBD� شهر  مرکزی 
که   dاس فعالیd ها  این  اصلی  تمرکز  مح¶  ر�وی,  مطهر 
 cرا دارا می باشد. به عبار dج~] جمعی dبالاترین قابلی
اص¶  کانون  دو  میدان شهدا,  و  مطهر ر�وی  دیگر, حرم 
ج~] سفر در شهر مشهد هستند و مقصد تعداد زیادی از 

سفرهای عمومی درون شهری محسو] می شوند. 
همrنین نواحی £ربی مشهد به دلی¶ دسترسی مناس\ به 
فعالیd های yدماتی و تzصصی نظیر دانشگاه فردوسی و 
نیز وجود راسته  های فعالیتی شام¶ محور وکی¶  Mباد, معلم و 
 dمرکزی, بیشترین میزان ج~] جمعی �zپیروزی بعد از ب

را به yود اyتصا� داده  اند. 
بر  اصلی  تPکید  پیاده مداری  و  نوشهرگرایی  رویکرد  در 
کوچ® بودن بلو  های شهری می باشد. �وµ مناس\ برای 
تا ��� متر� عنوان شده   ���� cتا ��� فو بلو  ها ��� 

 .(Shay et al, 2003: 13) dاس
بر این اسا�, نتایl حاکی از Mن اسd که تعداد ����� 
بلو ����� درصد� بر اسا� رویکرد نوشهرگرایی دارای 
�وµ مناس\ ���� تا ��� متر� بوده و تعداد ���� بلو 
�� درصد� دارای �ولی بیشتر از رویکرد نوشهرگرایی ���

و پیاده روی ���� متر� می باشند.

5-7- پایداری زیست محیطی
هوا Mلاینده  منابع   �براسا هوا  Mلودگی   ارزیابی 
در   �����-�����  µسا  � �ی   (CO, PM10, SO2, NO2, O3)

 �zب در  Mلودگی  بار  بیشترین  می دهد,  نشان  مشهد  شهر 
مرکزی شهر ��CBD و منا�ق شرقی و همrنین £ر] مشهد 
مشاهده   �� و   �  ,�  ,� iامن,  �منا�ق  وکی¶  Mباد-  -محور 

می شود. 
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نگاره 7:
 1( وجود خرده فروشی 

فعال و گوناگون
 2( تنو� در بدنه

 3( تنو� در ساختمان  ها

نگاره 8: 
1( کاربری های مختل�

 2( کاربری های جاذ] شهری
 3( اندازه بلو  ها
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نشان  Mلاینده های زیسd محیطی  پالای�  داده های مرکز 
تنها  از ���� روز,   ���-��� µمی دهد که در �ی سه سا
��� روز هوای شهر مشهد پا بوده اسd. همrنین تعداد 
گروه های  برای  ناسالم  شرای�  روز   ��� سالم,  روز   ���
حسا� و �� روز نیز ناسالم گزار� شده که در � ماهه دوم 
ساµ نسبd به � ماهه اوµ, هوا Mلوده  تر بوده اسd. دلی¶ این 
 �� µامر ورود ریزگردها و �وفان گرد و £بار در مهرماه سا
و همrنین £لظd گاز منواکسید کربن ناشی از بار ترافیکی 
و شک¶  گیری جزیره گرمایی در پاییز و زمستان می باشد. در 
yصو� Mلودگی های زیسd محیطی در مشهد نتایl نشان 
می دهد, منا�ق �, �, �, �, � و � �سکونتگاه  های £یررسمی� 
مشهد به دلی¶ عدم پوش� شبکه جمع  Mوری فا�Ô] �اگو�, 
نzاله  های   ,[Mگند �مسی¶,  زیستی  فضای  Mلودگی های 
ساyتمانی و...� بیشترین میزان Mلودگی های زیسd محیطی 
را دارند. همrنین ب�z مرکزی شهر ��CBD و نیز برyی 
هستند.  رو به رو  معض¶  این  با  فرسوده   dباف محدوده  های 
سرانه فضای سبز در مشهد ���� مترمربع می باشد. منطقه 
� با مساحتی در حدود ������� مترمربع ���� درصد� 
بیشترین و منطقه iامن با مساحتی بال¢ بر ����� مترمربع 

� درصد� کمترین میزان فضای سبز را دارا می باشند.���

5-8- پیوستگی
شا�y پیوستگی مت¤یری اسd که تعداد yطو�ی که 
 (Jiang مستقیما0 به ی® فضا متص¶ شده  اند را محاسبه می کند
(Claramunt, 2015: 298 &. از نظر فضایی, پیوستگی ی® مت¤یر 

پیوسته,  سیستم  ی®  در  و   dاس محلی   �مقیا در  فضایی 
اندازه Mن بیانگر میزان نفوذپ~یری اسd. براین اسا� رابطه 

ریا�ی Mن عبارc اسd از � 
Ci � k

رابطه ���
که در Mن k عبارc اسd از تعداد گره  هایی که به �ور 
.(Asami et al, 2017:23)  dاس شده  داده  ارتبا�  مستقیم 
هم پیوندی� اگر رابطه کمترین فضای واس� به اصلی ترین 

نامیده  هم پیوندی  Mن  عددی  مقدار  گردد,  محاسبه  فضا 
می شود. این مقدار حداق¶ عمق هر فضا نسبd به پیکره بندی 
ک¶ سیستم اسd (Hillier, 2016: 26). از دیدگاه چیدمان فضا, 
هم پیوندی ی® مفهوم اساسی در تحلی¶  های فضایی اسd و 
همبستگی بالایی با میزان تردد و الگوی حرکd فرد در فضا 
بیشترین  که  مسیرهایی   .)31  :1397 کاریزی،  و  )سلطانی فر  دارد 
هم پیوندی  متوس�  از  دارند,  را   dجه ت¤ییر  یا  شکستگی 

پایینی برyوردارند. رابطه ریا�ی Mن عبارc اسd از�

رابطه ���

رابطه ���

رابطه ���

RA میزان هم پیوندی اسd که در Mن MD میانگین عمق 

 .dاس پیوندها  تعداد   n و  می باشد   �y هم پیوندترین  از 
همrنین D ارز� استاندارد را برای اندازه  گیری هم پیوندی 

.(Charalambous & Mavridou, 2012: 57) وردM فراهم می
بررسی شا�y هم پیوندی در شبکه معابر شهر مشهد 
شهر  £ربی  و  مرکزی  منا�ق  در  معابر  که  می دهد  نشان 
مشهد بیشترین میزان هم پیوندی را دارا هستند. به �وری  که 
 �درجه هم پیوندی معابر در منا�ق � و �� به ترتی\ ��
و ��� می باشد. در منا�ق شمالی و شرقی مشهد از میزان 
معابر  شبکه  که  جایی  تا  می شود  کاسته  معابر  هم پیوندی 
منا�ق � و �� به ترتی\ با ��� و ��� درجه, کمترین 
میزان هم پیوندی را در میان سایر منا�ق شهر مشهد دارند. 
yوانایی� مسیر, از معیارهای بررسی این شا�y نشانه هایی 
اسd که شهروندان به راحتی می توانند با استفاده از Mن ها 
مسیر yود را شناسایی نمایند که این نشانه ها به سه دسته 
عملکردی  نشانه های  و  ذهنی  نشانه های  عینی,  نشانه های 

تقسیم می شوند.   
1- Intelligibility
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جدول 6: مساحت پار  های شهری و سرانه فضای سبز در شهر مشهد

پار شهریپار محلی

سرانه 

فضای سبز
پار جنگلیپار بزر±پار منطقه ایپار ناحیه ایپار محله ایپار همسایگی

تعداد
dمساح

�مترمربع�
تعداد

dمساح

�مترمربع�
تعداد

dمساح

�مترمربع�
تعداد

dمساح

�مترمربع�
تعداد

dمساح

�مترمربع�
تعداد

dمساح

�مترمربع�

���������������������������������������������������������
 منبع: سازمان پار  ها و فضای سبز شهرداری مشهد، 1395

جدول 7: شاخص کیفیت هوا در شهر مشهد طی سال  های 1396-1398
        شاخص

ماه
خطرنابسیار ناسالمناسالمگروه های حساسسالمپا

��������فروردین
dاردیبهش��������

��������yرداد
�������تیر

�������مرداد
��������شهریور

��������مهر
��������Mبان
��������Mذر
��������دی

��������بهمن
��������اسفند

�������������مجمو�
منبع: مرکز پایش آلاینده های زیست محیطی شهرداری مشهد

 جدول 8: درجه هم پیوندی شبکه معابر در مناطق شهر مشهد

1234567891011121314151617مناطق

�کمینه��������������������������������������������������

�بیشینه��������������������������������������������������

�میانگین��������������������������������������������������

انحرا¥ 
معیار

���������������������������������������������������



ف�لنامهعلمی-پژوهشياطلاعاتجغرافيايي��
����ناسايی مvورهای دارای قابليت پيادÃ مداری  ���

نگاره 9: 1( فضای سبز 2( آلودگی هوا 3( آلودگی زیست محیطی

نگاره 10: 1( خوانایی مسیر 2( هم پیوندی
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می توان  فضا  چیدمان  رو�  تXوری  های  به  توجه  با 
پیوستگی  دارای  معابر  چه  هر  که  کرد  استنبا�  این گونه 
 dو پیوستگی مناس\  تر, امنی cبالاتری باشند دارای ارتبا�ا
معابر   ,�اسا براین  هستند.  بالاتری  اقتصادی  پتانسی¶  و 
بیشترین  مشهد  £ر]  ونواحی   (CBD) شهر  مرکزی   �zب
میزان هم پیوندی را دارند و از قابلیd بیشتری در به جریان 
 dوردارند. روشن اسyک¶ شهر بر tدر سط dتن حرکyاندا
پتانسی¶  بودن  دارا  به دلی¶  مشهد  £ر]  و   CBD  �zب که 
فعالیd های  ج~]  برای  بیشتری  توان  از  بالاتر,  اقتصادی 

پرمzا�\ در سطt مشهد برyوردار هستند.

5-9- تراکم
تراکم سطحی نشان دهنده میزان فشردگی فضای ساyته 
شده شهری اسd و با استفاده از تابع تراکم محاسبه می گردد 

.(Silverman, 1998)

رابطه ���
می شود  مشاهده   �� نگاره  نقشه های  در  که  همان �ور 
بیشترین تراکم مسکونی در قسمd های شماµ شرقی مشهد 
�منا�ق � و ��� و بیشترین تراکم تجاری در ب�z مرکزی 

که  می دهد  نشان  بررسی  ها  دارند.  قرار  iامن�  �منطقه  شهر 
کالبدی  تراکم  با  بافd های  مشهد  شهر  درصد   �� حدود 
�مسکونی� بالا �بلو  های با سطt اش¤اµ بی� از �� درصد� 
اسd. و حدود �� درصد بافd های با تراکم مسکونی نسبتا0 
و   dاس درصد�   �� تا   ��  µاش¤ا  tبا سط �بلو  های  بالا 
ب�z مرکزی شهر ��CBD, منا�ق �, � و �� بالاترین میزان 

تراکم مسکونی را دارند.

5-10- وجود عناصر دارای ارزش )جذابیت(
زیبایی  شناyتی,  زیبایی,  بر  تPکید  ارز�,  دارای  عناصر 
 (Talen & Kochanski, ایجاد حس مکان دارد  انسان و  راحتی 
مجموعه  مشهد,  شهر  استراتژی®  منظر  مهم ترین   .2011: 9)

 Éفضا و   �zب dهوی عنصر  که   dاس ر�وی  مطهر  حرم 
شهرÉ بارز کÔن شهر مشهد به شمار می  رود و نقطه عطفی 

در سازمان بصرÉ شهر محسو] می گردد. 
بناها به عنوان عناصر شا�y سازمان  سایر مکان  ها و 
میدان  از   cعبار مطهر  حرم  بر  عÔوه  مشهد  شهر  بصری 
شهدا, تفرجگاه و yیابان کوهسنگی, با¡ مل®  Mباد, Mرامگاه 
 dمل پار  و  الما�  شرق  تجاری  مجتمع  yواجه  ربیع, 
بصری   �مقیا در  ارز�  دارای  عناصر  بیشترین  هستند. 
مربو� به منا�ق iامن, �, � و � می باشد. در مقیا� انسانی 

نگاره 11: 1( تراکم مسکونی 2( تراکم تجاری
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مکان  حس  ایجاد کننده  و   dباف  dهوی که  موجود  عناصر 
 �zب در  هستند,  و...  نادری  Mرامگاه  دارو£ه,  yانه  مانند 
بیشترین  وکی¶  Mباد  و  سجاد  بلوار   ,�CBD� شهر  مرکزی 

تمرکز را دارا می باشند. 

5-11- ساختارهای سنتی
در شهر مشهد, ساyتارهای سنتی و iMار تاریzی شام¶ 
میدان  های  قدیمی,  بازارهای  و  راسته  ها  شهر,  اولیه  هسته 
واجد ارز� هویتی و محcÔ تاریzی در منطقه iامن قرار 
دارند. در مجمو� تعداد ��� اiر تاریzی iبتی در شهر مشهد 
بناهای تاریzی پیرامون  وجود دارد که �� درصد Mن ها را 

حرم مطهر ر�وی در منطقه iامن تشکی¶ می  دهند.
همان �ور که در نگاره شماره �� مشاهده می شود, تعداد 
شناسایی  پیاده مداری   dقابلی با  مشهد  شهر  در  yیابان   ��

yیابان های  نوشهرگرای  شا�y های   �براسا که  شدند 
و  تعبدی  سرشور,  شیرازی,  ایjار,  �برسی,   ,��� امام ر�ا 
کوهسنگی در اولویd اوµ قرار گرفتند. همrنین yیابان های 
yیابان  و  دوم   dاولوی در  حجا]  و   dامام معلم,  سجاد, 
اولویd سوم  به عنوان  تجاری سbاد  منطقه  در  yیام شمالی 

شناسایی شدند. 
iامن  منطقه  در  ر�وی  مطهر  حرم  داشتن  قرار  به دلی¶ 
محور  به ویژه  مطهر  حرم  به  منتهی  پیاده  محورهای  وجود 
yیابان امام ر�ا ��� می تواند از ترافی® این منطقه کاسته و 
شرای� تشرف به زیارy ,cرید, بازدید از مکان  ها و بناهای 
تاریzی و... را به صورc پیاده فراهم Mورد. yیابان کوهسنگی 
در منطقه � می تواند یکی از بهترین محورهای پیاده مدار در 
می شود.  منتهی  کوهسنگی  بزر±  پار  به  که  باشد  مشهد 
همrنین منطقه �� نیز به دلی¶ قرارگیری محور تجاری معلم 

نگاره 12: 1( مقیاس انسانی 2( جذابیت بصری

جدول 9- آثار تاریخی ثبتی شهر مشهد به تفکیک نو� اثر

بافتمجموعهمحوطهتپهبنانو� اثر
آثار معنوی 
)ناملموس(

مجمو�مکان رویداد

��������������تعداد

منبع: سازمان میراg فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری استان خراسان رضوی، 1395
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نگاره 13: 1( توجه به زمینه  های تاریخی 2( تراکم آثار تاریخی

نگاره 14: اولویت بندی محورهای قابلیت پیاده  محور در شهر مشهد با تPکید بر رویکرد نوشهرگرایی 

و امامd, پار بزر± ملd و نزدیکی به دانشگاه فردوسی 
مشهد یکی از بهترین مسیرها جهd پیاده روی می باشد.

6- نتیجه گیری
رویکردهای مسل� و برتر برنامه ریزی شهری در جهان 
در حاµ حا�ر حرکd از برنامه ریزی  های از بالا به پایین و 
شهرسازی تکنوکراتی® �فن سالارانه� به سمd برنامه ریزی 
مشارکتی,  شهرسازی  هوشمند,  رشد  انسان گرا,  شهرسازی 
رویکردها,  این  همه  در  که   dاس بوده  و...  مبنایی  محله 
محوریd عمده به نق� انسان و تعامcÔ اجتماعی به جای 

افزای�  بین  این  در  ماشین محوری معطوف شده اسd و 
 dپیاده مداری شهرها و فضاهای شهری نق� و اهمی dقابلی
از  یکی   .dاس داده  اyتصا�  به yود  را  انکاری  £یرقاب¶ 
رهیافd  های جدید برنامه ریزی شهری در جهان که تPکید و 
تمرکز yاصی بر روی پیاده مداری و یا پیاده  محوری دارد, 
رهیافd نوشهرگرایی اسd که در بسیاری از ابعاد, اصوµ و 
شا�y های Mن همبستگی و قرابd قاب¶ توجهی با دیدگاه ها 
و رویکردهای پیاده  محوری به چشم می  yورد. در پژوه� 
 �yتعداد �� شا بر �� اص¶ نوشهرگرایی  مبتنی  حا�ر, 
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کمی و کیفی پیاده مداری استzراج گردید که بر اسا� Mن ها 
به شناسایی مسیرهایی که قابلیd تبدی¶ شدن به محورهای 

 .dته شده اسyپیاده مدار را دارند, پردا
 cÔبه همین منظور تعداد ��� نمونه در بین منا�ق و مح
کیفی  و  کمی  داده های  شد. سbس  پرسشگری  مشهد  شهر 
با   dمکان مبنا شدند. در نهای �SDA� برای تحلی¶ فضایی
تلفیق داده های مکان مبنا مسیرهای پیاده  محور در شهر مشهد 

مش�z گردید. 
نتایl تحقیق حاکی از Mن اسd که بر اسا� شا�y های 
نوشهرگرایی منا�ق � و iامن به عنوان اولویd اوµ, منطقه 
�� به عنوان اولویd دوم و منطقه � به عنوان اولویd سوم 
همrنین  شدند.  شناسایی  پیاده مدار  محورهای  ایجاد  برای 
yیابان های کوهسنگی, امام ر�ا ��� و معلم - امامd بهترین 
مسیرهای پیاده  محور در شهر مشهد شناسایی شدند. با توجه 
به بررسی  های صورc گرفته پیشنهادهایی در زیر بیان شده 

�dاس
به حرم  منتهی  مسیرهای  به  از ورود yودرو   جلوگیری 
تردد   dجه برقی  yودروهای  از  استفاده  و  ر�وی  مطهر 

توانیابان-
حرم  پیرامون  در  به ویژه  حاشیه  ای  سبز  فضای  افزای�   

مطهر ر�وی-
 dامنی � افزای� نورپردازی معابر به منظور افزای� احسا

در پیاده روها-
 مناس\  سازی و همسطt  سازی پیاده رو به ویژه جهd تردد 

توانیابان-
 افزای� Mسای� اقلیمی پیاده روها-

 ,dنیمک به مبلمان شهری نظیر  پیاده روها   تجهیز نمودن 
Mبzوری, سروی� بهداشتی و...-

 جمع  Mوری متکدیان و Mسی\  دیدگان اجتماعی به ویژه در 
پیرامون حرم مطهر ر�وی جهd احسا� yا�ر افراد پیاده-
از  پیاده جهd جلوگیری  و   جداسازی مسیرهای سواره 

بروز تصادفاc افراد پیاده در هنگام پیاده روی.
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