
 
 
 
 
 
 

 پژوهشی-فصلنامه علمی

 در جغرافیای انسانی های نو نگرش

 7931سال دهم، شماره دوم، بهار 

 

یابی و احداث  آمایش سرزمینی و توسعه سواحل مکران با تأکید بر مکان

در راستای ارتقای موقعیت ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک ی حمل و نقل ها هشبک

 منطقه

 دریاباری الدین جمال سید
 ، ایرانتهرانآزاد اسلامی،  ، دانشگاهتهران شمال واحد ،ریزی شهری برنامهجغرافیا و  دانشیار

  سیاووش هارون بحری
 آزاد اسلامی، تهران، ایران نشگاهسرزمین، واحد تهران شمال، دا آمایش ریزیدانشجوی کارشناسی ارشد برنامه

 شقایق خانجان زاده کاکرودی
 نشگاه آزاد اسلامی، تهران، ایرانسرزمین، واحد تهران شمال، دا آمایش ریزیدانشجوی کارشناسی ارشد برنامه

 محمد حاجی محمدلو
 هران، ایراننشگاه آزاد اسلامی، تسرزمین، واحد تهران شمال، دا آمایش ریزیدانشجوی کارشناسی ارشد برنامه

 پزشکی مهدی

 شگاه آزاد اسلامی، گرمسار، ایرانریزی شهری، واحد گرمسار، داندانشجوی کارشناسی ارشد جغرافیا و برنامه

 936 /  / : تاریخ پذیرش   936 /1/6 : تاریخ دریافت

 چکیده

توان گفت که آمایش سرزمینی  در واقع می. شودای و ملی محسوب میترین لوازم توسعه و پیشرفت محلی، منطقهآمایش سرزمینی یک از مهم

یکی از مناطق مهم ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک ایران سواحل مکران . کندهای ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی مناطق را بالفعل میبه نوعی پتانسیل

ی حمل و نقل در ها هیابی و احداث شبک مکانهدف این مقاله تحلیل و بررسی رابطه آمایش سرزمینی و توسعه سواحل مکران با تأکید بر . است

تواند با استفاده  سرزمینی چگونه می سؤال اصلی مقاله این است که آمایش. راستای ارتقای موقعیت ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک این منطقه است

علاوه بر این سؤال اصلی سؤالات فرعی ها در منطقه سواحل مکران باعث توسعه این سواحل شود؟ ی حمل و نقل و توسعه آنها هاز ابزار شبک

های  اند؟ و اینکه منطقه مکران دارای چه پتانسیلمشود از جمله این که ابزارهای آمایش سرزمینی کدا دیگری نیز در این مقاله مطرح می

های  ترین قابلیت مهمبا توجه به این که دهد که  باشد؟ نتایج این مقاله نشان میی حمل و نقل میها هژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی ای به ویژه شبک

المللی در سرتاسر مرز جنوبی، همسایگی مستقیم با کشورهای پاکستان و افغانستان و به طور  های آزاد بین مجاورت آن با آبسواحل مکران 

به ) یورهای محصور در خشکبرای این کش پوشی  چشمقابل  است یک راه غیر( از طریق ترکمنستان) یغیرمستقیم با کشورهای آسیای مرکز

با توجه به این مقدمه در این مقاله تلاش خواهد با استفاده از منابع کتابخانه و مقالات علمی و . شود به دریاهای آزاد محسوب می( جز پاکستان

ی حمل و نقل در توسعه و ها هیابی و احداث شبک نقش آمایش سرزمینی با تأکید بر مکان ها هپژوهشی و نیز اسناد و مدارک و نیز جداول و نقش

 .ارتقای موقعیت ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک سواحل مکران تحلیل و تبیین شود

 .ی حمل و نقل، موقعیت ژئوپلیتیک، توسعهها هآمایش سرزمینی، سواحل مکران، شبک: کلیدی واژگان
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 مقدمه

ها مورد تأکید قرار گرفته است که  تی سواحل مکران توسط دولپس از انقلاب اسلامی همواره لزوم توجه و توسعه

 و خارجی های گذاری سرمایه جلب در توانایی عدم یبهانه به و بوده کاغذ روی بر صرفاً توجه این  متأسفانه

با تأکید مکرر مقام معظم . رت نگرفته استصو اقدامی لازم های زیرساخت و ها طرح مالی تأمین جهت خصوصی

ستان و کشف استعدادهای این مروارید پنهان، دولت مکلف شد تمام توان خود را رهبری بر فقرزدایی سواحل بلوچ

 .ی مبتنی بر اقتصاد مقاومتی و با اولویت سواحل مکران در دستور کار قرار دهد به منظور توسعه

ی سواحل مکران ستادی که در رأس آن معاون اول رئیس جمهور است تشکیل  به منظور پیشبرد و ساماندهی توسعه

های منطقه در مسیر  ها و توانمندی ی پایدار و بالفعل ظرفیت های راهبری توسعه گذاری شده که در راستای سیاست

کند لذا با برگزاری جلساتی با حضور وزرای اقتصاد، صنعت، بازرگانی، راه، نفت  های کلان منطقه فعالیت می سیاست

 ها هی سواحل جنوب شرق در آن مجموع مربوط به توسعههای  ، میزان پیشرفت طرحها هو پتروشیمی و دیگر دستگا

ی مجلس مبنی بر تأسیس سازمان  از دیگر اقدامات در دستور کار، مصوبه .گیرد گزارش و مورد ارزیابی قرار می

همچنین . سواحل مکران است تا به شکل سازمانی و مستمر وضعیت منطقه اعم از سواحل و جزایر را مدیریت کند

ی آزاد نیز توسط نهادهای  و آمایش منطقه و مراحل قانونی تبدیل بندر جاسک به منطقه  سازی سواحل طرح یکپارچه

منطقه در چابهار است که آماده و مجوز  یاتیالمللی و عمل اقدام دیگر طرح فرودگاه بین. ربط در حال انجام است ذی

 .رسد یم یداربر ماه آینده به بهره ۱ آن نیز اخذ شده که قرار بر این است ظرف 

در حال حاضر چند بندر عمده و مهم شامل جاسک، کنارک، تنگ، تیس، زر آباد، پزم، بریس، چابهار، گوادر، جد و 

ترین بندر ترانزیت و  کنند که از این میان بندر چابهار به عنوان مهم ی سواحل مکران فعالیت میها هپسا بندر در کران

ی  شود منطقه و بازرگانی جنوب شرق و جزء ده بندر مهم دنیا محسوب می ی تجارت ترانشیت کالا، پیشانی توسعه

 و منظوره چند و عمومی ی اسکله چند با بهشتی شهید بندر –باشد  آزاد چابهار دارای دو بندر و چندین اسکله می

مرحله  ۵ در هارچاب بندر ی توسعه طرح. محلی و سنتی بتنی، یها هاسکل با  ندر شهید کلانتریب و نفتی ی اسکله یک

ی بندر به ها هفاز تعداد اسکل ۵برداری برسد با اتمام این  به بهره 36آغاز شده و قرار است تا پایان سال  ۱۱از سال 

مردم دنیا در سواحل  درصد ۱۳با وجود این که  .کند میلیون تن افزایش پیدا می ۱6پست و ظرفیت بندر به  9۳

درصد کل جمعیت  درصد ۵ از کمتر رقم این وسیع آبی مرزهای وجود م کنند اما در کشور ما به رغ زندگی می

ی ی همه جانبه رسد و این چالشی عمده بر سر راه توسعه درصد هم نمی 9کشور است که در سواحل عمان به 

 (. ,412015Turkan & Shahbazi :)منطقه است

ه تهدید و فرصت برای ایران محسوب شده های اخیر به عنوان نقط ی گذشته و به خصوص در سالها هدریا در ده

های بسیاری بوده که ایران با بیشترین سهم، مرکز این  دهه گذشته خلیج فارس کانون تحولات و درگیری 4در . است

تر و مؤثرتر  تواند نقش ایران در خلیج فارس را قدرتمندانه حضور ایران در دریای عمان می. تحولات بوده است

های اقتصادی و  توانیم تفاهم ی شرقی و آسیای مرکزی میها هدریای عمان مسلط شده، با همسای سازد؛ ضمن اینکه بر
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شود که در ضوابط  توسعه سواحل مکران به عنوان یک توسعه راهبردی شناخته می رو یناز ا .دفاعی برقرار سازیم

اهم آوردن شرایط اقتصادی، در این ضوابط آمده است که با فر. ملی آمایش سرزمین نیز به آن توجه شده است

های  اجتماعی و امنیتی باید به ایجاد تعادل نسبی در توزیع و ترکیب جمعیت پرداخت که نقاط استراتژیک و کانون

آمایش سرزمینی که بر توسعه جنوب شرق کشور و سواحل مکران تأکید . دارای قابلیت توسعه مورد تأکید هستند

تواند جمعیت خود را افزایش  سازد و از این رو کشور می وسعه کشور فراهم میهای بسیاری را برای ت دارد، ظرفیت

تمرکز بر شمال و غرب کشور، علاوه بر غفلت از . ای همسو قدرت اقتصادی کشور رشد یابد دهد و در رابطه

واهد های جمعیتی، محیط زیستی و اقتصادی را متوجه مردم و این مناطق خ های جنوب شرق و شرق، بحران ظرفیت

 (. ,342016Azami & Mousavi Zare :)ساخت 

المللی در سرتاسر مرز جنوبی، همسایگی  های آزاد بین های این منطقه، مجاورت آن با آب ترین قابلیت یکی از مهم

( از طریق ترکمنستان)مستقیم با کشورهای پاکستان و افغانستان و به طور غیرمستقیم با کشورهای آسیای مرکزی 

به دریاهای آزاد ( به جز پاکستان)راه غیرقابل چشم پوشی برای این کشورهای محصور در خشکی  است که یک

این . استان سیستان و بلوچستان در مسیر دو کریدور از سه کریدور ترانزیتی بزرگ دنیا قرار دارد .شود محسوب می

های کلی برنامه  در سیاست .کند یامر، منطقه مکران را به عنوان محور ترانزیتی طرح توسعه جنوب شرق مطرح م

ششم توسعه کشور نیز توجه ویژه به توسعه سواحل مکران مورد توجه مقام معظم رهبری قرار گرفته است و تمام 

لازم برای این مهم را در برنامه ششم توسعه کشور به کار  های یاند همکار کشور موظف یها هها و وزارتخان سازمان

 .بگیرند

های ارتباطی و شریانی و ایجاد امکان حمل و  ای، توسعه زیر ساخت وریات توسعه در هر عرصهیکی از ضر شک یب

 همچنین توجه به لزوم استقرار و اسکان در منطقه و تهیه زیر. نقل و ترانزیت آسان افراد و کالاها به آن منطقه است

ن اقتصادی در منطقه از دیگر ی مناسب برای فعالاها ههای سکونتی و ایجاد شرایط زیست و سکونتگا ساخت

زیستی امن و راحت در کنار  یها هبایست موردتوجه گیرد؛ به عبارت دیگر، ایجاد سکونتگا ضروریاتی است که می

و بنادر مورد نیاز  ها ه، هوایی و دریایی و نیز احداث و تأسیس فرودگا(راه و راه آهن)ایجاد محورهای ارتباطی زمینی 

های  این منطقه در حال حاضر از زیر ساخت. وریات اولیه توسعه و ترقی این منطقه استدر منطقه مکران، از ضر

برخوردار نیست و ( های ارتباطی چه در بخش سکونتگاهی و چه در بخش زیرساخت)چندان مناسبی در این حوزه 

آزاد و اقیانوس هند های  این در حالی است که وجود سواحل دریای عمان که امکان ارتباط منطقه و کشور را با آب

جنوب به خاک ایران در این منطقه، شرایط منحصر به فردی  -فراهم آورده و نیز استقرار مبدأ ورودی کریدور شمال

های زمینی و دریایی در منطقه فراهم آورده و از دیگر سو، استقرار شهرها و مراکز  را در جهت توسعه زیرساخت

المللی جدید با  قتصادی و صنعتی در منطقه، لزوم ایجاد یک فرودگاه بینی اها فعالیتسکونتگاهی جدید و توسعه 

نماید و این همه، مشمول حیطه کارکردی و فعالیتی وزارت راه و  المللی را نیز، اجتناب ناپذیر می استانداردهای بین

 .ستا شهرسازی

یابی و احداث  تأکید بر مکان هدف این مقاله تحلیل و بررسی رابطه آمایش سرزمینی و توسعه سواحل مکران با

سؤال اصلی مقاله این . ی حمل و نقل در راستای ارتقای موقعیت ژئوپلیتیک و ژئواکونومیک این منطقه استها هشبک
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ها در منطقه سواحل ی حمل و نقل و توسعه آنها هتواند با استفاده از ابزار شبک سرزمینی چگونه می است که آمایش

واحل شود؟ علاوه بر این سؤال اصلی سؤالات فرعی دیگری نیز در این مقاله مطرح مکران باعث توسعه این س

اند؟ با توجه به این مقدمه در این مقاله تلاش خواهد با مشود از جمله این که ابزارهای آمایش سرزمینی کدا می

نقش آمایش  ها هل و نقشاستفاده از منابع کتابخانه و مقالات علمی و پژوهشی و نیز اسناد و مدارک و نیز جداو

و نقل در توسعه و ارتقای موقعیت ژئوپلیتیک و  ی حملها هیابی و احداث شبک سرزمینی با تأکید بر مکان

 .ژئواکونومیک سواحل مکران تحلیل و تبیین شود

 رویکرد نظری

ر فراز و از زمان وضع آن به لحاظ مفهومی و نیز موقعیت اجتماعی و علمی دچا  واژه و مفهوم ژئوپلیتیک

ای، نظامیان و  هایی بوده است؛ و در موضوعات مختلف توسط جغرافیدانان، اقتصاددانان، سیاستمداران حرفه نشیب

البته بدان معنی نیست که تاکنون برای ژئوپلیتیک . الملل رواج داشته و دارد متخصصان علوم سیاسی و روابط بین

ضمن اینکه در . شده از جامعیت لازم برخوردار نیست  یف ارائهتوان گفت تعار بلکه می. تعریفی ارائه نشده است

دانش  یرهای گوناگون شده است نظ بجای ارائه تعریف، اقدام به تعبیر و تفسیر و انجام توصیف ها هبسیاری از نوشت

ها و مناطق استراتژیک، نگرش  ها، دانش شناخت و کنترل مکان کسب قدرت، دانش رقابت، دانش برخورد دولت

شخصی و  یها هیقهای جغرافیایی و نظایر آن که بعضاً آمیخته با اغراض و سل امع به جهان، دانش تحلیل موقعیتج

ها  مختلف افزایش قدرت و حل منازعات و بحران یها به جهان، روش یتیکیبا نگرشی ژئوپل .باشد ها می نیز اغراق

ها، رویکردها، مصادیق و موارد ژئوپلیتیک  برداشت قدرت است و همه یتیکمبنای ژئوپل. گیرد مورد بررسی قرار می

دهد؛ بنابراین،  چرخند و عنصر قدرت به صورت نهان و آشکار خود را در ژئوپلیتیک نشان می حول محور قدرت می

در گذشته عمدتاً پتانسیل قدرت زایی، عوامل و عناصر ثابت جغرافیایی، . ژئوپلیتیک بدون قدرت مفهوم و معنا ندارد

ها و فضاهای بیشتر بود، به عبارت دیگر مفهوم برخورداری و قدرتمندی،  نظامی و برخورداری از سرزمینقدرت 

ای علمی در جغرافیای  لکن امروز ژئوپلیتیک به عنوان شاخه. های پهناور بود های انبوه و سرزمین داشتن ارتش

مشهور انگلیسی و سردبیر فصلنامه معروف  دان جغرافی 1پیتر تایلور. گیرد سیاسی، موضوعات مختلفی را در بر می

ژئوپلیتیک عبارت است از؛ مطالعه توزیع »نویسد؛  موضوع ژئوپلیتیک را قدرت دانسته و می« جغرافیای سیاسی»

دکتر عزتی در کتاب ژئوپلیتیک، « های بزرگ جغرافیایی قدرت بین کشورهای جهان، به ویژه رقابت بین قدرت

او معتقد است در ژئوپلیتیک، نقش عوامل محیط . داند های جغرافیایی می با سیاست موضوع ژئوپلیتیک را مترادف

 (. ,362005Hafeznia :)شود  جغرافیایی در سیاست ملل بررسی می

دانند و  مطرح شد که برخی به اشتباه آن را جایگزین ژئوپلیتیک میمیلادی  33۳  دهه اواخر در ژئواکونومی واژه

که  درحالی. کنند که دوران ژئوپلیتیک به سر آمده است و دوران ژئواکونومی مطرح است ر میگروهی هم به اشتباه فک

در . ، درواقع تغییر نام و هدف واژه استراتژی استژئواکونومی این یک اشتباه در تغییر مفاهیم است؛ زیرا واژه 

                                                 
1. Geopolitics 
2. peter Taylor 
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گیری از بستر ژئوپلیتیک با بهره های اقتصادی حقیقت در مفهوم ژئواکونومی، اهداف با دخل و تصرف در استراتژی

 (. ,1592009Nemati Anaraki :)دادند به اهداف استراتژیک تغییر شکل 

زمانی که بخشی یا . دهد واقع، اقتصاد و رابطه بین جغرافیا و قدرت کشورها را مورد مطالعه قرار می ژئواکونومی در

گیرد؛  اشد، اقتصاد جغرافیایی یا ژئواکونومی شکل میهای اقتصادی کشورها درگرو مسائل جغرافیایی ب تمام قابلیت

دهد و  های قدرتی است، ژئوپلیتیک قرائتی اقتصادی از شرایط موجود را ارائه می یعنی آنجا که اقتصاد انگیزه رقابت

وری، گیرد؛ بنابراین ژئواکونومی، اثرگذاری عوامل یا زیربناهای اقتصادی در محیط کش جنبه ژئواکونومیکی به خود می

های قدرتی و اثرگذاری این عوامل در ساختار شکل گیرنده های سیاسی و رقابت گیری ای یا جهانی در تصمیم منطقه

 (. ,952008Rafi :)دهد  ای یا جهانی را مورد مطالعه قرار می ژئوپلیتیک منطقه

اند و از نظر  ین کننده بودهای تعی بندی عوامل ژئواکونومیک که در فرایند همکاری و همگرایی منطقه جمعیک در  

 :بایستی به عوامل زیر اشاره کرداند  اقتصادی مورد توجه قرار گرفته

 سطح توسعه اقتصادی در منطقه و تمایزات بین کشورهای عضو . 

 سطح توسعه اقتصادی و سایر روابط متقابل در بین کشورهای عضو .1

 تازگی تشکیل شده است مناطق اقتصادی که به ینهبه .9

 عنوان یک واحد کامل علاوه ظرفیت توسعه به منابع و عوامل تولید به مکمل بودن .4

 گرفتن موضوعات اقتصادی خارجی در اقتصاد ملی این گروها یماهیت روابط اقتصادی با کشورهای ثالث و جا .۵

 & Sadjadpour)موجود های همگرایی از منظر شرایط  کننده نوع سیاست های منتخب و تعیین مدل یریثبات پذ .6

: 672010eghi, Sad.) 

 .توان آن را بستر توسعه اقتصادی خواند نقل آن قدر زیاد و گسترده است که می و اهمیت حملاز نظر اقتصادی 

 یها هیننقل باعث کاهش هز و های حمل مناسب و دقیق در این زمینه و بهبود و ساماندهی زیرساخت یزیر برنامه

نقل و عوامل اقتصادی به  و حمل. گذارد یی را بر اقتصاد یک جامعه مو اثرات مطلوب گردد یبرداری و تولید م بهره

رشد بازرگانی و تجارت، بهبود وضعیت کشاورزی، گستردگی خدمات و تولیدات . پذیرند یم یرراحتی از یکدیگر تأث

م نظا یور نقل هم در افزایش بهره و کارآیی بخش حمل. گردد ینقل در جامعه م و موجب افزایش تقاضای حمل

در بررسی اقتصاد کلان کشورها، . کنند این دو به طور پیوسته یکدیگر را تقویت می. است یرگذاراقتصادی جامعه تأث

دارد سزایی  نقل در افزایش تولید ناخالص ملی و ارزش افزوده، نقش به و در بخش حمل گذاری یهسرما

(Roozbeh, 1351: 86.) 

شود ارتباطات بین المللی به  گفته می. ایط لازم برای همکاری است، ارتباطات یکی از شر در روابط بین الملل

مذاکرات بین المللی، مذاکرات بین المللی به همکاری بین المللی و همکاری بین المللی به همگرایی بین المللی 

رابطه متقابل یا  از آن جا که همگرایی مرحله نهایی فرآیند همکاری است، فرآیند ارتباطی باید ذاتاً متضمن. انجامد یم

                                                 
1. International relations 
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 یها هیدرویکرد ارتباطات با وام گرفتن از ا. یک نظام بین المللی باشد دهنده بازخوران بین واحدهای تشکیل

  :از مفهوم ارتباطات، سه اثر مهم بر روابط بین الملل دارد یریگ و بهره  لیبرالیسم

بلکه از این منظر، . نگرد یسیاسی نم یها هیدیین پداولاً رویکرد ارتباطات دیگر به قدرت به عنوان متغیر اساسی در تب

به اهداف جامعه  یابی ها برای دست ها و انتظارات انسان جوهره سیاست به وجود هماهنگی مطمئنی بین تلاش

شود و سعی بر این است تا تمام مفاهیم از طریق سنجش  دوماً روی ماهیت تجربی مفاهیم تأکید زیادی می. پردازد یم

 (. ,.572015mottaghi et al :)شوند عملیاتی  و نگاشت،

 یریگ و هر چه آنچه را آمار اجازه اندازه کنند یارتباطات همه انواع ارتباطات را به طور برابر برجسته م پردازان یهنظر 

 به عنوان نظریه پرداز اصلی رویکرد 1کار کارل دویچ های یتدر همین زمینه، یکی از مز. گیرند یبدهد اندازه م

به عنوان مثال وی در کتاب فرانسه، . ارتباطات در روابط بین الملل، شاخص سازی برای همکاری بین المللی است

: پردازد یبرای تعیین گستره و سطح همکاری به بررسی پنج دسته شواهد ممیلادی  361  آلمان و اتحاد غرب

بررسی پیشنهادات مربوط به کنترل  عمومی، تحلیل محتوای مطبوعات، های ینخبگان، نظرسنج یها همصاحب

 بر  4و الدر 9به عنوان مثال، کاب. شود سوماً رویکرد ارتباطات به هیچ یک از سطوح تحلیل محدود نمی. تسلیحات

 ای زمینه عوامل میان مدل این. کنند می ارائه المللی بین همکاری مطالعه برای را مدلی ارتباطات، رویکرد اساس

و آنگاه ( ها از طریق مبادلات و تعاملات آن)ت مل دو بین متقابل رفتاری های مناسبت جادای و سو یک از مختلف

ای مورد  این مدل در هر دو بافت جهانی و منطقه. کند سطوح همکاری بین المللی از سوی دیگر پیوند برقرار می

 (. ,.1032012Basiri et al :)است آزمون تجربی قرار گرفته 

 مکران ژئواکونومیک سواحلموقعیت ژئوپلیتیک و 

، از نظر تاریخی سرزمینی ساحلی در جنوب شرقی ایران و جنوب غربی پاکستان است که ۵مَکران، مُکران یا مکوران

الکوه در غرب جاسک تا لاس بلا در جنوب غربی ایالت بلوچستان پاکستان گسترده  در طول خلیج عمان از رأس

ی مختلف ها هدر دور. میلادی از ایالت مکران نام برده شده است ۱ تا  6 های  بعضی منابع اروپایی قرن در .است

تاریخی این منطقه خودمختار و تحت اداره خوانین محلی بوده است که گاهی خود را رعایای دولت ایران 

ر هند و در امروزه د. امپراتوری بریتانیا در قرن هجده این منطقه را جزو هند و مستعمره بریتانیا نمود. نامیدند می

است ی مختلف تاریخی بخشی از قلمرو ایران بوده ها همکران در دور. پاکستان شهرهایی بنام مکران وجود دارد

(Amirahmadi & et.al, 2013: 1363). 

                                                 
1. Liberalism 
2. Karl Deutsch 
3. Roger Cobb 
4. Charles Elder 
5. Makran is a semi-desert coastal strip in Balochistan, in Pakistan and Iran, along the coast of the Persian Gulf and the Gulf 

of Oman 
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 منطقه مکران -1نقشه شماره 
Source: (http://makran766.blogfa.com) 

 .نامیده شده است( ایندوس)م دوم و از کرمان تا رود مهران ی مسالک و ممالک و التقویم اقلیها همکران در نوشت 

ی ها هی تاریخی اروپایی و بعضی نوشتها هدر بعضی اسناد و نقش.( نیز مکران را شرح داده است مارکوپولوسفرنامه )

 (. ,1732012Foruzani :)است عربی دریای عرب امروزی نیز بحر مکران بیان شده 

المللی در سرتاسر مرز جنوبی، همسایگی  های آزاد بین ی این منطقه، مجاورت آن با آبها ترین قابلیت یکی از مهم

( از طریق ترکمنستان)مستقیم با کشورهای پاکستان و افغانستان و به طور غیرمستقیم با کشورهای آسیای مرکزی 

به دریاهای آزاد ( به جز پاکستان)است که یک راه غیرقابل چشم پوشی برای این کشورهای محصور در خشکی 

 (. ,181969Imam Shushtari :)شود  محسوب می

این امر، منطقه مکران را . استان سیستان و بلوچستان در مسیر دو کریدور از سه کریدور ترانزیتی بزرگ دنیا قرار دارد

شور نیز های کلی برنامه ششم توسعه ک در سیاست .کند به عنوان محور ترانزیتی طرح توسعه جنوب شرق مطرح می

ها و  توجه ویژه به توسعه سواحل مکران مورد توجه مقام معظم رهبری قرار گرفته است و تمام سازمان

اگر . های لازم برای این مهم را در برنامه ششم توسعه کشور به کار بگیرند اند همکاری ی کشور موظفها هوزارتخان

اروپا فرض کنیم که به گفته کارشناسان در مقایسه با ترین حلقه تجارت بین آسیا و  جنوب را مهم -کریدور شمال 

تر است؛ این کریدور  درصد ارزان 9۳تر و از نظر هزینه تا  درصد کوتاه 4۳مسیرهای سنتی از نظر مسافت و زمان تا 

رچه اگ .کند یکی از مسیرهای مهم ترانزیتی در آسیای میانه باشد که کشورهای مسیر این کریدور را منتفع می تواند یم

 جنوب -کریدور شمال 
متعاقب برگزاری اجلاس کمیسیون اروپا وزرای حمل و نقل کشورهای  339 در سال  

                                                 
1. NOSTRAC 
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اند از این  دهد که کشورهای منطقه تحت تأثیر تحولات سیاسی نتوانسته عضو، تصویب شد، اما عملکردها نشان می

 (. ,412015Turkan & Shahbazi :)کنند ظرفیت به طور کامل استفاده 

بر اساس اطلاعات موجود، این کریدور ارتباط ترانزیتی کشورهای شمال اروپا و روسیه از طریق ایران و دریای خزر 

به کشورهای حوزه اقیانوس هند، خلیج فارس و جنوب آسیا برقرار کرده و اتصال خلیج عمان و بندر چابهار در 

تژیک به این کریدور در مبادله کالا به شرق کشور و ساحل شرق دریای مکران یا دریای عرب به عنوان بندری استرا

 ,Ghofrani and shoja Ghaleh dokhtar)کرد ی شرقی و آسیای میانه نقش مهمی ایجاد خواهد ها ههمسای

: 1512013.) 

توانند در مسیر کریدور شمال ـ  اندازی کامل این مسیر کشورهای آسیایی و اروپایی می گویند با راهکارشناسان می

این امر با توجه به ایجاد . جنوب کالای خود را با سرعتی حدود دو برابر در مقایسه با مسیر کانال سوئز مبادله کنند

گیری بازارهای جدید جهانی در حوزه اقیانوس هند و خلیج  کشورهای جدید در منطقه آسیای میانه و نیز شکل

 .نی استفارس، برای هر دو قاره آسیا و اروپا دارای اهمیت فراوا

 موقعیت دقیق منطقه مکران -2نقشه شماره 
Source: (https://www.researchgate.net) 

ها در این مناطق و  ی دور به دلیل حضور انگلیسیها هاز گذشت. بخشی از توسعه نیافتگی سواحل مکران تاریخی است

شرایط آب و هوایی هم مزید بر علت البته  های مرکزی نبوده، تاریخ استعمار انگلیسی رغبتی به توسعه در حکومت

ماندگی در این مناطق، نبود منابع زیرزمینی و مزیت ملموس  از سوی دیگر، یکی دیگر از دلایل عقب. بوده است

 .مناطق را با اختلال مواجه کرده است این توسعهاست که حتی پس از انقلاب اسلامی نیز 
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هزارساله حضور ایران در عرصه دریا،  ۵ربی با توجه به سابقه این در حالی است که پس از انقلاب استعمارگران غ

اند با ایجاد مسائل  اند و در همین ارتباط کوشیده های آزاد داشته علاقه زائدالوصفی برای دور کردن ایران از آب

استحکام  تواند تأثیر مستقیمی در مختلف انحرافی، نظر ایران را به سمت و سوی دیگر معطوف کنند؛ ماجرایی که می

 (. ,482015Turkan & Shahbazi :)باشد قدرت ملی کشور داشته 
 موقعیت منطقه مکران در نقشه ایران -3نقشه شماره 

Source: (http://daneshnameh.roshd.ir) 

ه ها نتوانند از عهد گذاری برای توسعه سبب شده تا دولت ی بالای سرمایهها هپس از پیروزی انقلاب اسلامی، اما هزین

گذاران خارجی بودند،  منطقه خواستار مشارکت سرمایه این توسعهها برای  دولت یبرخ. منطقه برآیند این توسعه

منطقه را از  این توسعهگذار مناسب عملاً  گذاری و نبود سرمایه های قانون سرمایه شرطی که به دلیل محدودیت شیپ

 (. 1162017et al., Fathi :)بود ها برای توسعه خارج کرده  دستور کار دولت

مرکزی،  یایگاه اصلی در مسیر ترانزیت اقیانوس هند به کشورهای آس تواند به گره سواحل ایران می این توسعهبا 

کشورهای آسیای مرکزی محصور در خشکی هستند و از طرف دیگر هند یک اقتصاد . روسیه و افغانستان تبدیل شود

توسعه سواحل مکران، هزینه دسترسی به بازار . بازار این کشورها دارد صادرکننده کالا است که منافع بسیاری در

دهد و  کشورهایی نظیر آذربایجان، روسیه، افغانستان، ترکمنستان، قزاقستان، اوکراین و غیره را به شدت کاهش می

کریدور . دهد این یک فرصت استثنائی برای ایران است تا خود را در کانون یک کریدور ترانزیتی بسیار مهم قرار

حمل و نقل شمال جنوب که رویای افزایش ارتباط تجاری هند، ایران، روسیه، آسیای مرکزی و اروپا را در سر 

های اقتصادی  فرصت. تواند بدون توسعه سواحل مکران، به یک مسیر ترانزیتی مهم تبدیل شود پروراند نمی می

به یک ابزار ژئوپلیتیک و ژئواستراتژیک مهم برای کشور  تواند به تدریج انباشت شده و توسعه سواحل مکران، می

 (. ,2352017Ahmadi & Ahmadi :)شود تبدیل 
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مناطق واقع شده در سواحل مکران از قافله . از این گذشته، توسعه سواحل مکران یک ضرورت اجتماعی نیز است

عه پایدار را تجربه کنند و بتوانند از اند و حق مردم ساکن در این مناطق است که اشتغال و توس توسعه عقب مانده

در مجموع، منافع اقتصادی، ژئوپلیتیک و اجتماعی  .مزایای توسعه اقتصادی توأم با رفاه اجتماعی برخوردار شوند

 .شود تا امنیت ملی کشور نیز ارتقاء یابد توسعه سواحل مکران باعث می

ری استان سیستان و بلوچستان ایران و تنها بندر اقیانوسی یکی از شهرهای جنوب خاو( بهار، چهاربهار چاه)چابهَار 

پیما  های اقیانوس لنگرگاه آن قابلیت پهلوگیری کشتی. کشور است که در کرانه دریای عمان و اقیانوس هند قرار دارد

دسترسی  ترین راه چابهار به دلیل موقعیت راهبردی که نزدیک بندر .را دارد و از مناطق آزاد بازرگانی ایران است

به ( افغانستان، ترکمنستان، ازبکستان، تاجیکستان، قرقیزستان و قزاقستان)کشورهای محصور در خشکی آسیای میانه 

 (. ,952006Shakeri & Salimi :)است های آزاد  آب

 بندر چابهار -4نقشه شماره 
Source: (http://www.isna.ir) 

آب و هوای این شهر و پیرامون . ی فراوان تاریخی و طبیعی استها هچابهار علاوه بر موقعیت بازرگانی، دارای جاذب

چابهار مرکز شهرستان چابهار است . شود آن همیشه بهاری و معتدل است و به همین دلیل چابهار چهاربهار نامیده می

ایرانی است که در چابهار تنها بندر . های گرم اقیانوس هند قرار دارد الیه جنوب شرقی ایران در کنار آب که در منتهی

ها دلپذیر است سردترین  ساحل اقیانوس قرار دارد و چون تحت تأثیر بادهای اقیانوسی است هوای آن در تمام فصل

وجود صحرای شبه جزیره  لیسایر مناطق خلیج فارس به دل. ترین آن در زمستان است بندر ایران در تابستان و گرم

بندر چابهار با مساحت یازده کیلومتر مربع هم عرض جغرافیایی بندر . داقیانوس نیستن بادهای تأثیر تحت عربیا 

 Musa)است مشابه بندر میامی  قاًیمیامی در شبه جزیره فلوریدای آمریکا بوده و شرایط آب و هوایی آن نیز دق

: 4992016Kazemi et al., .) 
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 توسعه و تحرک برای استراتژیک ماهیتی ایدار فرهنگی حتی و اقتصادی سیاسی، جغرافیایی، دلایل به چابهار منطقه

 جهانی اقتصادی ارتباطات برای حتی و منطقه در جوار هم کشورهای برای ایران، کل نتیجه در و شرقی کشور نیمه

 خواهد ابعاد همین در نیز چابهار صنعتی -تجاری آزاد منطقه عملکردِ تأثیرگذاری امر، مقیاس این تناسب به و است

 :گیردمی اشاره قرار مورد مختصراً نآ دلایل که بود

 خاور میان جهان، نقل و حمل از نیمی حدود المللی، بین نقل و حمل زمینه در ملل سازمان جهانی آمارهای اساس بر

 1 گردیده، بینی پیش امر این برای که نقل و حمل کریدور 9 مجموع از .گیردمی صورت دنیا سایر نقاط با دور

 گرددمی محسوب جهان غربی- شرقی کریدور ترین جنوبی عبور نقطه چابهار بین در این و گذرد می ایران از کریدور

 (. ,.1722009Staryfar et al :)دارد  قرار ابریشم المللی بین جادۀ مسیر در که

 رینبهت سرخس، تا فاصله کیلومتر ۱۳۳  با که است آزاد های آب و هند اقیانوس به راه تریننزدیک چابهار همچنین

 بریدگی با چابهار خلیج میان این در .گردد می محسوب عمان دریای به میانه آسیای کشورهای آسان برای دستیابی راه

 آن به سواحل در خاورمیانه خلیج ترین بزرگ و عمان دریای حاشیه در ایران خلیج ترین بزرگ استثنایی خود، و طبیعی

 پهلوگیری جهت استراتژیکی خاص موقعیت از زیاد عمق از اریبرخورد چابهار با ساحلی های آب .رود می شمار

 (. ,262011Ebrahimzadeh & Aghassizadeh :)هستند  برخوردار اقیانوس پیما های کشتی

 عمان دریای که فارس خلیج جزایر و سواحل از نفت صدور الزام چابهار، منطقه بندرگاهی -دریایی موقعیت بر علاوه

 در .است بخشیده منطقه به نیز را خاصی سیاسی -استراتژیکی بار کرده، مبدل آزاد دریاهای هب نفت معبر خروج به را

 همچنین و عمان دریای در وسیع آبی مرز بودن دارا نظر از چابهار منطقه بندرگاهی -دریایی ویژه موقعیت مجموع،

 و هند اقیانوس دهانۀ در بودن واقع ز،هرم تنگه از خارج در استقرار لحاظ به منطقه استراتژیکی و موقعیت استثنایی

 افتهی استقلال تازه های جمهوری و افغانستان کشورهای برای اقتصادی بازار و ترانزیتی یک راه عنوان آن به اهمیت

 آزاد مناطق سایر از استقرار، موقعیت لحاظ به چابهار صنعتی -تجاری تا منطقه آزاد گردیده موجب سابق، شوروی

 (. ,.1642008saliqeh Et al :)گردد  متمایز کشور رد صنعتی -تجاری

 چابهار منطقه که ییها تیمز بر علاوه محدوده، این در چابهار صنعتی -تجاری آزاد منطقه وجود دیگر، سوی از

 خروج و ورود نظر از را یا ژهیو نقش تواند یم دارد، و داشته ایران کشور صادرات و واردات و امر تجارت در همیشه

 از منطقه این اهمیت میزان و نماید ایفا اطراف و منطقه کشورهای سایر برای مواد کالاها و ترانزیت همچنین و هاکالا

 نهفته چابهار بندر و خلیج با یجوار هم در که را چابهار آزاد منطقه های ویژگی کلی طور به. سازد چندان دو را کشور

 :دانست زیر موارد در توانمی است،

 دسترسی با( هند اقیانوس و عمان دریای)آزاد  های آب حاشیه در گرفتن قرار لحاظ به مناسب فیاییجغرا موقعیت . 

 دور خاور و فارس خلیج جنوب کشورهای المللی، ی بینها هآبرا به

 غرب و شرق و جنوب -شمال کریدورهای ترانزیتی مسیر در شدن واقع .1

 میانه آسیای کشور پنج و چین افغانستان، کشورهای به کالا ترانزیت محور نیتر امن و نیتر یاقتصاد ،نیتر کوتاه .9

 (ژاپن و چین سوخت درصد 1۳ و جهان سوخت درصد 4۱ تأمین گذرگاه) هرمز تنگه به ورودی دروازه .4

 اروپا و آفریقا آسیا، اسلامی کشورهای تجاری ثقل مرکز .۵
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 نهمیا آسیای و اصلی سرزمین به صادرات برای کشور یها هرا شبکه به دسترسی .6

 اجرا دست در المللی بین فرودگاه و موجود فرودگاه از برخورداری .1

 لازم انسانی نیروی تأمین امکان و دستمزدها سطح بودن پایین .۱

 ها آن از بهینه استفادۀ امکان و غنی طبیعی منابع و معادن وجود .3

 جوار هم کشورهای و مناطق و استان در فراوان و ارزان اولیه مواد وجود .۳ 

 قیمت ارزان ارتباطات و برق مصرفی، ینشیر آب وجود .  

 فسیلی یها یانرژ به دسترسی .1 

 .ببرد بالا را خارجی یها یگذار هیسرما امنیت تواند یم که فارس خلیج حوزۀ در بحران کانون از بودن دور .9 

 در چابهار یها هجاذب .است سیاسی و اقتصادی ملی، امنیت بعدُ در ایران استراتژیک مناطق از یکی چابهار آزاد منطقۀ

 کشور آزاد مناطق سایر به نسبت را آن سرزمینی، اصلی پیکره آن به اتصال و اقیانوس آن به دسترسی هوا، آب و زمینۀ

 نظر زیر و است کشور آزاد منطقۀ شش از یکی اداری تقسیمات لحاظ به منطقه این .است داده ممتازی قرار جایگاه در

 آزاد منطقه واقع در .کند می فعالیت جمهوری ریاست نهادهای از یکی وانعن به مستقل صورت آزاد به مناطق شورای

 به اسلامی شورای مجلس توسط که دینما یم تبعیت یا جداگانه قوانین از ایران آزاد در مناطق سایر همانند چابهار

باشد  یم ایران اسلامی جمهوری آزاد مناطق اداره قانون چگونگی قوانین این پایه و اهم و رسد یم تصویب

(: 212004Afrakhteh, .) 

 در و بلوچستان سیستان و استان نام ایران به شرقی یها استان از یکی در چابهار صنعتی -تجاری آزاد منطقۀ محدوده 

 بر محدوده سیاسی تقسیمات لحاظ به بنابراین و است یافته استقرار چابهار شهرستان در واقع چابهار شهر کیلومتری 1

 بلوچستان و سیستان استان شهرستان 4  از یکی عنوان به چابهار شهرستان .دارد انطباق چابهار شهرستان جدید

 مساحت از درصد 1)وسعت  مربع کیلومتر 9 /61  با استان، 9۱1 سالنامه  اطلاعات اساس بر که گردد می محسوب

 Mehrabi)است  شده واقع عمان دریای جوار در ایران و کشور و مذکور استان شرقی جنوب الیه منتهی در( استان

: 1652013& Amiri, .) 

 ی حمل و نقل سواحل مکرانها هیابی و احداث شبک مکان

ارتباطی و شریانی و ایجاد امکان حمل و  های یرساختای، توسعه ز یکی از ضروریات توسعه در هر عرصه شک یب

ه به لزوم استقرار و اسکان در منطقه و تهیه همچنین توج. نقل و ترانزیت آسان افراد و کالاها به آن منطقه است

ی مناسب برای فعالان اقتصادی در منطقه از دیگر ها ههای سکونتی و ایجاد شرایط زیست و سکونتگا زیرساخت

زیستی امن و راحت در کنار  یها هبایست موردتوجه گیرد؛ به عبارت دیگر، ایجاد سکونتگا ضروریاتی است که می

و بنادر مورد نیاز  ها ه، هوایی و دریایی و نیز احداث و تأسیس فرودگا(راه و راه آهن)طی زمینی ایجاد محورهای ارتبا

های  این منطقه در حال حاضر از زیر ساخت. در منطقه مکران، از ضروریات اولیه توسعه و ترقی این منطقه است

برخوردار نیست و ( ای ارتباطیه چه در بخش سکونتگاهی و چه در بخش زیرساخت)چندان مناسبی در این حوزه 

های آزاد و اقیانوس هند  این در حالی است که وجود سواحل دریای عمان که امکان ارتباط منطقه و کشور را با آب

جنوب به خاک ایران در این منطقه، شرایط منحصر به فردی  -فراهم آورده و نیز استقرار مبدأ ورودی کریدور شمال
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های زمینی و دریایی در منطقه فراهم آورده و از دیگر سو، استقرار شهرها و مراکز  را در جهت توسعه زیرساخت

المللی جدید با  ی اقتصادی و صنعتی در منطقه، لزوم ایجاد یک فرودگاه بینها فعالیتسکونتگاهی جدید و توسعه 

رکردی و فعالیتی وزارت محترم نماید و این همه، مشمول حیطه کا المللی را نیز، اجتناب ناپذیر می استانداردهای بین

سایر  گذاران یهی این بخش، در ترغیب سرماها فعالیت دقیق تشریح و معرفی است، ذکر شایان .است یراه و شهرساز

 .خواهد داشت یریها نیز تأثیر انکارناپذ بخش

 کنارک –بهسازی راه اصلی بندرعباس  . 

 احداث شبکه ریلی چابهار، ایرانشهر، زاهدان، مشهد، سرخس .1

  طرح توسعه بنادر شهید بهشتی .9

 گواتر – چابهار -جاسک –احداث بزرگراه ساحلی میناب  .4

 –ای و ترانزیت مسافر و بار در مسیر اروپا  چابهار و تبدیل آن به فرودگاه هاب بار منطقه یها هتوسعه فرودگا .۵

 اقیانوسیه

 جاسک یها هتوسعه فرودگا .6

 (. ,1132006Khosravi :) یستشهر جدید  .1

 و اقتصادی های فعالیت و ها گذاری سرمایه کانون به را ایران چابهار، بندر توسعه که باورند این بر اقتصادی ناظران

 یاد از اقتصادی بزرگ مزیت این از توانست خواهد ایران اسلامی جمهوری و کرد خواهد تبدیل منطقه در ترانزیت

 جمهوری رئیسان امضای به امسال خرداد اوایل که چابهار جانبه سه توافقنامه سایه در رو این از. کند استفاده رفته

 ۵۳۳ انجام با چابهار بندر توسعه در هند مشارکت برای لازم حقوقی و سیاسی مقدمات رسید، هند و افغانستان ایران،

 رچابها بندر کنونی ظرفیت به تن میلیون 6 از بیش آن یک فاز توسعه با تا شد فراهم گذاری سرمایه دلار میلیون

 و میانه آسیای بازارهای به هند دسترسی پیشین، تفاهمات و توافقنامه این شدن اجرایی صورت در. شود اضافه

 مورد همواره که مکران سواحل توسعه بر مبنی ایران بلند اهداف از یکی حال عین در و شده محقق افغانستان ویژه به

 انجام توافق اساس بر (. ,222006partovi :)شود  می یافتنی دست است، بوده اسلامی انقلاب معظم رهبر تأکید

 بالقوه های ظرفیت ریلی، خطوط طریق از افغانستان هرات به تجاری بندر این اتصال و چابهار بندر توسعه با شده،

 با را هند اقیانوس حوزه و آسیا جنوب مسیر، این از توان می و شود می فعال بلوچستان و سیستان خطه ترانزیتی

 .داد پیوند مرکزی آسیای و نستانافغا

 با رقابت بر علاوه تجاری های کشتی و دریایی ترافیک جذب نظر از تواند می توسعه صورت در چابهار همچنین

 کشورهای از هند. باشد فارس خلیج حوزه عربی کشورهای بنادر سایر برای مقتدری رقیب عمان، و پاکستان

 ضمن رود می انتظار اما دارد، کشور این به نفت صادرات ششم رتبه ایران چندهر و رود می شمار به انرژی واردکننده

 میزان برابر دو نزدیک به کشور این بازار از ایران سهم پسابرجام دوران در کشور، این در انرژی تقاضای افزایش

 صرفه به مقرون هند یبرا چابهار از انرژی ترانزیت میان این در که یابد افزایش( روز در بشکه هزار 1۵۳) کنونی

 (. ,2552017Arbabi :)بود  خواهد
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 کریدور مکران -5نقشه شماره 

Source: (http://www-dase.cea.fr) 

 از حال عین در و دهد افزایش ایران به را خود صادرات تا کند می کمک هند به چابهار بندر توسعه دیگر سوی از

 هند تجارت زیرا بکاهد؛ درصد 9۳ میزان به جنوب - شمال ریدورک طریق از خود صادراتی کالاهای ترابری هزینه

 کالا مبادله راه ترین باصرفه و ترین سریع که شود می انجام مدیترانه دریای و سوئز کانال سرخ، دریای طریق از اروپا با

 و بهتر قیمت با تانافغانس جمله از میانه آسیای کشورهای از معدنی یها هفرآورد کردن وارد همچنین. نیست اروپا با

 (. ,172016Asgari Kermani :)است  چابهار در گذاری سرمایه از ها هندی هدف دیگر تر، صرفه به مقرون

 سال در که گلستان استان در برون اینچه مرز از میانه آسیای به ایران اتصال آهن راه افتتاح به توجه با دیگر، سوی از

 چابهار بندر توسعه گرفت، صورت قزاقستان و ترکمنستان ایران، کشور سه جمهوری رئیسان حضور با 939 

 ترکمنستان، جمله از میانه آسیای کشورهای رو این از. کند مند بهره آن های مزیت از هم را کشورها این تواند می

 ندارند، یدسترس آزاد های آب به خود صادرات توسعه برای که افغانستان همچنین و ازبکستان قرقیزستان، قزاقستان،

 و ترانزیت برای چابهار بندر از و شده متصل ایران نقل و حمل سیستم به که ریلی خطوط طریق از توانند می

 (. ,852016Zarqani & Ahmadi :)کنند  استفاده خود کالاهای صادرات

 بندری، خدمات بخش در کار، و کسب رونق و ارزی درآمدهای برافزایش علاوه رهگذر این از رود می انتظار

 کشورهای میان این در. شود ایران نصیب زیادی عایدات منطقه این در نقل و حمل و پسکرانه های فعالیت دریایی،

 زیرا دارند چابهار کریدور تکمیل برای بسیاری تمایل فراوان، معدنی منابع از برخورداری دلیل به میانه آسیای

 (. ,3072017Mohammadi & Ahmadi :)دهند  یشافزا را خود معدنی صادرات مسیر این از توانند می
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 برای را استثنایی موقعیت جنوب، و شمال همچنین و غرب - شرق المللی بین ترانزیت شاهراه در ایران گرفتن قرار

 خطه این زیربنایی بخش در گذاری سرمایه برای هند تمایل اصلی دلیل را آن توان می که است زده رقم کشورمان

 و دولت 14 المللی بین تجارت ثقل مرکز در که است ایران اقیانوسی بندر تنها چابهار میان، این در. کرد ارزیابی ایران

 ترانزیتی های ظرفیت پازل کننده تکمیل تواند می ایران ریلی شبکه به بندر این اتصال و دارد قرار مستقل کشور ۵ 

 ترانزیت افزایش و افغانستان و خزر دریای شرق در یانهم آسیا کشورهای به بندر این از ترانزیت توسعه .باشد ایران

 در. دارد پی در ایران برای را پایداری ارزی درآمدهای بالعکس و هند و پاکستان کشورهای به ایران از کالا و انرژی

 به را چابهار بندر بیشتر، عمق با بزرگ یها هاسکل ساخت و پیما اقیانوس های کشتی پهلوگیری افزایش حال، عین

 شرق جنوب و چابهار بندر توسعه به ایران تلاش سابقه. کرد خواهد تبدیل ایران تجاری بندر ترین بزرگ از یکی

 عنوان به را بخش این خورشیدی 1۳ دهه اوایل در سازندگی دولت که گردد بازمی پیش دهه دو از بیش به کشور

 (.,Niakuyi & Bahrami Moghaddam 1232014 :)کرد  تعیین تجاری آزاد منطقه

 شهید بندر ظرفیت افزایش و تقویت رویکرد سه با کشور شرق محور و مکران سواحل توسعه هم یازدهم دولت در

 و راه وزارت کار دستور در ریلی خط به چابهار بندر اتصال و جاسک به چابهار بندر اتصال چابهار، بهشتی

 اما دارد، سابقه دهه یک از بیش آن آهن راه و چابهار وسعهت برای هند و ایران مذاکرات البته. گرفت قرار شهرسازی

 دولت آمدن کار روی با اما بود؛ شده گذشته های سال در آن رسیدن سرانجام به از مانع ها تحریم اندازی سنگ

 موضوع ایران، ملت علیه ظالمانه های تحریم از بخشی رفع منظور به ای هسته مذاکرات در دولت موفقیت و یازدهم

 شاهد گذشته سال اوایل ،ها یزنیرا این نتیجه در و شد مطرح دیگر بار ایران شرق جنوب در ها هندی گذاری رمایهس

 این گذاری سرمایه نامه تفاهم امضای و ایران به هند یها هبزرگرا و کشتیرانی ونقل، حمل وزیر «گادکاری نیتین» سفر

 نخست مرحله در چابهار بندر ظرفیت نامه توافق این اجرای با. بودیم کشور دو بین چابهار بندر در کشور

 لایروبی با و مرحله این اجرای با همزمان و یافت خواهد افزایش تن میلیون ۵/۱ به تن میلیون ۵/1 از ریزی برنامه

شود  می فراهم بندر این در تن هزار ۱۳ از بیش ظرفیت با ها کشتی پهلوگیری امکان بهشتی، شهید کنونی اسکله

(: 1522012fie et al., Sha.) 

 بندر به بندرعباس در رجایی شهید بندر از را کشور دریایی ترانزیت از بخشی چابهار بندر ظرفیت افزایش با در واقع

 خط به چابهار بندر اتصال برای اجرایی و اولیه های گام همچنین: افزاید می داد، خواهیم انتقال چابهار بهشتی شهید

 باز زاهدان - چابهار ریلی مسیر تأسیس به چابهار در هند حضور دیگر بخش .است آغازشده نزاهدا - چابهار ریلی

 افغانستان و ایران هند، ترانزیت و نقل و حمل المللی بین کریدور تأسیس نامه موافقت شدن اجرایی با که گرددمی

 این در. شود متصل روسیه و چین تا همیان آسیای به تواند می ریلی شبکه طریق از ایران چابهار، کریدور به موسوم

 ۳ 6 طول به و دلار میلیون 9۳۳ و میلیارد یک ارزش به ریلی مسیر این در گذاری سرمایه برای هند نامه، تفاهم

 تصویب به را پروژه این برای مناسب مالی تأمین طرح ماه چهار مدت در است شده موظف و قدم پیش کیلومتر

برساند  مرکزی بانک و دارایی و اقتصادی امور وزارت شهرسازی، و راه توزار جمله از صلاح ذی مراجع

(: 2052015Hataminasab et al., .) 



 7931دوم، بهار شماره دهم، سال  –ی نو در جغرافیای انساني ها شپژوهشي نگر -فصلنامه علمي  711

 طرح مالی - فنی پیشنهاد ارائه برای نیاز مورد مهندسی اسناد است شده مقرر مالی، تأمین طرح تصویب صورت در

 فرایند ماه دو مدت در سپس برسد، کارفرما تصویب به و شود ارائه ماه چهار تا سه مدت در هندی طرف سوی از

 راه وزارت البته. است شده گرفته نظر در ماه ۳  فرآیند این کل مدت طول و شد خواهد دنبال قرارداد قیمت توافق

 زیرسازی تاکنون و کرد آغاز وزارتخانه داخلی بودجه محل از را آهن خط این اجرای گذشته سال از شهرسازی و

 زاهدان سمت از پروژه این اجرای .دارد فیزیکی پیشرفت درصد 4۳ میزان به ایرانشهر - چابهار محدوده در پروژه

 چابهار آهن راه. شود نمی اجرایی ها هندی حضور با تنها مسیر این بنابراین، و است شده آغاز گذشته ماه چند از هم

 سیستان میلک مرز از که افغانستان مسیر ارهایب کل بتوان تا خواهد رسید برداری بهره به آینده سال سه در زاهدان -

 (. ,442005Anonymous :)شود  ترانزیت مسیر این از کند، می عبور بلوچستان و

 محدود زیرسازی عملیات به ایرانی پیمانکار قرارداد شود، مصوب هندی طرف مالی تأمین طرح که صورتی در

 عملیات اجرای و کالا تأمین روسازی، و زیرسازی زهحو در طرح مالی تأمین به موظف هندی طرف و شد خواهد

 عملیات و شده انجام کامل طور به ها تونل همراه به ای رودخانه های پل مسیر، مطالعات جنوبی بخش در. شود می

 مسیر این از کیلومتر ۱۳ حدود حاضر زمان در و است انجام حال در ارتباطات علایم و روسازی ،ها هایستگا مطالعات

 به ایران اقیانوسی بندر تنها اتصال. اجراست دست در مسیر از کیلومتر 19۳ و قرار دارد اولیه سازی آماده الح در

 این که زند می رقم جنوب - شمال المللی بین ترانزیت کریدور در را جدیدی ریلی تمام مسیر کشور، ریلی شبکه

 .کرد خواهد ایفا خزر دریایی شرق کریدور به ریلی ترانزیت افزایش در را مهمی نقش آینده های سال در مسیر

 توسعه در بندر این چون داد، خواهد تغییر را منطقه کل جغرافیای هند، و ایران گذاری سرمایه با چابهار بندر توسعه

. کرد خواهد تسهیل پیش از بیش را اروپا حتی و روسیه مرکزی، آسیای کشورهای و ایران بین نقل و حمل مناسبات

 داده تخفیف ترانزیت هزینه درصد ۵۳ حدود زمینی ترانزیت برای حاضر حال در چابهار کریدور کردن  الفع برای

 پیش درصدی ۵۵ و درصدی 9۳ های تخفیف ترمینالی یها ههزین و پهلوگیری برای هم دریایی بخش در شود، می

 ایران گرفتن قرار زیرا. دارد حیاتی اهمیت ایران برای ترانزیتی مسیر این نشستن ثمر به مجموع در. است شده بینی

 و است کرده تبدیل جهان در ترانزیتی ممتاز مسیر یک به را کشورمان جنوب، به شمال و غرب به شرق دالان در

 زایی اشتغال برای را بهره بیشترین ممتاز موقعیت این از اعتبارات تخصیص و مناسب های ریزی برنامه با بتوان باید

 در دهد می نشان آمارها که شرایطی در (.Shariati Far, 2008: 26)کرد  کسب ارزی دهایدرآم کسب و جوانان

 انتظار شده، ترانزیت همسایه کشورهای به ایران طریق از غیرنفتی و نفتی کالای تن میلیون 1  از بیش گذشته سال

 سال در تن میلیون ۵۳ از یشب به ایران ترانزیتی کالاهای مجموع سرعت به چابهار کریدور شدن فعال با رود می

 .یابد افزایش

 استراتژیک چابهار بندر -5

 علت به بندر این. شود می محسوب نیز جهانی تجارت جنوبی کریدور اصلی یها هچهاررا از یکی چابهار بندر

 نقاط سایر و ایران بین مبادلات در ای ویژه جایگاه المللی، بین آزاد های آب به یابی دست و خود استراتژیک موقعیت

 خلیج در عمیق های آب. دارد را خود خاص های مزیت ایران، ساحلی نقاط سایر با مقایسه در چابهار. دارد منطقه

 تجاری بندر ترین مهم بندر این. کند می فراهم را بندری تأسیسات ایجاد و بزرگ های کشتی پهلوگیری شرایط چابهار
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 نظر از ای کننده تعیین نقش تواند می ای منطقه های بحران و جنگ مواقع در و است فارس خلیج حوضه از خارج

 آینده در فیزیکی توسعه برای آلی ایده بندری موقعیت خلیج، یک در چابهار گرفتن قرار. کند ایفا راهبردی و سیاسی

 (. ,.1632016Yazdani et al :)اند  محروم آن از دنیا بنادر از بسیاری که بخشد می آن به

 ارتباطی بندر چابهار در منطقه مکران تیموقع -6 نقشه شماره
Source: (https://en.dailypakistan.com.pk) 

 پهلوگیری ظرفیت افزایش صورت در. کند دور فارس خلیج  های آب یها هحاشی از را ایران تواند می بندر این

 ظرف در هرمز تنگه بستن امکان مکران، سواحل به کشی لوله طریق از خام نفت انتقال همچنین و سنگین های کشتی

 تقویت منطقه در قدرت و اقتصادی لحاظ از را ما تواند می که موضوعی دارد؛ وجود شدن متضرر بدون ساعت چند

ایمن و ارزان، برای کشورهای منطقه به ویژه کشورهای  های آزاد و مسیرهای کوتاه  بنابراین دسترسی به آب کند؛

 حیث از  در واقع. از دیگر ابعاد اهمیت سواحل مکران است هستند یخشکآسیای مرکزی که محصور در 

 در دولتمردان اهتمام با تواند می ای منطقه تجارت یها هدرواز از یکی عنوان به مکران سواحل المللی، بین  یها همؤلف

و جمهوری بازیابی کند  هند اقیانوسدار نقش محوری خود را در خلیج فارس، دریای عمان و پای توسعه مسیر

های اقتصاد  های فراوان ناشی از سیاست گیری از فرصت های ملی و بهره اعتبار همین ظرفیت اسلامی ایران به 

اقتصادی، سیاسی و اجتماعی  مقاومتی در حجم عظیم مبادلات کالا و ترانزیت انرژی جهانی و آثار گسترده توسعه 

های بندر  ظرفیت بالأخصتوسعه سواحل مکران  رو ازاین. ان آوردسهیم گردد و منافع ملی و امنیت پایدار را به ارمغ

که با عنایت به راهبرد کلان  است گستردهی ارتباطی منتهی به چابهار، پاسخگوی این نیازهای ها هچابهار و شبک

های  فیتو توجه به استعداد و ظر زا درونبا نگاه  مردان دولتاقتصاد مقاومتی در سال جاری، انتظار بر آن است که 

 تحصیل ایران ملت برای را عظیمی منافع تا برداشته گام اقتصادی شکوفایی  داخلی در مسیر تولید قدرت و
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گونه  توان راه هر ای داخلی میه ظرفیت و توان بر تکیه با و مقاومتی اقتصاد راهبرد به اتکاء با شک بدون  .نمایند

 (.1332009ie & Faraji Nasiri, Shaf :)نمود اخلال در نظام اقتصادی کشور را مسدود 

 گیری و دستاورد علمی و پژوهشی نتیجه

های ارتباطی این سواحل به  سواحل مکران با کشورهای پاکستان و افغانستان، ظرفیت جواری هم   ،ژئوپلیتیکیاز منظر 

گسترش تعاملات  و امکان اتصال کشورهای آسیای مرکزی به دریاهای آزاد بستر مناسبی برای هند اقیانوس پهنه

ای از عرضه و تقاضا عظیم  ی معتبر، بخش قابل ملاحظهها هبه گواه داد. المللی فراهم نموده است ای و بین منطقه

ایران در مرکز توجه این مناطق  ای مشتمل بر آسیای مرکزی و اروپای شرقی است که  جهانی، متوجه منطقه گسترده

تیابی به تدابیر قابل حصول برای تعامل دس منظور به بومی بالقوه های یتقابل و داخلی های ظرفیت  لذا  .باشد می

ای اهمیتی اساسی دارد که این مهم نیز با توجه به نیاز کشورهای محصور در خشکی چون کشورهای  اقتصاد منطقه

و جذب  المللی های مناسبی را در راستای توسعه مناسبات بینآزاد این سواحل فرصت های آبآسیای مرکزی به 

در واقع حجم بزرگی از مبادلات جهانی کالا و   .دارد  سرمایه برای تولید در منطقه جنوب شرق و سواحل مکران

 .است منطقه این متوجهانرژی 

ایمن و ارزان، برای کشورهای منطقه به ویژه کشورهای آسیای  های آزاد و مسیرهای کوتاه  بنابراین دسترسی به آب

 حیث از  در واقع. از دیگر ابعاد اهمیت سواحل مکران است هستند شکیخمرکزی که محصور در 

 در دولتمردان اهتمام با تواند می ای منطقه تجارت یها هدرواز از یکی عنوان مکران به سواحل المللی، بین  یها همؤلف

 جمهوری و دکن بازیابی هند اقیانوس و عمان دریای فارس، خلیج در را خود محوری نقش پایدار توسعه مسیر

های اقتصاد  های فراوان ناشی از سیاست گیری از فرصت های ملی و بهره اعتبار همین ظرفیت  ایران به اسلامی

اقتصادی، سیاسی و اجتماعی  مقاومتی در حجم عظیم مبادلات کالا و ترانزیت انرژی جهانی و آثار گسترده توسعه 

های بندر  ظرفیت بالأخصاز این رو توسعه سواحل مکران . مغان آوردسهیم گردد و منافع ملی و امنیت پایدار را به ار

که با عنایت به راهبرد کلان  است گستردهی ارتباطی منتهی به چابهار، پاسخگوی این نیازهای ها هچابهار و شبک

های  ظرفیت و توجه به استعداد و زا درونبا نگاه  مردان دولتاقتصاد مقاومتی در سال جاری، انتظار بر آن است که 

. نمایند تحصیل ایران ملت برای را عظیمی منافع تا برداشته گام اقتصادی شکوفایی  داخلی در مسیر تولید قدرت و

 در اخلال گونه هر راه توان می داخلی های ظرفیت و توان بر تکیه با و مقاومتی اقتصاد راهبرد به اتکا با شک بدون

 .نمود مسدود را کشور اقتصادی نظام

اخیر به توسعه  های سالمقام معظم رهبری و همچنین برخی از فرماندهان نظامی ارشد در  های صحبتها در بار

قبل از  های سالدر . تأکید قرار گرفته است موردجنوب است،  -سواحل مکران که نقطه اتصال کریدور شمال

رونق چندانی برخوردار نیست و این منطقه مهم و استراتژیک غفلت شده و این منطقه از کشور از  های ظرفیت

تروریستی نیز از پاکستان نیز از  های گروهکنفوذ برخی  تر خطرناکمثل بیکاری، فقر، قاچاق و از همه  معضلاتی

 .آید میمشکلات این مناطق به حساب 
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 939  آذر 3مقام معظم رهبری در دیدار خود با فرماندهان نیروی دریایی ارتش جمهوری اسلامی ایران در تاریخ 

ی ها همسئله آبادسازی سواحل مکران نیز جزء همین کارهای اساسی است که باید با همکاری دولت، برنام: فرمودند

 .مورد نظر در این منطقه با سرعت بیشتری دنبال شود

حاضر  حال در. گذرد آنکه بخش مهمی از آن از خاک ایران می چهجنوب فرصتی استثنایی است،  -کریدور شمال 

چه آنکه این کریدور از حوزه اقیانوس . رود حلقه ترانزیت کالا بین آسیا و اروپا به شمار می ترین مناسبو  رینت مهم

توانند در  طوری که کالاها می به. شود ایران متصل می جنوب درآغاز و از طریق دریا به بندرعباس ( بندر بمبئی)هند 

انتقال ( بندر انزلی و بندر امیرآباد)ریلی به بنادر شمال کشور  و یا ای جادهحمل و نقل  وسیله بهداخل خاک ایران 

آستارا  -با تکمیل راه آهن قزوین . یافته و سپس از طریق دریای خزر به بنادر آستاراخان و لاگان روسیه حمل شوند

 .شود و ریلی به کشورهای منطقه قفقاز و روسیه نیز میسر می ای جادهدر قلمرو ایران، امکان دسترسی 

هزینه حمل کالاهای ترانزیتی میان کشورهای حوزه اقیانوس هند و شمال اروپا از طریق مسیر  معتقدندکارشناسان 

است و کشورهای جنوب  تر ارزاننسبت به مسیرهای سنتی موجود  درصد 9۳کریدور شمال ـ جنوب تا حدود 

و نیز شمال اروپا با پیوستن به کریدور  شرقی آسیا، آسیای مرکزی، خاورمیانه، حوزه اقیانوس هند و خلیج فارس

توانند از مزایای آن در حمل و  می  المللی شمال ـ جنوب که ازجمله کریدورهای چندوجهی است، حمل و نقل بین

 .نقل سریع و ارزان کالاهایشان بین آسیا و اروپا استفاده کنند

 در .است آن ژئوپلیتیکی و ژئواکونومیکی کردکار مکران، سواحل مهم بسیار کارکردهای و ها قابلیت از دیگر یکی

 حائز مناطقی ژئواکونومیک، ی واژه تعریف به توجه با و دارد کشورها جایگاه در مهمی نقش اقتصاد که حاضر عصر

 کنند می تقسیم منطقه شش به را جهان حاضر قرن در اساس، این بر .باشند می اقتصادی نقش دارای که هستند اهمیت

 -  از اند عبارت مناطق این .نیست برخوردار چندانی اهمیت از بگیرد قرار بندی تقسیم این از خارج که یا منطقه هر و

 -6 لنینگراد مسکو محور -۵ شرقی جنوب آسیای -4 (فارس خلیج) خاورمیانه-9 غربی اروپای -1 شمالی، آمریکای

 سایر به را خود مصنوعات منطقه چهار قه،منط شش این از .هستند ژئواکونومی قدرت یک مناطق این از هریک .هند

 منطقه این و کند می صادر خام مواد که است منطقه یک فقط. هستند برخوردار انبوه از تولید و کنند می صادر کشورها

 به فارس خلیج از (گاز و نفت) خام مواد آزاد، های آب به و ورود نقل و حمل گذرگاه ترین مهم که است فارس خلیج

 دریای ترانزیتی نقش درواقع. کند می پیدا راه هند اقیانوس به که است (عمان) مکران دریای آنجا از و هرمز تنگه

 .است اقتصادی بعد از منطقه این استراتژیک جایگاه ارتقای اصلی عامل آن، سواحل و مکران

 معیارهای اساس بر بیشتر ژئواستراتژیک قلمروهای و استراتژیک مناطق ،استراتژیک نقاط اکنون که است این واقعیت

 حساسی بسیار ی نکته این .است نظر مورد هم نظامی کاربرد جهت از مناطق لکن قابلیت شود، می تعیین اقتصادی

 کنار در هم نظامی ملاحظات و نظامی قدرت ی پشتوانهبلکه  نیست، کار در تنهایی به اقتصادی عامل یعنی است،

 نظامی قدرت از به استفاده نیاز چنانچه اقتصادی، یها هاید یافتن تحقق یبرا پس .دارد اهمیت اقتصادی ملاحظات

 بندی اولویت و ترتیب در سان بدین .نه یا دارد را نظامی مانور ظرفیت (مکران سواحل) منطقه فلان دید باید ،باشد

 خود به اخیر های سال در جایگاه ترین مهم کشور هر اقتصادی توان جهانی، نفوذ ابزارهای و ملی قدرت و منافع

 .است داده اختصاص
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 اقتصادی کالاهای مصرف ی عرضه و تولید کنترل و المللی بین سطح در اقتصادی توانمندی یکم، و بیست ی سده در

 همچنین و سرشار انرژی منابع دارای که است مناطقی بر منطبق ژئواستراتژیک و ژئوپلیتیکی مناطق .است مهم بسیار

 اقتصادی عوامل با منطبق (ژئوپلیتیک) سرد جنگ دوران استراتژیک مناطق اگر حال .باشد می هنگفت ناخالص تولید

 در محوری نقشی و بوده غیرقابل جایگزین که یافت خواهند المللی بین موقعیتی مناطق آنگردد،  (ژئواکونومی)

 .کرد خواهند پیدا جهانی های استراتژی تدوین

 مولد منابع توزیع یعنیدیگری،  بعد ازسرد،  جنگ دوران جغرافیایی مناطق یکژئوپلیت در ژئواکونومیک شدن طرح با

 یا هستند انرژی دارای که مناطقی یکم بیست و قرن در دیگر عبارت به ؛گردیدند مطرح گاز و نفت محوریت با انرژی

 گیرند می قرار توجه مورد آن، عبور محل

 جایگاه به توجه و است توجه قابل نیز انرژی انتقال مسیرهای بحث در مکران سواحل ژئواکونومیک اهمیت رو این از

 ضروری و ناپذیر انکار امری ملی تدوین راهبرد در انرژی عبور مناطق ترین مهم از یکی عنوان به مکران سواحل

 شده ختهشنا ای قاره بین انرژی انتقال مسیر و راه ترین نزدیک عنوان به عمان دریای سواحل یونیدو طرح در .باشد می

 آسیا شرق جنوب مصرف بازار آن به انتقال و گاز سازی مایع ترمینال ترین بزرگ عنوان به چابهار طرح این در .است

 .است شده گرفته نظر ژاپن در و چین جمله از

 ایجاد برای منطقه این در موجود مناسب بسیار فضای مکران، سواحل ژئواکونومیکی کارکردهای و ها قابلیت دیگر از

 .است قفقاز و مرکزی آسیای در خشکی در محصور کشورهای دسترسی هدف با و صنعتی تجاری آزاد مناطقبنادر، 

 برای متعددی اقتصادی های مزیت دارای ژئو استراتژیکی و نظامی یها هجنب بر علاوه آزاد های آب به دسترسی

 نقل و حمل نوع ترین ارزان آبی نقل و ملح: کرد اشاره زیر موارد توان به می جمله از که است ساحلی کشورهای

 محسوب مهم نیز معدنی منابع نظر از و روند می شمار به بشر غذایی منابع ترین غنی از دریاها شود، می محسوب

 تجاری های فرصت ساحلی آزاد مناطق و بنادر و شود می محسوب جذاب توریستی مناطق از سواحل دریاها شوند، می

 دلیل به که هستند کشورهایی خشکی، در محصور کشورهای .دهند می قرار ساحلی کشورهای اختیار در را زیادی

 کشور  9 توسعه، حال در کشورهای میان از .هستند محروم ها فرصت این تمامی از آزاد های آب به دسترسی عدم

 .باشند می خشکی در محصور

 و دارند وابستگی همسایه کشورهای به رجیخا بازرگانی امور در ،دوردستی علت به خشکی در محصور کشورهای

 غیر زیرساختارهای نقل، و حمل هنگفت یها ههزین .اند شده تبادلات گزاف یها ههزین پرداخت به محکوم نتیجه در

 اقتصاد به ها آن الحاق مسیر در جدی مانعی توانند، می واردات و صادرات الزامات بر علاوه ،ها همضیق انواع و مؤثر

 آسیب مناطق این خارجی در گذاری سرمایه جریان و صادراتی های رقابت به حال عین در گردد که بمحسو جهانی

 خشکی در محصور کشورهای آبی، مرز دارای کشورهای با ها قیاس در جهانی بانک یها هداد طبق .زنند می جدی

. است کمتر درصد 6۳ ها آن نیبازرگا حجم مقابل در ،پردازند می ونقل حمل برای بیشتری ی هزینه درصد ۵۳ حدود

 با مقایسه در مقابل در .است جهانی اقتصاد در خشکی در کشورهای محصور شدن منزوی روند مؤید آمار این

 ،تر پایین بسیار نقل و حمل ی هزینه محور دریا اقتصادهای در زمینی، اقتصادهای و خشکی در محصور کشورهای
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 آزادسازیبا  ساحلی کشورهای .است بالاتر بسیار وری بهره و قدرتمندتر کار نیروی تقسیم و شدن تخصصی

 .اند شده مند بهره دریایی تجارت بر مبتنی اقتصاد های مزیت از و شده وارد سازی جهانی فرآیند دراقتصادی، 

 انهمدیتر کشورهای اروپا، به کالا ترانزیت بزرگ مسیرهای و آبی یها هرا به دسترسی در ایران شرق جنوب شدن واقع

 باوجود که است آورده فراهم منطقه این در اقتصادی بخش شدن فعال برای را بازرگانیهای  پتانسیل هندوستان، و

 منطقه این بازرگانی ی آینده برای توان می روشنی بازرگانی انداز چشم اکو و آن آسه همچون ای منطقه های سازمان

 .داشت انتظار

 سیستم در ای وزنه عنوان به را ایران که است ایران برای مهمی ونومیکیژئواک های مزیت واجد ایران شرق جنوب

 کشوری درون اثرات دارای منطقه این های مزیتاز  برخی .نماید می مطرح  1 قرن در جهانی سیستم و المللی بین

 در ایران اسبمن ، سواحلها مزیت این ازجمله. شود می مربوط جهانی نظام ساختار در ایران موقعیت به برخی و است

 از استفاده منظور به آزاد های آب به قفقاز و مرکزی آسیای خشکی در محصور کشورهای ارتباط برای عمان دریای

 نقل و حمل ی هزینه کالا، قیمت ی دهنده تشکیل اصلی عناصر از یکی که آنجا از .است دریایی نقل و حمل های مزیت

 مورد نقل و حمل ی وسیله نوع انتخاب در اساسی عامل یک عناوین به ونقل حمل ی هزینه دلیل این به باشد می آن

 با راه ترین ارزان عنوان به دریایی نقل و حمل از به استفاده نسبت بیشتر اقبال موجب عامل این .گیرد می قرار توجه

 دریاها طریق زا جهان، نقل کنونی و حمل ی زنجیره در کالا، حجم بیشترین که طوری به .گردد می ظرفیت بیشترین

مبادی  در شرق جنوب ی ویژه موقعیت و جنوب سمت از آزاد های آب به دسترسی وجود با ایران .گیرد می صورت

 به عمان دریای یها هکران. است برخوردار زمینه این در ای العاده فوق پتانسیل از آزاد های آب به خروجی و ورودی

 بالا ظرفیت های کشتی گرفتن پهلو جهت خوبی نسبتاً موقعیت چابهار جخلی در ویژه مناسب به سواحل بودن دارا دلیل

 و بنادر ترین مهم زیر نقشه .دارد جهانی تجارت سیستم ایران با پیرامون در ژئوپلیتیکی مختلف یها هحوز اتصال برای

 .راستبرخوردا وافری اهمیت از چابهار بندر میان این در دهد که می نشان را مکران ساحلی یها هاسکل

 منطقه در خشکی در محصور کشورهای اختیار در را طلایی فرصت تواند می مکران سواحل شرایط، این به توجه با

 مسیر ترین مهم جنوب، و شمال محور قالب در مکران سواحل واقع در .دهد قفقاز قرار همچنین و مرکزی آسیای

 -شرقی محور قالب در تواند می سواحل این نینو همچ است جهان آزاد های آب به مرکزی آسیای کشورهای اتصال

 .کند می فراهم اروپا به آسیا شرق جنوب کشورهای اتصال برای را مناسبی بسیار مسیر غربی

 ایران به از مسیر کالا انتقال امکان وسیع یها هاسکل و بنادر گسترش و ایجاد با که دارد را قابلیت این مکران سواحل

 و مدیترانه سرخ، دریای به آسیا شرق جنوب و هند از دریایی مسیر یعنی مسیر، دو بین مقایسه در .کند فراهمرا  اروپا

 وقت در درصد ۵۳ حدود است، تر کوتاه درصد 4۳ اروپا روسیه، آذربایجان، مکران، اطلس، مسیر اقیانوس

 که است آبی مسیر از تر ارزان درصد 9۳ حدود مسیر آبی، این نقل و حمل بودن ارزان علیرغم و شود می جویی صرفه

 خشکی، و دریایی موقعیت ممتاز داشتن با چابهار بندر بین این در .است شده داده نشان نقشه در قرمز رنگ با

 مرکزی آسیای و قفقازافغانستان،  همچون خشکی، در محاط کشورهای نیاز مورد کالاهای ی کننده تأمین تواند می

 .باشد
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 بندر این موقعیت به توجه با .دارد را مگاپورت به شدن تبدیل قابلیت که است جهان ی نقطه ۵ از یکی چابهار ی منطقه

استراتژیک،  ی نقطه چابهار ی منطقه دیگر، کشور    و جنوبی آسیای کشورهای رفع نیاز و واردات و صادرات در

 یوسیله  به منطقه این .رود می شمار جهان به ترانزیتی کریدورهای دیگر با مقایسه در الوصول سهل و مطمئن ،ارزان

 به جنوب از و پاکستان به شرق از افغانستان، و میانه آسیای کشورهای به شمال از هوایی و زمینی نقل و حمل ی شبکه

 کشورهای تجارت مسیر در و است متصل اصلی سرزمین به بلکه نیست، جزیره چابهار. است متصل هند اقیانوس

 مناطق دیگر به نسبت تری مهم نقش تواند می دلیل همین به .است گرفته قرار آفریقا شاخ و خاورمیانه به خاور دور

 های پذیری آسیب و تهدیدات با شرقی جنوب مرزهای اگرچه میان، این در .داشته باشد کالا ترانزیت ی زمینه در آزاد

 وجود نیز مذکور بخش ی سعهتو و مرزها تأمین امنیت در فراوانی های فرصت و قوت نقاط اما است، روبرو متعددی

 شبکه ایجاد با این رو، از .کالاست ترانزیت شاهراه سر بر گرفتن قرار بحث منطقه، این برتر های موقعیت از یکی .دارد

 کشور، شرقی شمال در سرخس به چابهار آزاد ی منطقه اتصال و کشور شرق مجاورت در جنوب -شمال ریلی

 طرح .شود می فراهم مناطق این برای فراوانی گذاری سرمایه و ترانزیتی های تفرص و اجتماعی اقتصادی، های ظرفیت

 و اشتغال اقتصادی، رونق تجاری، یها فعالیت انجام بازرگانان، برای نقل و هزینه حمل کاهش به منجر ها هرا گسترش

 خاور کشورهای ایران، شود می سبب کریدوری ایجاد چنین .شود می فراهم توسعه، آن موازات به و امنیت نهایت در

 .کند متصل اروپا نهایت در و قفقاز مرکزی، آسیای به را هند ی قاره شبهشرقی،  جنوب دور، آسیای
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