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  ...بررسي پراكنش فضايي تصادفات درون شهري    

 بررسي پراكنش فضايي تصادفات درون شهري و برون شهري كشور

  1386تصادفات : مطالعه موردي
 

  1علي گليدكتر

  

 چكيده
تعداد متوفيان و مجروحين و . استامروزه تصادفات رانندگي از مرز يك حادثه يا رويداد يا مشكل خارج شده و تبديل به بحران شده 

اي در حال تغيير است، كه در اين ميان كشورهاي توسعه هاي ناشي از تصادفات به صورت لحظهنيز خسارات روحي و جسمي و معلوليت

  . نيافته و در حال توسعه بيشترين سهم را از اين حوادث دارا هستند

كنند و حدود يك ميليون نفر در جهان به علت تصادف با وسيله نقليه فوت مي شود ساليانهبر اساس آمارهاي موجود تخمين زده مي

درصد توليد ناخالص ملي كشورهاي در حال توسعه  3/1ضرر و زيان ناشي از تصادفات سالانه . بينندميليون نفر آسيب مي 20تا  15حدود 

هاي ديگر هاي بيمارستاني و از كار افتادگي و خسارتهزينههاي ناشي از دهد كه طبق يك برآورد نقريبي ميزان خسارترا به هدر مي

هاي عمومي و طبق اخبار منتشر شده از رسانه).WHO,1993(هزار ميليون دلار برآورد شده است 500ناشي از حوادث رانندگي، ساليانه 

باشد گي مقام اول را در جهان دارا ميرسمي كشور به نقل از سازمان جهاني بهداشت، كشور ايران از نظر ميزان وقوع تصادفات رانند

)WHO, 2003.(كشته و  14.000گيرد كه مورد تصادف صورت مي 210.000دهد بطور ساليانه در ايران بيش از آمارهاي منتشره نشان مي

آن در سطح ي از هاي ناشتوزيع فضايي تصادفات و آسيب ).1380وزارت بهداشت، درمان و آموزش پزشكي، (چندين برابر نيز مجروح دارد

  .نمي باشد ها آنو حجم جابجائيهاي اتفاق افتاده در  ها آنت ها متناسب با جمعي دهد كه سهم استانكشور نشان مي

، به بررسي 1385و نتايج عمومي سرشماري  1386هاي كشور در هاي تركيبي سالنامه آماري استانمطالعه حاضر با استفاده از داده

هاي تصادفات درون شهري و برون شهري، مرگ و مير، مجروحين و خسارات ناشي از تصادفات در سطح شهرستانالگوي توزيع فضايي 

ها نشان داد كه در سطح كشور الگوي نتايج بررسي. پرداخت 2كشور با استفاده از تكنيك آمار مكاني و شاخص توزيع فضايي موران

ور ت نشان داد كه بر خلاف تص سنجش تاثير چگالي جمعي . ري وجود داردمختلف فضايي در وقوع تصادفات درون شهري و برون شه

هاي معنادار مرگ و مير بر نواحي كم ادف كمتري برخوردار هستند و خوشهتي متراكم از سرانه مرگ و مير ناشي از تصهاي جمعي كانون

  . ت و با چگالي كم متمركز استجمعي 

  .الگوي فضايي ، تحليل فضايي، سيستم اطلاعات جغرافياييسوانح ترافيكي، مصدوميت، : هاواژه كليد

  

  مقدمه

هاي زيربنايي در اقتصاد هر كشور است و اين پديده امروزه به عنوان يكي از حمل و نقل و ارتباطات از بخش

 سراسر جهان به وضوح نيازمند در هاي حمل و نقلسياست. شودمي يافتگي كشورها محسوب هاي توسعهشاخص

  .جايي، توسعه يابند و كيفيت زندگي را حفظ كنندبههستند تا پا به پاي تمايل فزاينده براي جا رشدي

). 53: 1383،پوركاظمي( آيدمي موضوع كليدي به حساب اي يكحوادث جاده راين راستا مديريت ايمني و كاهشد

ادفات درون شهري و برون شهري در هاي انجام شده در راستاي مديريت ايمني و كاهش حوادث ناشي از تصتلاش

                                                      
  ت علمي دانشكده علوم اجتماعي، دانشگاه شيرازأعضو هي1- 

2-Moran Index (Moran’s I) 
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 1391مجله مخاطرات محيطي،سال اول،چاپ اول،پاييز 
 

كشورهاي مختلف اعم از توسعه يافته و در حال توسعه، در جهت كاستن از تبعات منفي جاني و اقتصادي اين دسته 

  . از سوانح بر كيفيت زندگي ساكنين و اقتصاد كشورها بوده است

اي عملا  كشور بوده و تصادفات جاده اي بالاتر از متوسط رشد اقتصاديي تصادفات جادههاي اخير هزينهدر سال

وري از توسعه مي در بهرهي دشمني خاموش حاصل رشد اقتصادي كشور را بلعيده و عملا  به صورت مانع مه به مثابه

 7اي ساليانه معادل هاي اقتصادي تصادفات جادهي خسارات و يا هزينهمجموعه. اقتصادي كشور عمل كرده است

  ).1388آيتي، ( خلي كشور استدرصد توليد ناخالص دا

برآورد شده  1382ميليارد دلار آمريكا در سال  2.12شهري ايران تقريبا  معادل  ي جامع تصادفات درونهزينه

سال اخير، مشكل  10ها در برابر شدن موتور سيكلت 14برابر شدن وسايل نقليه در دو دهه گذشته و  6با . است

. ي استبه شدت رو به وخامت گذاشته است و در شرف تبديل شدن به فاجعه مل هاي اخير اي در دههايمني جاده

درصد  1ي سالانه به اين معناست كه هر ساله بيش از هزار مجروح گزارش شده 730هزار كشته و حدود  23بيش از 

آور زيرا يا نان روندهزار خانوار به سمت فقر مي 250شوند و بيش از ها كشته يا مجروح ميت كشور در جادهجمعي 

. دشوها تحميل ميهاي نگهداري از معلولين يا مجروحين تصادفات به آندهند، يا هزينهاصلي خانواده را از دست مي

كه در ميان آنان بيش ( اند ميليون نفر مجروح شده 6/3هزار نفر كشته و  230سال گذشته بيش از  10فقط در طول 

ت كشور در اثر درصد جمعي  6اين بدان معناست كه در طول اين دوره ). ود دارداز دو ميليون نفر معلول دائمي وج

يا مواجه با مخارج  ه در شوك از دست دادن عزيزان خودميليون خانواد5/2اي مجروح شده و بيش از تصادفات جاده

  ).1389غروي، (  اندگزاف نگهداري از مجروحين و معلولين تصادفات شده

 از سنگيني فشار باعث آهن،راه مدرن و شبكه كافي يك فقدان ت،جمعي  پر و وسيع كشوري عنوان به ايران در

 درون و شهري برون راههاي شبكه. است اي گرديدههجاد شبكه بر) درصد 90از بيش( مسافر و بار ترابري جهت

 نا با تركيب در وضعيت اين و بوده رنج در شديدي ضعف از نگهداري و چه كيفيت و تكمي  نظر از چه ما شهري

 و راهنمايي قوانين رعايت عدم و ترافيك در شديد بي نظمي فرسوده، ناوگان عمومي، آموزشي و فقدان آگاهي

 بوجود را وضعيتي خطرناك، پديدة اين برخورد با در يمل  عزم يك يمشاهده عدم و اورژانس خدمات ضعف رانندگي،

 ريسك معرض در را خود عملا  بگذارد، كشورمان هايخيابان و هاجاده در قدم كسي هر حاضر درحال كه است آورده

 شدگان شهريكشته تعداد و تصادفات تعداد به نگاهي ).1388آيتي، ( است داده قرار شدن زخمي يا كشته شدن بالاي

  .سازدمي روشن كاملا  را موضوع اين اخير سالهاي در ايران ايجاده و

از مجموع قربانيان . درصدي در سطح كشور است 5/3بيانگر كاهش  1389تا  1385تصادفات در سالهاي  فراواني

شكيل تدرصد را عابرين 8/24ينان و درصد را سرنش 5/34د را رانندگان درص 7/40تصادفات در طي سالهاي ياد شده 

، در بيمارستان، در حين انتقال و در منزل دفگروه متوفيان در محل تصا 4در  توزيع جغرافيايي قربانيان نيز. اندداده

اي از متوفيان ناشي از تصادفات در محل حادثه و پس از انتقال از محل حادثه جان دهد كه بخش عمدهمينشان 

  ).1390مرادي، ( )1جدول ( .باخته اند
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  ...بررسي پراكنش فضايي تصادفات درون شهري    

  و بر حسب محل فوت 1385- 1389تصادفات منجر به فوت كشور در سالهاي  :1جدول 

  تصادفات منجر به فوت  سال
  متوفيان در

  ساير  منزل  حين انتقال  بيمارستان  محل حادثه

1385  27567  14018  10560  2590  241  158  

1386  22918  11564  8803  2116  191  244  

1387  23362  11907  9086  2025  189  155  

1388  22974  11585  9084  2015  184  106  

1389  23249  11721  9256  1950  208  114  
  .1390مرادي، س، : ماخذ

 
 ها حاكي از رتبه متفاوت گروه ياد شده در بين استان 4بررسي توزيع فضايي متوفيان ناشي از تصادفات در 

درصد متوفي در محل  5/60درصد و كرمان با  6/61درصد، خراسان رضوي با  2/64استان فارس با . باشد يمها استان

هاي كردستان، بوشهر و چهارمحال و بختياري با استان. حادثه قرار دارند حادثه در صدر جدول متوفيان در محل

 2/45، 8/47هاي تهران، گلستان و خوزستان با درصد بيشترين متوفيان در حين انتقال، استان 7/12و  2/13، 2/15

 در اين ميان بيشترين عابرين كشته شده در تصادفات در  .اندتهبيشترين متوفيان در بيمارستان را داش 7/42و 

هاي و كمترين عابرين نيز در استان) 9/31و  8/32، 7/45به ترتيب ( هاي تهران، مازندران و گيلان بوده استاستان

  ).1390پزشكي قانوني، ( )2/9و  9/8( اندي و سمنان بر اثر تصادف كشته شدهخراسان رضو

دهد كه بطور متوسط سالانه وسط سازمان بهداشت جهاني نشان ميدر ساير كشورها تبررسي الگوي تصادفات 

شوند كه از اين ميان ت مستقيم بر اثر تصادفات كشته مينفر در سطح كشورهاي مختلف بصور 1183490بيش از 

به ازاء هر  19خطر گيري سطح تعداد قربانيان ذكر شده، سبب شكل. دهددرصد را مردان تشكيل مي 73يش از ب

، آسياي 11، اروپا 8/14، ساكنين آمريكاي شمالي 3/28گردد كه اين ميزان براي ساكنين آفريقا صدهزار نفر مي

  . )WHO, 2011: 172-174( است 12و اقيانوسيه  26، منطقه خاورميانه 6/14جنوب شرقي 

تصادفات بدنبال آشكار سازي  مطالعه حاضر با رويكردي متفاوت در مقايسه با مطالعات انجام شده در خصوص

گامي در جهت بيان هاي كشور است تا هاي خرد سوانح و تصادفات درون و برون شهري در سطح شهرستانتفاوت

  .اي در اين موضوع باشدهاي منطقهتفاوت
 

  مواد و روش

و نتايج سرشماري نفوس و مسكن  1386مطالعه حاضر با استفاده از آمار مندرج در سالنامه آماري استانها در سال 

      آوري و مورد بررسي قرار داده استگروه درون و برون جمعدر مقياس شهرستاني، تصادفات را در دو  1385

  ).1389و 1387مركز آمار ايران، (

فضايي  همبستگي آمار مكاني مورد استفاده قرار گرفت و با محاسبه شاخص خودها، تكنيك در بررسي داده

  . هاي كشور، الگوي پراكنش مرگ و مير و مجروحين ناشي از تصادفات تحليل گرديدشهرستان
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در يك فضاي خاص جغرافيايي را به روشهاي مختلف 

هاي مورد مطالعه با يكديگر در فضا يا 

هاي مشابه با 

ها آن است كه آيا 

هاي بررسي الگوي نظم 

هر شي با شي ديگر 

براي . پردازد 

Erdogan.(  

ارتباط فضايي 

                                        
1-Spatial autocorrelation

 

مجله مخاطرات محيطي،سال اول،چاپ اول،پاييز 

در يك فضاي خاص جغرافيايي را به روشهاي مختلف 

هاي مورد مطالعه با يكديگر در فضا يا 

هاي مشابه با ين بررسي صرفا رابطه فضايي پديده

ها آن است كه آيا در اين گونه بررسي

هاي بررسي الگوي نظم 

هر شي با شي ديگر «كه با استفاده از اصل دوم قانون اول جغرافيا 

پردازد ميبه محاسبه اين ضريب 

Erdogan, 2009

ارتباط فضايي  سازد كه بيانگر

  

  :آيد با توجه به تفاوت آن با ميانگين از رابطه زير بدست مي

                                        
Spatial autocorrelation 

مجله مخاطرات محيطي،سال اول،چاپ اول،پاييز  

در يك فضاي خاص جغرافيايي را به روشهاي مختلف 

هاي مورد مطالعه با يكديگر در فضا يا 

ين بررسي صرفا رابطه فضايي پديده

در اين گونه بررسي

هاي بررسي الگوي نظم وهاز شي. بطور تصادفي است و يا خير

كه با استفاده از اصل دوم قانون اول جغرافيا 

به محاسبه اين ضريب 

345 :2009(. شود ي

سازد كه بيانگررا آشكار مي

  ها آن  جغرافيايي مجاور، ارتباطات و نظم ظاهري

 .  

با توجه به تفاوت آن با ميانگين از رابطه زير بدست مي

                                                      

مجله مخاطرات محيطي،سال اول،چاپ اول،پاييز 

در يك فضاي خاص جغرافيايي را به روشهاي مختلف 

هاي مورد مطالعه با يكديگر در فضا يا ي رايج بررسي ارتباط فضايي پديده

ين بررسي صرفا رابطه فضايي پديدهدر ا

در اين گونه بررسيفرضيه مورد نظر 

بطور تصادفي است و يا خير

كه با استفاده از اصل دوم قانون اول جغرافيا 

به محاسبه اين ضريب  »ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

يمبدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

را آشكار مي مختلفي

  ).1شكل شماره

جغرافيايي مجاور، ارتباطات و نظم ظاهري

. در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

  .باشد

با توجه به تفاوت آن با ميانگين از رابطه زير بدست مي

              

 

   
 

در يك فضاي خاص جغرافيايي را به روشهاي مختلف  ها آنها و روابط فضايي 

ي رايج بررسي ارتباط فضايي پديده

در ا :ي مورد مطالعه با يكديگر در فضا

فرضيه مورد نظر . گيرند

بطور تصادفي است و يا خيرهاي مورد مطالعه در فضاي مورد نظر 

كه با استفاده از اصل دوم قانون اول جغرافيا 

ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

بدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

مختلفي ارتباطات و نظم ظاهري

شكل شماره(باشند 

جغرافيايي مجاور، ارتباطات و نظم ظاهري

در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

باشدبصورت زير مي

j   است.  

با توجه به تفاوت آن با ميانگين از رابطه زير بدست مي

 :  
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ها و روابط فضايي 

ي رايج بررسي ارتباط فضايي پديدههااز شيوه

ي مورد مطالعه با يكديگر در فضا

گيرندمطالعه قرار مي

هاي مورد مطالعه در فضاي مورد نظر 

كه با استفاده از اصل دوم قانون اول جغرافيا  باشد يم1فضايي روش ضريب همبستگي فضايي

ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

بدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

ارتباطات و نظم ظاهريجغرافيايي مجاور، 

باشند مي ها آن توزيع تصادفي

جغرافيايي مجاور، ارتباطات و نظم ظاهري هايتوزيع پديده

در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

بصورت زير مي) شاخص موران

≈SAC

   jو  iنقاط  

   jو  iنقاط  )اطلاعات توصيفي

در شاخص موران ، تشابه مقادير مختصات
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ها و روابط فضايي الگوهاي فضايي حاكم بر پديده

از شيوه. مورد بررسي قرار داد

ي مورد مطالعه با يكديگر در فضاها

مطالعه قرار مياي مورد نظر مورد 

هاي مورد مطالعه در فضاي مورد نظر 

فضايي روش ضريب همبستگي فضايي

ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

بدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

جغرافيايي مجاور، 

توزيع تصادفي 

توزيع پديده :1شكل 

در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

شاخص موران(معادله ضريب همبستگي فضايي 
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الگوهاي فضايي حاكم بر پديده

مورد بررسي قرار داد

  .پهنه جغرافيايي است

هاارتباط فضايي پديده

اي مورد نظر مورد يكديگر در فض

هاي مورد مطالعه در فضاي مورد نظر پراكنش پديده

فضايي روش ضريب همبستگي فضايي

ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

بدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

جغرافيايي مجاور،  هايتوزيع پديده

 الگوي و يا  ضعيف، قوي

در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

معادله ضريب همبستگي فضايي 

                         

  :در اين معادله 

اطلاعات توصيفي(تشابه مختصات 

اطلاعات توصيفي(نزديكي مختصات 

در شاخص موران ، تشابه مقادير مختصات

)X−                     
صور و  شاخص موران نيز به
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الگوهاي فضايي حاكم بر پديده

مورد بررسي قرار داد توان يم

پهنه جغرافيايي است

ارتباط فضايي پديده

يكديگر در فض

پراكنش پديده

فضايي روش ضريب همبستگي فضايي

ارتباط دارد اما اشياء نزديكتر ارتباط بيشتري نسبت به اشياء دورتر دارند 

بدست آوردن اين ضريب نزديكي موقعيتها با محاسبه فاصله بين نقاط تعيين 

توزيع پديده

ضعيف، قوي
  

  

در اين مطالعه با استفاده از شاخص موران الگوي نظم فضايي محاسبه گرديد

معادله ضريب همبستگي فضايي 

)1(                          

در اين معادله 

ijC تشابه مختصات

ijW نزديكي مختصات

در شاخص موران ، تشابه مقادير مختصات

                    )2(  

و  شاخص موران نيز به

 )3          (  
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  ...بررسي پراكنش فضايي تصادفات درون شهري    

  :يا انحراف معيار برابر است با  2Sكه 

n

XX
S

n

i i∑ =
−

= 1

2
2

)(    )4                     (  

 .داد نشان خواهد  1جدول سه الگوي نظم فضايي ممكن را طبق  3و1هاي بدست آمده از رابطه شاخص
)David L. B et all , 2002, Anselin, 2004(  
  

  فضايي سراسري) خودهمبستگي(سه الگوي نظم فضايي ممكن بر اساس شاخص وابستگي :  2جدول شماره 

  Iشاخص مورن  الگوي نظم فضايي

10  الگوي توزيع خوشه اي 〈〈SAC  

  SAC≈1  الگوي توزيع يكنواخت

01  الگوي توزيع تصادفي 〈〈− SAC  
  
  

  يافته ها

ت پايه هاي مورد استفاده، ابتدا مجموع متغيرهاي مورد استفاده نسبت به جمعي آماري دادهبه منظور بررسي 

تصادف به ازاء هر  دهد كه وقوعنتايج حاصل نشان مي. ) Erdogan.S, 2009:342( يكصد هزار نفر محاسبه گرديد

يكصد  تصادف به ازاء 742، 1386دهد كه بطور متوسط در هاي مختلف نشان مييكصد هزار نفر در سطح شهرستان

صادف به ازاء يكصد فقره ت 6فقره و نيك شهر با  2558در اين ميان شهرستان رشت با . هزار نفر به وقوع پيوسته است

فقره تصادف  1018بررسي تفكيكي تصادفات نيز بيانگر . ر را دارا هستندهاي حداكثر و حداقل كشوهزار نفر رتبه

فقره كمترين و تهران با  3ين دشت استان فارس با درون شهري به ازاء يكصدهزار نفر در سطح كشور است كه زر 

ادف فقره تص 227در تصادفات برون شهري نيز . اندعداد تصادفات درون شهري را داشتهفقره بيشترين ت 5887

  ).2جدول (ي ميانگين مل 

 1471 مرگتصادف منجر به فوت و  1348حاكي از وقوع ) درون و برون شهري(بررسي تصادفات منجر به فوت 

شهرستان نيز  70و در  باشدمي كشته 214فقره و  200نفر بوده است كه بيشترين تعداد در شهرستان مشهد با 

تصادف به ازاء يكصدهزار نفر است كه  16ي تصادفات منجر به فوت ميانگين مل . تصادف منجر به فوت رخ نداده است

نفر و در  7/4اين شاخص در تصادفات درون شهري . نفر به ازاء يكصد هزار نفر است 129بالاترين ميزان در دامغان با 

 50بالاترين مقدار شاخص در تصادفات درون شهري . باشد يمازاء يكصد هزار نفر  نفر به 14تصادفات برون شهري 

نفر در شهرستان دامغان به ازاء يكصد هزار  112در شهرستان منوجان استان كرمان و در تصادفات برون شهري  ،نفر

  ).3جدول ( باشد يمنفر 
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  1386 -آمار تصادفات بر مبناي نتايج و محل وقوع و سرانه ملي به ازاء يكصد هزار نفر :3جدول 

  شهري برون  شهري درون  تصادفات كل    

*سرانه  تعداد  سرانه  تعداد    
  سرانه  تعداد  

  فوت به منجر

 6.43  4534 2.79  1348 8.34 5852  تصادف

 8.74  6163  2.94  1417 10.75 7580  تعدادفوت

  جرح منجربه

 42.75  30134 196.73  94943 177.42 125077  تصادف

 63.513  44774 23.47  11328 79.58 56102  تعدادفوت

  161.27  113686  1047.67  505605 878.48  619291  خسارت به منجر

  ت شهرنشين محاسبه گرديده استسرانه نسبت به جمعي  *
  

در  ها آنر به جرح نشان دهنده تمركز فضاييمنجبررسي توزيع فضايي كل تصادفات، تصادفات منجر به فوت و 

چون تصادفات منجر به دهد كه در موارد همنشان مي شده شاخص موران محاسبه .از كشور است خاصيبخشهايي

اي قابل مشاهده الگوي تمركز شديد يا توزيع خوشه فوت درون شهري و كل تصادفات منجر به جرح در سطح كشور

  ).3جدول( است

  
  

  1386 - آماره موران بر مبناي محل وقوع و نتايج تصادفات. 3 جدول

  Moran's Index Z Score p-value Significant 

 ** 0.000000 7.100022 0.136685  )درون و برون شهري(كل تصادفات 

 ** 0.000000  7.638866  0.142892 تصادفات درون شهري

 ** 0.001543 3.166474 0.081134 تصادفات برون شهري

 ** 0.000000 10.344302 0.3344142  )درون و برون شهري(منجر به فوت 

 ** 0.000000 12.830940 0.414812 منجر به فوت درون شهري

 ** 0.000000  9.425455  0.0304178 منجر به فوت برون شهري

 ** 0.000000  14.302038  0.469018  )درون و برون شهري(منجر به جرح 

 * 0.019029  2.344954  0.062085 شهريمنجر به جرح درون 

 ** 0.000977  3.297176  0.103749 منجر به جرح برون شهري

Significant: ** P- Value<0.01, * P- Value<0.05  
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ت، حاكي از عدم وجود ها و تراكم جمعي بررسي تركيبي سرانه مرگ و مير ناشي از تصادفات در سطح شهرستان

ت و سرانه مرگ و مير در كشور است و اين بدان معناست كه مناطق متراكم تراكم جمعي رابطه معنادار در پراكنش 

  ).2شكل ()-0746/0آماره موران ( ي از سرانه بالاي مرگ و مير ناشي از تصادفات برخودار نيستندجمعيت 

  

 
 

  
  هاي كشورت و سرانه مرگ و مير در شهرستانپراكنش فضايي تراكم جمعي  :2شكل 

  
با مبنا قرار دادن طول راههاي اصلي . ناپذير است راهها و بويژه راههاي اصلي دو طرفه در بروز تصادفات انكارسهم 

هاي وسيع كه از تراكم پايين ص گرديد كه شهرستانها مشخ در سطح شهرستان) به استثناي آزادراه و بزرگراه(

هاي نمايند و در اين ميان در استانتصادفات را تجربه مييز نز مرگ و ي نيز برخوردار هستند، سهم بالايي اجمعيت 
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ها برخوردار هاي ساير استانت بيشتري در مقايسه با شهرستانسمنان، اصفهان، يزد، كرمان و فارس اين رابطه از شد 

  .)3شكل ()08/0آماره موران (.  است

  

  
  

  
  

  هاي كشورشهرستان پراكنش فضايي طول راههاي اصلي و سرانه مرگ و مير در:3شكل 
 

هايي چون فاصله از مركز استان و فاصله از نزديكترين فرودگاه نيز نشان داد كه فاصله از ثير شاخصأسنجش ت

معنادار  هاي پهناوري چون فارس، كرمان، هرمزگان و خراسان رضوي كاملا هاي دور از مركز استانمركز در شهرستان

  ).5و  4شكل () 043/0، شاخص موران فاصله تا فرودگاه 058/0شاخص موران دوري از مركز (و قابل تامل است 
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  پراكنش فضايي فاصله از مركز استان و سرانه مرگ و مير در شهرستانهاي كشور :4شكل 
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  كشوري شهرستانها در ريم و مرگ سرانه و فرودگاه نيكترينزد از فاصلهيي فضا پراكنش. 5 شكل

  

  بحث

هاي مكاني محاسبه و شاخص يناشي از تصادفات را در مقياس مل ت خسارات نتايج حاصل از آمار توصيفي شد 

در بررسي مجموع . اي استهاي مورد محاسبه در سطح كشور داراي توزيع خوشهشده نشان داد كه كليه شاخص

ي بيشترين تصادفات تهاي كلان جمعي كانون دهد كهيع شهرستاني مقادير مطلق نشان ميتصادفات اتفاق افتاده، توز

ه هزار نفر بيانگر سهم قابل توج  ا بررسي تصادفات به ازاء مبناي استانداردي مانند يكصداند، ام را تجربه كرده

   هاي استان سمنان، برخي از شهرستان. است ها آنت و سرانه بالاي تصادفات در هاي كم جمعي شهرستان

فقره فوت  25اي بيش از سرانهكرمان، خراسان جنوبي، فارس، گلستان، مركزي و همدان داراي  هاي استانشهرستان
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ناشي از تصادف به ازاء هر صد هزار نفر هستند در حاليكه اين ميزان در شهرستان تهران كه بيشترين تعداد مطلق 

  ). 5شكل ( نفر است 6تصادفات كشور را داراست كمتر از 

  

 

  

  1386 - توزيع مطلق و سرانه تصادفات در سطح شهرستانهاي كشور :5شكل 

  

هاي هايي كه خوشهنخست كانون. الگو قابل تشخيص است 4در بررسي توزيع الگوي فضايي پراكنش تصادفات 

از مقدار بالايي برخوردار  اند كه هم خود و هم همسايگان مجاورشاننموده دمعناداري را در سطح كشور ايجا كاملا 

   هي از استانهاي سمنان، يزد، خراسان جنوبي، كرمان، فارس و تعدادي از بخش قابل توج  ).H-H(هستند 

ت هايي است كه خود از كمي الگوي دوم در برگيرنده شهرستان. هاي استان اصفهان در اين گروه قرار دارندشهرستان

كه ) H-L( باشندميها آنهاي مجاور داراي مقدار ناچيزي در مقايسه با وردار هستند اما همسايگان و پهنهبالايي برخ

 داراي مقدار ناچيزي از ها آنهاي مجاور پهنههايي كه خود و در گروه سوم شهرستان. محدود است ها آنتعداد 

خوزستان و ان شرقي، جيهاي آذرباهاي استان، اكثر شهرستان)L-L( گيرندشاخص مورد بررسي هستند، قرار مي

اچيزي از شاخص هايي كه خود داراي مقدار نو در نهايت نيز شهرستان. سيستان و بلوچستان در اين گروه هستند

، كه )L-H( داراي مقدار زيادي از شاخص مورد بررسي هستند، قرار دارند ها آنهاي مجاور مورد بررسي و پهنه

   مازندران و گلستان در اين گروه هستند ها مانندشهرستانازهايي چون شيراز، ورامين، زابل و برخي شهرستان

  ). 6شكل (
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  1386 -هاي كشورالگوي توزيع فضايي سرانه تصادفات در سطح شهرستان :6شكل 
 

محدوده معين است، سمنان، مازندران،  4توزيع تصادفات منجر به فوت در سطح كشور حاكي از تمركز آن در 

حجم بالاي تردد در استان سمنان به منظور دسترسي به استان خراسان رضوي و در استان . هرمزگان و كرمان

تصادفات منجر به فوت در اين بخش از كشور ل تمركز يدلا نيتر ممه از  توان يممازندران جهت گذران اوقات فراغت را 

ها با وسايل نقليه مسير ترانزيت كالا از بنادر جنوب به مركز كشور و سوانح ناشي از برخورد كاميون. عنوان نمود

  ). 7شكل( گرددلگو در اين بخش از كشور محسوب ميترين دليل تمركز اين اكوچك، محتمل
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  1386 - تصادفات منجر به فوت در سطح شهرستانهاي كشورالگوي توزيع فضايي . 7شكل 
 

    هاي تمركز اين دسته از تصادفات استد خوشهاز تعد توزيع تصادفات منجر به جرح در سطح كشور حاكي نيز 

  ). 8شكل( )سمنان، اصفهان، خراسان رضوي، فارس، يزد و كرمان(
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  1386 -هاي كشورالگوي توزيع فضايي تصادفات منجر به جرح در سطح شهرستان :8شكل 
 

  نتيجه گيري

 غير شايد آن از ضايعات ناشي و تصادفات مطلق حذف چه گر كه دهدمي نشان يافته توسعه كشورهاي تجربه

 اين به دادن تاهمي  با دنيا پيشرفته كشورهاي اكنون هم و نبوده ممكن غير آن كاهش و آن كنترل اما باشد؛ ممكن

 نائل گيريچشم هايپيشرفت به اندتوانسته صحيح، ريزيبرنامه و كافي تخصيص منابع و يمل  تاهمي  حد در موضوع

در تصادفات را  مرگ و ميراگر چه اقدامات انجام شده در سطح كشور در طي دهه اخير توانسته است شاخص . شوند

هاي زيادي تا گام يالملل نيبهاي كاهش دهد، اما در مقايسه با شاخص 1387در  12به حدود  1382در سال  38از 

، الگوهاي توان يمتر هاي دقيقدهاي نوين و نيز استفاده از دادهبا بكارگيري روشها و رويكر. حد مطلوب فاصله است

خاص مناطق مختلف كشور را جهت كاهش تصادفات و تبعات آن ارائه نمود كه مطالعه حاضر با اين هدف صورت 
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  ...بررسي پراكنش فضايي تصادفات درون شهري    

ت و اعداد مطلق مصدومين و متوفيان ناشي از تصادفات در نتايج مطالعه موردي حاضر نشان داد اگر چه كمي . گرفت

استاندارد بالاتري  نمراتهاي مياني و كوچك از و شهرستان ي بزرگ قابل توجه است، اما شهرهاشهرها و شهرهاكلان

در اين . باشدميشهرها ها سهم مصدومين و متوفيان چندين برابر كلانبرخوردار هستند كه در برخي از شهرستان

ت، سهم راههاي اصلي و فرعي و فاصله از مركز استان و هاي واسط مانند تراكم جمعي ميان بكارگيري برخي شاخص

نزديكترين فرودگاه نشان داد كه عواملي چون راههاي دوطرفه اصلي، فاصله از مركز استان و نزديكترين فرودگاه بويژه 

است تا به اتخاذ  لذا لازمثيرگذار در وقوع تصادفات منجر به فوت است أهاي پهناور و وسيع عاملي تدر استان

  . در كاهش تصادفات و خسارات ناشي از آن برداشت ثريؤم مهايراهكارهاي مناسب در كاستن از تمركز در كشور، گا
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 1391مجله مخاطرات محيطي،سال اول،چاپ اول،پاييز 
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