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 چکیده
د. هسهتن سنگينی بهه جامعهه    يهانهیهزفرهنگ ترافيک حاکم بر جامعه و عامل تحميل ترافيکی نمادي از  هايناهنجاري
ههاي ترافيکهی در شههر م ههد و یهافتن ارتمهاقی منن هی بهين         ، تعيين توزیع جغرافيهایی ناهنجهاري  ژوهشپهدف از این 

رشهد هوشهمند    ست. ممناي نظهري پهژوهش، نظریهة   هاي ترافيکی اخصوصيات جغرافيایی مناقق و ميزان وقوع ناهنجاري
بهه کمهک روش    4934سهال   دماهاسفنهاي ترافيکی در ناهنجاري . شمارشتحليلی استشهري و روش پژوهش، توصيفی

ههاي راهنمهایی   فيلممرداري انجام شده و اقلاعات حجم ترافيک از بانک اقلاعاتی سيستم یکپارچه کنترل هوشهمند چهرا   
ت اقع مجههز بهه چهرا  فرمانهدهی در      413مجموع  ت اقع از 21آماري تح يق شامل  ةدست آمده است. نمونهشهر م هد ب
تعيهين شهده اسهت. بررسهی ارتمها  بهين        هاآنترافيکی در  ةهاي عمددو نوع از ناهنجاريکه نرخ وقوع  است شهر م هد

دهد توزیهع  انجام شده است. نتایج تح يق ن ان می SPSSافزار کمک نرم بههاي ترافيکی خصوصيات مناقق با ناهنجاري
ع ناهنجهاري ترافيکهی در   نرخ وقو و از نظر در مناقق مختلف شهر م هد یکسان نيست هاي ترافيکیجغرافيایی ناهنجاري

ههاي  د بين نرخ وقوع ناهنجاريش. همچنين م خص است 1، ثامن و 1تيب مربو  به مناقق ترساعت، رتمة اول تا سوم به
 وجود دارد. اي مست يمرابنه منن ه ترافيکی با تراکم جمعيتِ

 شهر م هد، ع جغرافياییتوزی ،فرهنگ ترافيک ،رشد هوشمند ،هاي ترافيکیناهنجاريها: کلیدواژه
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 مقدمه. 1

 . طرح مسئله1. 1

روزانهه   ،م هکل اصهلی منهاقق شههري    تراکم ترافيک، 

 ههایی کند. پدیهده هاي زیادي را به جامعه تحميل میهزینه

بر افراد در  خير واردچون آلودگی هوا، مصرف انرژي و تأ

براي مثال  .ها گزارش شده استفراگيرترین هزینهترافيک، 

 و ميليهون ، سالانه بيش از یهک ایمنی ترافيک در حوزة ف ط

تصادفات رانندگی در سرتاسر دنيها  اثر هزار نفر در دویست

صهد ایهن   در 30دهند که بيش از جان خود را از دست می

درآمد یها بها درآمهد متوسهط     مربو  به ک ورهاي کم افراد

درصهد کهل    00ا کمتهر از  که ایهن ک هوره  در حالی ؛است

 و همکاران، 4)پدن هستندموتوري دنيا را دارا  يةوسایل ن ل

2001.) 

دومهين   ة قلمی،بعد از سکت ،در ایران تصادفات رانندگی

ه شده است. همچنين براسها   مير افراد شناختوعامل مرگ

اي در تصادفات جاده ميزانرسمی منت رشده،  هايگزارش

 وگههل )بههرگبرابههر ميههانگين جهههانی اسههت    20ایههران 

هزار  29. ک ور ما با سالانه حدود (4913جودي، رضازاده

)بریهري  هزار مجروح در تصادفات راننهدگی   210ک ته و 

، از حيههها شهههاخص ک هههته بهههه  (4913اسهههماعيلی،  و

و  18/44صههدهزار نفههر جمعيههت )شههاخص جهههانی یههک

ک هور جههان داراي    480( در بهين  24/92شاخص ایهران  

سهالانه   ،شهده اسهت. براسها  محاسهمات انجهام     484 ةرتم

درصهد توليهد    0ميلياردتومان یعنی درحهدود   8000بر بالغ

رود ناخالص ملی ک ور در تصادفات رانندگی از بهين مهی  

بنهابراین، در شهرایط    ؛(4913جهودي،  رضازاده وگل )برگ

ی در اثر معضهلات ترافيکهی بهه    هاي سنگينفعلی خسارت

شود که این وضعيت کاملاً مخالف بها  ما تحميل می جامعة

در سهال   2اصول پایداري شهر اسهت. کميسهيون برونتلنهد   

                                                 
1 Peden 

2 Brundtland Commission 

گونههه تعریههف کههرده اسههت: پایههدار را ایههن ةتوسههع 4332

حههال حاضههر بههدون   يازهههاينابق بهها منهه يهههاتوسههعه

خهود.   يازهاين رفعي براآینده انداختن توانایی نسل خنربه

 يريه گبهره ةو کارا بر پای يقوتوسعه نيازمند مدیریتی  این

قهور مناسهب   بع موجود بهه از علوم مختلف است که از منا

 .(1، ص. 2004، 9کند )دکيناستفاده 

 خودروتفاده از رشد اسبهآمارهاي رسمی ممين روند رو

 زانيه م. اسهت در شهر م ههد قهی سهاليان اخيهر      یشخص

دورة  کیه  یقه در شهر م ههد   یشخص خودرواستفاده از 

درصد رشد داشته  1حدود  4910تا  4980ساله از سال 40

 سهتم يس نیتهر مههم سهم اتوبهو  واحهد )   برعکساست. 

 یزمهان  دورة یقه در شههر م ههد( در    یهمگانن ل وحمل

زاده و )عمها  داشهته اسهت    کاهشرصد د 1حدود  ،م ابه

ن مسهأله اهميهت توجهه    که ای (0 ، ص.4913منلق، ياکمر

ن هل و ترافيهک )از جملهه رفتارهههاي    وبهه موضهوع حمهل   

 .دکنیمناهنجار رانندگان( را بي تر 

 ، ارائهة حاضهر  هميت و ضرورت پژوهشجهت تميين ا

شههري، آمهار   اقلاعاتی درخصوص تعداد سهفرهاي درون 

هاي ترافيکی شههر م ههد )بهه    برخی شاخص تصادفات و

ضروري است. در یهک  شهرهاي ک ور( نمایندگی از کلان

سواره سفر 0181949قور متوسط به 4930روز عادي سال 

، 4934فيهک،  تراشهر م هد انجام شده است )سهازمان   در

هاي مهم ترافيکهی و  از شاخص برخی 4(. جدول 48 ص.

 انهرژي در شهمکة  و مصرف منهابع محهدود   محينی زیست

 دهد.می  انرا ن 4930خيابانی شهر م هد در سال 

 

                                                 
3 Deakin 

http://www.magiran.com/view.asp?Type=pdf&ID=912046
http://www.magiran.com/view.asp?Type=pdf&ID=912046
http://www.civilica.com/Paper-TTC10-TTC10_009=%D9%86%D9%82%D8%B4-%D9%88%DB%8C%DA%98%DA%AF%DB%8C-%D9%87%D8%A7%DB%8C-%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C%D8%AA%DB%8C-%D8%AF%D8%B1-%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%86%D8%AF%DA%AF%DB%8C-%D9%BE%D8%B1%D9%85%D8%AE%D8%A7%D8%B7%D8%B1%D9%87.html
http://www.civilica.com/Paper-TTC10-TTC10_009=%D9%86%D9%82%D8%B4-%D9%88%DB%8C%DA%98%DA%AF%DB%8C-%D9%87%D8%A7%DB%8C-%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C%D8%AA%DB%8C-%D8%AF%D8%B1-%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%86%D8%AF%DA%AF%DB%8C-%D9%BE%D8%B1%D9%85%D8%AE%D8%A7%D8%B7%D8%B1%D9%87.html
http://www.civilica.com/Paper-TTC10-TTC10_009=%D9%86%D9%82%D8%B4-%D9%88%DB%8C%DA%98%DA%AF%DB%8C-%D9%87%D8%A7%DB%8C-%D8%B4%D8%AE%D8%B5%DB%8C%D8%AA%DB%8C-%D8%AF%D8%B1-%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%86%D8%AF%DA%AF%DB%8C-%D9%BE%D8%B1%D9%85%D8%AE%D8%A7%D8%B7%D8%B1%D9%87.html
http://www.magiran.com/view.asp?Type=pdf&ID=912046
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 1831ساعت اوج صبح سال  یکشهر مشهد در  خیابانی های عملکردی شبکۀ. شاخص1جدول 

 4934هفتم،  قرح م اورمهندسين مأخذ: 
 متوسط سرعت حرکت مصرف سوخت )لیتر( )کیلوگرم( هاندهیآلامیزان نشر 

(Km/h) 
 4زمان سفر

 در شدهت طیمساف

 بنزین گازوئیل NOX HC CO 2شبکه

9219 40131 419200 01110 182814 2/48 491441 2912008 
 ساعت-نقلیه وسیلۀحسب بر 4
 کیلومتر-نقلیهوسیلۀ برحسب  2

رانندگی در شهر م ههد   هايت تصادفهمچنين وضعي

تعهداد افهراد    4930کهه در سهال   قهوري بحرانی اسهت بهه  

نفر  913رانندگی در شهر م هد  هايدفشده در تصافوت

(. بدیهی است 12، ص. 4934ترافيک،  بوده است )سازمان

جرحی بسيار بي تر از تصادفات فهوتی   هايتعداد تصادف

رفت از ایهن وضهعيت لازم اسهت ارکهان     است. براي برون

لازم  ههاي شناخته شده و در هر مورد اقدام اساسی ترافيک

 3Eترافيههک موسههوم بههه انجههام شههود. سههه رکههن اساسههی 

. ملاحظههه اسههت( 9و اعمههال قههانون 2، آمههوزش4)مهندسههی

یعنی آمهوزش و اعمهال    ،رکن ترافيک 9از  رکن 2شود می

کنتهرل آن اشهاره    ةمست يماً به رفتهار انسهان و نحهو    ،قانون

یعنی انسان در قالهب   ،کننده از راهاستفاده ،دارد. درح ي ت

جهز  ترافيهک    نیترهممسوار و عابر پياده راننده، دوچرخه

 ،کامل هدایت و کنترل شود )بهمهانی است که باید با درک

 ،مثهال  براي(. 0 ، ص.4982 ،نژادقهرمانی، امينی و احمدي

، یانسهان چههار عامهل    یراننهدگ  هايآمدن تصادفدیپددر 

 درصهد  30تها 30ثرنهد. در  ؤم طيمحه و  هيه ن ل ةليوسجاده، 

ل رخهداد  ئومسه  یانسهان ، عامل رانیا یرانندگ هايفتصاد

بهه   شودیم یانسانعوامل  انيمشناخته شده است. در  هاآن

عنوان عوامهل  به ،یرانندگ يخناهاگرفتن م ررات و دهیناد

. (10، ص.4983)یع هههوبی،  کهههردبسهههيار مههههم اشهههاره 

 گریهزي، ی و رانندگی و قانوننمایگرفتن م ررات راهنادیده

                                                 
1 Engineering 

2 Education 

3 Enforcement 

یکی از علل بروز م کلات، معضلات و حوادث ترافيکهی  

در بسياري از جوامع تابعی از شرایط فرهنگهی، اجتمهاعی،   

همکاران،  و)نظري  استاقتصادي و جغرافيایی آن جامعه 

تصهادف بي هتري    ميزان. اکثر رانندگانی که (2 ، ص.4934

نظري تري هم دارند )اند، رفتارهاي ترافيکی نامناسبداشته

 هههايتصههادف ةمنالعههقرفههی  (. از0ص. و همکههاران، 

وقههوع بسههيار کمتههر نسههمت بههه  ميههزاندليههل هراننههدگی بهه

ر اختيهار  اقلاعات بسيار کمتري د ،هاي ترافيکیناهنجاري

ههاي  ة ناهنجهاري بنابراین منالعه  ؛دهدریزان قرار میبرنامه

شهناخت م هکلات ترافيهک     ةروشی کارا در زمينترافيکی 

هاي اخير مورد توجه جدي هاي آن در سالشهري و ری ه

 قرار گرفته است.

حاضههر، تعيههين توزیههع جغرافيههایی  هههدف از پههژوهش

تن ارتمهاقی  هاي ترافيکی در شههر م ههد و یهاف   ناهنجاري

وقهههوع منن هههی بهههين خصوصهههيات منهههاقق و ميهههزان  

این است کهه   هاي ترافيکی است. سؤال پژوهشناهنجاري

چه ارتمها  منن هی بهين خصوصهيات جغرافيهایی منهاقق       

ههاي ترافيکهی   وقهوع ناهنجهاري   ميهزان مختلف شهري بها  

بهه   پهژوهش  يهؤال فهو،، فرضه  براسها  سه   وجود دارد؟

رسد ميزان وقوع نظر میبه» صورت زیر تدوین شده است:

هاي ترافيکی بهه خصوصهيات ههر منن هه نظيهر      ناهنجاري

یهافتگی  م جمعيهت، حجهم ترافيهک و سهنس توسهعه     تراک

 «.بستگی دارد

http://www.noormags.com/view/fa/articlepage/125924
http://www.civilica.com/Paper-TTC12-TTC12_044=%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%A6%D9%87-%D9%85%D8%AF%D9%84-%D9%BE%DB%8C%D8%B4-%D8%A8%DB%8C%D9%86%DB%8C-%D9%85%DB%8C%D8%B2%D8%A7%D9%86-%D8%AA%D8%AE%D9%84%D9%81%D8%A7%D8%AA-%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%86%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%86-%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D8%B3%D8%A7%D8%B3-%D8%AC%D8%A7%DB%8C%DA%AF%D8%A7%D9%87-%D8%A7%D8%AC%D8%AA%D9%85%D8%A7%D8%B9%DB%8C-%D9%88-%D8%B1%D9%81%D8%AA%D8%A7%D8%B1-%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9%DB%8C.html
http://www.civilica.com/Paper-TTC12-TTC12_044=%D8%A7%D8%B1%D8%A7%D8%A6%D9%87-%D9%85%D8%AF%D9%84-%D9%BE%DB%8C%D8%B4-%D8%A8%DB%8C%D9%86%DB%8C-%D9%85%DB%8C%D8%B2%D8%A7%D9%86-%D8%AA%D8%AE%D9%84%D9%81%D8%A7%D8%AA-%D8%B1%D8%A7%D9%86%D9%86%D8%AF%DA%AF%D8%A7%D9%86-%D8%A8%D8%B1%D8%A7%D8%B3%D8%A7%D8%B3-%D8%AC%D8%A7%DB%8C%DA%AF%D8%A7%D9%87-%D8%A7%D8%AC%D8%AA%D9%85%D8%A7%D8%B9%DB%8C-%D9%88-%D8%B1%D9%81%D8%AA%D8%A7%D8%B1-%D8%AA%D8%B1%D8%A7%D9%81%DB%8C%DA%A9%DB%8C.html
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 پژوهش. پیشینه و مبانی نظری 7. 1

و  4رشههد هوشههمند پههژوهش، نظریههاتممنههاي نظههري 

پایداري شهري است. درح ي هت راهمهرد رشهد هوشهمند،     

سهوي  بهه  هاآنی مجدد شهرها و هدایت دهسعی در شکل

اجتماع توانمند با دسترسی به محيط زیست منلهو  دارد  

 .  (402 ، ص.4912قربانی، )پورمحمدي و 

لازم اسهت ابتهدا مفههوم     پژوهش ةقمل از بررسی پي ين

د بحهها قههرار گيههرد.   هههاي ترافيکههی مههور  ناهنجههاري

قهور  در شرایط هر ک ور باید بهه  2هاي ترافيکیناهنجاري

خاص تعریف شوند. در شهر م هد در جریهان منالعهاتی   

منت هر   4911انجام و نتایج آن در سهال   4918که در سال 

دار چهرا  ههاي محل ت هاقع  رافيکی درناهنجاري ت 44شد، 

خل حرکهت  تدا. 4اند از: تعریف شد که عمارت شناسایی و

تهداخل   .9 ؛تغييرخط ناگههانی  .2؛ مست يم با چپگرد م ابل

حرکت راستگرد در زمان چرا  قرمز با حرکت مسير سهمز  

 نکهردن تداخل عابر پياده با وسایل ن ليه )توجهه  .1 ؛مت اقع

؛ عمور از چهرا  قرمهز   -0 عابرین پياده به چرا  راهنمایی(؛

 .8 ؛مهز( توقف بعد از خهط ایسهت )در زمهان چهرا  قر     .1

 کهردن بلوکهه  .1؛ شدن مسافر در حریم ت هاقع سوار و پياده

مجاز )نظير هاي غيرعابرین پياده از محلتردد  .3 ؛9ترافيک

گههردش از خههط  .40؛ حرکههت قنههري از سههنس ت ههاقع( 

ن ليههه در جهههت عکههس  حرکههت وسههایل .44؛ 1نادرسههت

 (.4911مهر، خيابان )شادا 

                                                 
1 Smart Growth  

2 Traffic Conflicts 

 بعضاً اي است کهگيرافتادن در ترافيک مسير مت اقع، واقعه ایشدن بلوکه 9

به این قانون  نکردنافتد و علت آن توجهدار اتفا، میهاي چرا در ت اقع

است که راننده نماید وارد سنس ت اقع شود )حتی اگر چرا  سمز باشد(، 

 .مگر اینکه بتواند خارج شود

س شروع شده و انجام حرکات گردشی در ت اقع باید از خنو  صحي 1 

شود در غير این صورت خودروهاي دیگر حاضر در همان رویکرد در 

 ،گيرند. به عمارت دیگرکننده قرار میمعرض خنر برخورد با خودرو گردش

اليه سمت چپ و خودروهایی که قصد گردش به چپ دارند باید از منتهی

ههاي مختلفهی   ههاي ترافيکی تهاکنون از جنمه  ناهنجاري

ههاي  هاي منالعات ناهنجهاري زمينه بارة. دراندبررسی شده

هههاي بههه اسههتفاده از روش ناهنجههاري شههودترافيکههی مههی

 هاي رانندگی و بررسی رابنةصادفبينی تترافيکی در پيش

هاي ترافيکی بها متغيرههایی چهون خصوصهيات     ناهنجاري

اشهاره  اجتماعی، اقتصادي و جغرافيایی مناقق و ماننهد آن  

ههاي ترافيکهی در   ناهنجاري قور کلی ساب ة منالعةکرد. به

خارج از ک ور بي تر از داخل ک هور اسهت. در ادامهه بهه     

تعههدادي از منالعههات پي ههين در ارتمهها  بهها موضههوع     

 شود.هاي ترافيکی اشاره میناهنجاري

منالعاتی با هدف بررسهی تهأثير اعمهال قهانون توسهط      

ههاي ترافيکهی در   هنجهاري پليس بهر روي ميهزان بهروز نا   

هههاي داده ،اسههتراليا انجههام شههده اسههت. در ایههن منالعههات

آوري شهده  نهدگان جمهع  روش پرسهش از ران  بها  پژوهش

بي تر از اعمال شد آنچه م خص  پژوهش است. در نتيجة

قانون موجب کاهش رفتارهاي ناهنجهار ترافيکهی در بهين    

تمعهات  دادن فرهنگ ترافيک و ن ان است، ارت ايرانندگان 

توجهی به م ررات راهنمهایی و راننهدگی بهه راننهدگان     بی

سازمان بهداشهت جههانی    (.2042، 1و ليل 0)واتلينگ است

منالعاتی با هدف بررسی ناهنجاري استفاده از تلفن همراه 

انجهام داده اسهت. در ایهن    در هنگام راننهدگی در بلژیهک   

 شهده پرتی راننهدگان ارزیهابی   ابتدا عوامل حوا  پژوهش،

است. یکی از این عوامهل اسهتفاده از تلفهن همهراه اسهت.      

هاي تصادفات رانندگی کهه عامهل   تح يق با استفاده از داده

در ک هورهاي مختلهف    استفاده از تلفن همراه بهوده،  هاآن

دهد عامل استفاده از تلفن انجام شده است. نتيجه ن ان می

رانندگی در ک هورهاي مختلهف   همراه در ایجاد تصادفات 

                                                                             
ردش خود اليه سمت راست گخودروهاي گردش به راست کننده از منتهی

 را انجام دهند تا مزاحمتی براي حرکت سایر خودروها ایجاد نکنند.

5 Watling 

6 Leal 

http://www.noormags.com/view/fa/articlepage/50338
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، 4)سهازمان بهداشهت جههانی    درصهد اسهت   44تا4حدود 

در حههوزة  ریههزي شهههري. یکههی از اهههداف برنامههه(2044

آمهوزان بهه   دادن دانشون ل شهري، سو،اجتماعی و حمل

روي و ههاي پيهاده  روشآموزشی خهود بها   انجام سفرهاي 

از  سواري است. از قرفهی بخهش قابهل تهوجهی    دوچرخه

از فهوتی و جرحهی(    راننهدگی )اعهم   ههاي تلفات تصادف

بنهابراین   ؛سواران اسهت مربو  به عابرین پياده و دوچرخه

وقتهی کهه در    ،آمهوزان آموزش رفتارهاي صحيس به دانهش 

يار با اهميت است. در این بس ،گيرندمعابر عمومی قرار می

منالعات زیادي وجهود دارد از جملهه منالعهات     زمينه نيز

ده و نتيجهه آن  نيوزلنهد انجهام شه   اي که در ک ور گسترده

)آژانهس حمهل و    کتا  راهنما منت ر شده است صورتبه

بهها هههدف ارزیههابی  نيههز . منالعههاتی (2044، 2زد. ن ههل ان

سياسهههت جلهههوگيري از راننهههدگی جوانهههان قمهههل از    

 التحصيلی از دان گاه در آمریکا انجام شهده اسهت. بها   فار 

 جهار ترافيکهی کهه از   نتوجه به آمهار بهالاي رفتارههاي ناه   

زنهد، سياسهت آزمهون و صهدور     گان جوان سهر مهی  رانند

. در ایهن  شهد ارزیهابی   التحصهيل امه براي افراد فار گواهين

 یمهدل  انجام شده، 2000تا4330که در بازة زمانی  پژوهش

بينی ميهزان کهاهش رفتارههاي ناهنجهار     ریاضی براي پيش

 ههاي گان جوان و در نتيجه کهاهش تصهادف  ترافيکی رانند

سهاخته شهده اسهت.    الهذکر  سياست فو،در اثر  هاآنفوتی 

ههایی بهراي   ن ان داد ایجاد محهدودیت  نتيجة این پژوهش

هاي ترافيکهی را  از ناهنجاري بخ یرانندگی افراد مذکور، 

. (2040، 1و رایههدوي 9)کاراکامنههدیک دهههدکههاهش مههی 

عوامل بروز رفتارهاي  و شناخت با هدف بررسی پژوه ی

پهژوهش  ام شده است. این ناهنجار ترافيکی در استراليا انج

ریزي )براي کنتهرل و  یابی و برنامهتشناخت، علّ در حوزة

                                                 
1 World Health Organization 

2 NZ Transport Agency 

3 Karaca-Mandic 

4 Ridgeway 

. ممهانی  انجهام شهده اسهت   هاي ترافيکی( کاهش ناهنجاري

، تئهوري آمهوزش   0شامل تئهوري بازداشهت   پژوهشنظري 

. بخهش  اسهت  8قلمی راننهدگان و تئوري هيجان 1اجتماعی

کوئينزلند  در شرایط معابر شهر این پژوهش هاياعظم داده

بهراي کهاهش    ،گيهري در نتيجهه  شهده و  گردآورياستراليا 

سههنس  راهکارهههایی دررفتارهههاي ناهنجههار ترافيکههی،   

. در (2040، 1)ليههل شههده اسههت معرفههیگههذاري سياسههت

نظيهر  متغيرههاي اجتمهاعی و اقتصهادي     ،دیگهري  پژوهش

درآمد، سنس تحصيلات، کيفيهت محهيط زنهدگی )منن هة     

تارههاي  تواننهد رف که میيمی دیگر شهري( و چند متغير ترک

 کنند،بينی رانندگی را پيش هايناهنجار ترافيکی و تصادف

ن ان  هاشدند. پژوهشاروپا بررسی  ةدر ک ورهاي اتحادی

تههري ينپههایدهههد افههرادي کههه از سههنس اجتمههاعی   مههی

لاتري نسمت به افرادي که سهنس اجتمهاعی بها    ندبرخوردار

شهوند. ایهن   گی مهی راننهد  هايدارند، بي تر درگير تصادف

کننهده از معهابر   هاي اسهتفاده شود به تمام گروهنتيجه را می

براي تعيين فاکتورهاي ریسهک  . (2008، 3)بکمن بسط داد

، کارشناسهان سهازمان بهداشهت    راننهدگی  ههاي در تصادف

. انهد دادهدر هندوستان انجام اي هاي گستردهپژوش جهانی

راننهدگی   ههاي فاکتورهاي ریسک در تصهاد بخش اعظم ف

مربو  بهه عامهل انسهانی و رفتارههاي ناصهحيس کهاربران       

فاکتورههاي   هها ن ل است. در ایهن پهژوهش  وسيستم حمل

و راهکارهاي م ابلهه بها    بندي شدهمذکور شناسایی و دسته

 ههایی تعيهين شهده اسهت    صهورت دسهتوالعمل  هر یک بهه 

. (2001، 49و نههافوخو 42، خایسههی44، تيههواري40)موهههان

                                                 
5 Deterrence theory 

6 Social learning theory 

7 Driver thrill-seeking perspectives 

8 Leal 

9 Beckmann 

1� Mohan 

11 Tiwari 

12 Khayesi 

13 Nafukho 
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با هدف بررسی تهأثير جنسهيت راننهدگان در     پژوه ی نيز

انگلستان انجام شهده اسهت. در   هاي ترافيکی در ناهنجاري

خصوصيات اجتماعی و روان ناختی رانندگان  این پژوهش

ارزیهابی   هها آنزن و مرد در ارتما  با رفتارههاي راننهدگی   

قهور کلهی درصهد    بهه  ن ان داد پژوهش شده است. نتيجة

قهور  ننهدگی در مهردان بهه   ام رارفتارهاي ریسکی در هنگه 

نة و رفتارههاي پرخاشهگرایا   هاستچ مگيري بي تر از زن

 نيهز در زمهان راننهدگی    خصوص در سهن کهم(   مردها )به

)مرکههز منالعههات موضههوعات  سههتهابسههيار بي ههتر از زن

 سهال  ةشهد . نهایتاً اینکه پهژوهش انجهام  (2001، 4اجتماعی

ترافيکهی   ناهنجهاري  ن هان داد در شهر م ههد نيهز    4918

عابرین پياده  نکردنتداخل عابر پياده با وسایل ن ليه )توجه

ناهنجهاري در   0/118متوسهط   ميزانبه چرا  راهنمایی( با 

اول، ناهنجاري ترافيکی تغييهر خهط ناگههانی     ةرتم ،ساعت

ناهنجهاري در سهاعت    1/909متوسهط   ميهزان خودروها با 

ایسهت   از خهط  ترافيکی توقف بعهد  دوم و ناهنجاري رتمة

در ناهنجهاري   9/230وقهوع   ميهزان )پ ت چرا  قرمز( بها  

 مهههر، )شههادا  باشههندسههوم را دارا مههی  سههاعت رتمههة 

4911.) 

 پژوهش یشناسروش. 7

 . روش پژوهش1. 7

بهها نتههایج  2ارزیههابیپههژوهش  حاضههر از نههوع پههژوهش

آوري فرآیندي براي جمع ،ارزیابی پژوهش. بردي استکار

گيهري اسهت   بهراي تصهميم  و تجزیه و تحليهل اقلاعهات   

تحليلهی  پژوهش توصهيفی همچنين روش  (.4911)شاقلی، 

دو دسته اقلاعات مورد نيهاز یعنهی    پژوهش نیااست. در 

با استفاده از  یکيتراف يهايناهنجارحجم ترافيک و تعداد 

 یعنه یم ههد   شهر کيتراف کنترل مرکزدو ابزار موجود در 

ه موسهوم به  ههاي فرمانهدهی   کنترل هوشمند چهرا   ستميس

                                                 
1 The Social Issues Research Centre 

2 Evaluation Research 

SCATS9  در  شهده نصهب  يریتصونظارت  يهانيدوربو

ههاي  ت هاقع  همهة  ،آماري . جامعةانددست آمدههبها ت اقع

. لازم بهه ککهر   اسهت مجهز به چرا  فرماندهی شهر م هد 

تعداد  4930خيابانی شهر م هد در سال  ةدر شمککه است 

انهد )سهازمان   فرمانهدهی مجههز بهوده    ت اقع به چرا  413

ت انتخها  سهاعات شهلو     (. علّه 21، ص. 4934فيک، ترا

ههاي ترافيکهی   ناهنجهاري  ههاي پهژوهش  کهاست  نیاروز 

ههاي  ناهنجهاري  کهه  یساعاتعموماً در ساعات شلو  روز )

، 0و زیگهر  1)پهارکر  شودیم انجام( رسدیمترافيکی به اوج 

4331)  . 

 هاو شاخص رهایمتغ. 7. 7

اول  تةانهد. دسهه دو دسهته  ایهن پهژوهش  ههاي  شهاخص 

هاي مربو  به خصوصيات نواحی است که شهامل  شاخص

است سه متغير جمعيت، مساحت و تراکم جمعيت نواحی 

ههاي ترافيکهی در منهاقق    دوم شاخص ناهنجهاري  و دستة

است که در این مورد دو متغير شامل تعداد ناهنجهاري بهر   

ساعت و تعداد ناهنجاري بر حجم ترافيک محاسمه شده و 

رار گرفتهه اسهت. همچنهين براسها  نتهایج      مورد منالعه ق

لحههاس سههنس نالعههات پي ههين، منههاقق شهههر م هههد بههه م

 اند.بندي شدهبرخورداري دسته

 خصوصیات جمعیتی و مساحت نواحی .1. 7. 7

شههرداري   جمعيت، مساحت و تراکم جمعيت منهاقق 

 شده است.ارائه  2شهر م هد درجدول 

 

                                                 
3 Sydney Coordinated Adaptive Traffic System 

4 Parker 

5 Zegeer 
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 شهر مشهد در مناطق جمعیتتراکم  ۀ. محاسب7جدول 

 2 6 5 4 8 7 1 منطقه
 229134 200480 412310 211184 903024 139140 430088 4جمعيت
 2009 4213 4104 4218 9201 9232 4142 2مساحت
 442 400 402 430 31 400 493 9تراکم

 - )ثامن( 18 17 11 11 3 3 منطقه
 - 92104 91431 249124 201910 923012 448243 جمعيت
 - 944 2002 4101 4301 2210 4411 مساحت
 - 401 48 499 490 418 33 تراکم

 1 ، ص.4930م هد، شهرداري )نفر(؛ مأخذ:  30يت سال جمع 4
 1 ، ص.4930شهرداري م هد، مأخذ:  ؛مساحت مناقق )هکتار( 2

 تراکم جمعيت نواحی )نفر بر هکتار( 9
 

 شاخص ناهنجاری ترافیکی .7. 7. 7

ههاي ترافيکهی در منهاقق    اريتوزیع جغرافيایی ناهنجه 

ت اقع و در  9تا4. در هر منن ه تعداد بررسی شدشهرداري 

همچنهين بها    شد.عنوان نمونه انتخا  ت اقع به 21مجموع 

، دو 4918سههازي نتههایج منالعههات سههال   هههدف بهنگههام 

ن ليه با عابر پياده و تغيير ناهنجاري ترافيکی تداخل وسایل

الذکر حهائز  فو، هايهشکه در پژوخط ناگهانی خودروها 

متوسهط   ميهزان و  شهدند  انتخها   ة اول و دوم بودنهد، رتم

 4شهکل   .شهد تعيهين   4934در اسفندماه سهال   هاآنوقوع 

خيابهانی شههر    ةنمونهه را بهر روي شهمک    يهها ت اقعمحل 

 .دهدیمم هد ن ان 

 
 

 خیابانی شهر مشهد نمونه بر روی شبکۀ یهاتقاطع. نمایش محل 1شکل 
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 های پژوهشافته. ی4

 . قلمرو جغرافیایی پژوهش1. 4

ة جغرافيایی این پژوهش، شهر م هد )با محدود

زمانی  است و بازةگانه شهرداري( گرفتن مناقق سيزدهدرنظر

 بوده است. 4934اسفندماه  ،یکيترافهاي برداشت ناهنجاري

 های ترافیکیناهنجاری شمارش . نتیجۀ7. 4

فيکی در هاي ترانجاريوقوع ناه ميزان شمارشنتایج 

توجه به اقلاعات جدول مذکور، ارائه شده است. با  9جدول 

ة اول تا سوم ساعت، رتم از نظر متغير ناهنجاري ترافيکی بر

 .است 1، ثامن و 1ترتيب مربو  به مناقق به

 هاآندر  ترافیکیهای وقوع ناهنجاری های مورد بررسی و میزان. تقاطع8ول جد

 متوسط ناهنجاری ترافیکی بر وسیلۀ نقلیه توسط ناهنجاری ترافیکی در ساعتم تقاطع منطقه

4 

 کلاهدوز -سناباد

 سجاد -خيام 0113/0 041

 کلاهدوز -احمدآباد

2 

 خيام -تو 

 چهارراه ابوقالب 0083/0 083

 نیقره -منهري

9 
 گاز -عمادي

981 0821/0 
 حجت -نژادهاشمی

1 
 صدو، -قمرسی

801 0112/0 
 گاز -قمرسی

 0184/0 191 عماسپور -حر 0

1 
 بهمن22 -مصلی

013 0111/0 
 چمن -مصلی

8 
 پروین -جمهوري

000 0018/0 
 ریسیچهارراه نخ

1 

 چهارراه خسروي

 چهارراه ل گر 4421/0 110

 چهارراه استانداري

3 
 تير8 -پيروزي

119 0081/0 
 خاقانی -پيروزي

40 

 شاهد -اماميه

 شریعتی -اماميه 0133/0 934

 

44 
 دان جو -معلم

140 0191/0 
 چهارراه آزادشهر

 0140/0 13 مجيدیه -محمدیه 42

 4240/0 183 چهارراه شهدا )ثامن( 49
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هاي ترافيکی اي از ناهنجارينيز نمونه 9و  2اشکال 

رل هاي نظارت تصویري مرکز کنتشده توسط دوربينثمت

 دهند.ترافيک م هد را نمایش می

 

 
 . یک نمونه ناهنجاری ترافیکی تداخل عابر پیاده با وسایل نقلیه7شکل 

  
 . یک نمونه ناهنجاری ترافیکی تغییر خط ناگهانی خودرو8شکل 

 

های . بررسی ارتباط خصوصیات مناطق با ناهنجاری8. 4

 ترافیکی

خصوصيات  ، هر یک ازدر این مرحله از پژوهش

نظر  عنوان یک متغير مست ل درقور جداگانه بهمناقق به

گرفته شده و در م ابل شاخص تعداد ناهنجاري ترافيکی 

 براي. است شدهعنوان متغير وابسته )تابع( قرار داده به

از  هاي آماري و آزمون فرض پژوهشحليلانجام ت

 است. استفاده شده SPSS4افزار نرم

با متغيرهاي  يرهاي مست ل پژوهشزان هممستگی متغمي

ارزیابی  2پيرسون گانةوابسته از روش آزمون هممستگی دو

توجه به  ارائه شده است. با 1و نتيجه در جدول  شد

، ميزان وقوع ناهنجاري ترافيکی بر ساعت در 1جدول 

یک منن ه با تراکم جمعيت منن ه داراي هممستگی

                                                 
1Statistical Package for the Social Sciences 

2Pearson BivariateCorrelation 
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ضریب هممستگی درصد اقمينان )با  30دار در سنس معنی 

ن متغيرهاي دار دیگري بيو ارتما  معنی رصد( استد 83

ف ط در  شود؛ بنابراین فرض پژوهشتح يق م اهده نمی

مورد وجود ارتما  بين ميزان وقوع ناهنجاري ترافيکی بر 

منن ه ر یک منن ه و خصوصيت تراکم جمعيت ساعت د

يد شود و در مورد سایر خصوصيات منن ه تأیتأیيد می

 شود.مین

 های ترافیکی وقوع ناهنجاری مون همبستگی خصوصیات مناطق با میزانآز ۀ. نتیج4جدول 

خصوصیات 

 نواحی

 ی ترافیکیهایناهنجارمیزان وقوع 

 ناهنجاری ترافیکی بر وسیلۀ نقلیه ناهنجاری ترافیکی بر ساعت

ضریب همبستگی 

 پیرسون

سطح 

 داریمعنی

ضریب همبستگی 

 پیرسون

سطح 

 داریمعنی

 033/0 -188/0 122/0 211/0 جمعيت

 003/0 -090/0 220/0 -914/0 مساحت

 804/0 -441/0 004/0 831/0 تراکم جمعيت

 

ميهزان وقهوع ناهنجهاري ترافيکهی بهر       همچنين رابنهة 

سههاعت و تههراکم جمعيههت در منن ههه از روش رگرسههيون 

 از پژوهشاین بخش  در خنی تعيين شده است. در نتيجه

ين شاخص ناهنجاري ترافيکهی بهر سهاعت    ب شدم خص 

(Y)     و پارامتر تهراکم جمعيهت منن هه(X)  خنهی   رابنهة

X390/2+182/429Y=   2=19/0بهها ضههریب همراهههیR 

نمهههودار تغييهههرات شهههاخص  1برقهههرار اسهههت. شهههکل 

ترافيکهی بهر سهاعت برحسهب تغييهرات تهراکم       ناهنجاري

 دهد. جمعيت منن ه را نمایش می
 

 
 منطقه جمعیتتراکم  تغییراتبر ساعت برحسب  ترافیکیناهنجاری شاخص  تغییرات. 4شکل 
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 گیری. نتیجه5   

سنگينی از بابت ترافيک ناسالم به  هايهرساله خسارت

تحميل  ،جوامع ب ري، خصوصاً شهرهاي درحال توسعه

 هايبخش مهمی از آن مربو  به تصادف شود کهمی

برخلاف لاً رانندگی است. بدیهی است این روند کام

در دليل م کلات موجود ه. باصول پایداري شهري است

رانندگی، روش بررسی  هايدستيابی به آمار واقعی تصادف

بهمود شرایط  هاي ترافيکی ن ش مهمی درناهنجاري

 ترافيک شهري دارد. در نتيجه، در ریزي در حوزةبرنامه

که با هدف تعيين توزیع جغرافيایی  این پژوهش

 م خص، م هد انجام شد شهر ترافيکی درهاي ناهنجاري

هاي ترافيکی در ساعتی وقوع ناهنجاري بي ترین ميزانِ شد

. است 1، ثامن و 1ترتيب مربو  به مناقق شهر م هد به

و مناقق محروم   جز 1و 1شایان ککر است مناقق 

 این پژوهش ة. همچنين نتيجهستندشهر م هد پرجمعيت 

ی هاي ترافيکوقوع ناهنجاري ساعتیِ بين ميزانِ ،دادن ان 

مست يم با ضریب  و تراکم جمعيت در یک منن ه رابنة

 وجود دارد. 2R=19/0همراهی 

اعمال قانون که توان نتيجه گرفت هاي فو، میاز یافته

فرهنگی و آموزشی در مناقق  هايپليس و نيز اقدامتوسط 

، مناقق محروم و مناقق مرکزي شهر زیادبا تراکم جمعيت 

به سایر ن ا  برخوردار باشد. د از شدت بي تري نسمت بای

ول ترافيک ئهاي مسدیگر اینکه ضروري است ارگان نکتة

و  برداشتشهري با انجام منالعات مستمر، نسمت به 

اقدام نموده و از  یکيترافهاي تحليل دائمی ناهنجاري

 يهاقرحسنجش کارآمدي  آمده در زمينةدستهنتایج ب

، اصلاح هندسی معابر و ارت اي فرهنگ فيکیانضما  ترا

 .ترافيک استفاده کنند

 کتابنامه

. ناهموارهاي بررسی عوامل دخيل در تصادفات با استفاده از تئوري مجموعه .(، آکرماه4913) .جودي، حرضازادهو  .،گل، ابرگ .4

ود صفارزاده(، سازمان ترافيک تهران، مرکز ون ل و ترافيک )به همتّ محمالمللی حملشده در دهمين کنفرانس بينم الة ارائه

 همایش هاي برج ميلاد.

دهمين کنفرانس  شده در. م الة ارائهمخاقرهرهاي شخصيتی در رانندگی پُن ش ویژگی .(، آکرماه4913) .اسماعيلی، ع م.، وبریري،  .2

 .رکز همایش هاي برج ميلادسازمان ترافيک تهران، م ت محمود صفارزاده(،ون ل و ترافيک )به همّالمللی حملبين

مان ساز تهران، ایران: .مهندسی ترافيک )تئوري و کاربرد( (.4982اد، م. )نژاحمدي بهمهانی، ح.، قهرمانی، ح.، امينی،  .، و .9

 ن ل و ترافيک تهران.وحمل

 یة مدر  علوم انسانی،ن ر، سازي فضاهاي شهريارادایم متراکمابعاد و راهمردهاي پ(. 4912، م.، و قربانی، ر. )پورمحمدي .1
4(23)، 10-401. 

 .ن ل و ترافيک شهرداريوزمان حملسا: . م هدشهر م هدترافيک ون ل و حمل ةه تمين آمارنام (.4934ک. )ترافين سازما .0

 آوريجمع يزممکانو  یفتعربررسی،  ؛دار شهر م هدچرا  يهات اقعدر  يکیترافرفتارهاي ناهنجار  .(4911) ، ه.مهرشادا  .1

 .دان گاه تهران ،ايالمللی حوادث رانندگی و جادهدومين همایش بينشده در م الة ارائه .اقلاعات

 .قلمآهنگ  ایران: د،م ه .هاي تح يق علمی و اصول نگارشروش (.4911) ، ر.یشاقل .8

 م هد، م هد. شهرداري ةزي و توسعریمهمعاونت برنا: م هد .هدشهر م  ةآمارنام .(4930) .د هم شهرداري .1

 شده در. م الة ارائهشهري با توجه به معيارهاي پایداري ة(. ارزیابی روند توسع، آکرماه4913) .منلق، ماکمري .، وزاده،  عما  .3

 .اه تهراندان گ پایدار شهري، ةنخستين همایش توسع

http://mashadtraffic.ir/portal/images/stories/taffic/pdf/amarnameh/amarnameh91.pdf
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