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  چکیده
 گیریشکل بر ثرمؤ عوامل شناخت و بررسی جهت در ،شهری درون پایدار نقل و حمل اهداف به نیل بمنظور مطالعات زا بسیاری       

-ویژگی مصنوع، محیط خصوصیات بین ارتباط وجود بر مبنی ایکننده تعیین نتایج به راستا این در و نموده تلاش جابجایی الگوهای انواع

 عوامل ثیرتأ ؛است گرفته قرار محققان توجه مورد کمتر آنچه میان این در لیکن. اندرسیده شهروندان سفر رفتار و اقتصادی -اجتماعی های

 بین ارتباط شناخت به تحقیق این منظور بدین .باشدمی سفر خاص هایشیوه انتخاب و پذیرش بر افراد تمایلات و گرایشات همچون ذهنی

 هایداده آماری تحلیل از استفاده با مطالعه این در. است پرداخته آنان روزانه هایبجاییجا الگوی و شهری مناطق در ساکن افراد گرایشات

 مقاصد به افراد کاریغیر سفرهای تعداد و فردی گرایشات بین ارتباط وجود فرضیه شیراز، شهر در مسکونی محدوده دو از شده گردآوری

 ددهنمی نشان  نتایج. است گرفته قرار آزمون مورد( دوچرخه/ پیاده و عمومی نقل و حمل شخصی، خودرو) جابجایی شیوه سه با مختلف

 آنان توسط کاریغیر سفرهای انجام شیوه در سفر امنیت و کارایی محیطی، هایگذاریسیاست ،خودرو با سفر به نسبت افراد گرایشات که

 با شده انجام کاریغیر سفرهای تعداد با معکوسی ابطهر محیطی هایگذاریسیاست جهت در مثبت گرایش کهبطوری است، بوده گذاررثیتأ

 سفرهای ناکارایی به نسبت افراد گرایش همچنین. است داشته پیاده سفرهای با مستقیمی رابطه مقابل در و افراد توسط شخصی خودرو

 شناخت رو،این از. است داشته عمومی نقل و حمل از استفاده با آنان توسط شده انجام سفرهای تعداد بر مثبتی ثیرتأ خودرو با شخصی

 افزایش در بسزایی نقش تواندمی نقل، و حمل هایگذاریسیاست و ریزیبرنامه در هاآن به مناسب دهی جهت و ساکنین سفر گرایشات

 .باشد تهداش تفریحی و کاریغیر سفرهای در وصبخص روی پیاده و عمومی نقل و حمل از استفاده همچون شهری درون پایدار سفرهای
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  همسأل بیان 

 درون نقل و حمل ریزیبرنامه در کلیدی مباحث از یکی پایدار سفرهای راستای در افراد جابجایی الگوهای سازماندهی      

 عوامل شهری، نقل و حمل سیستم معضلات به مربوط تعاریف در تغییر به منجر لهمسئ این ضرورت. شودمی محسوب شهری

 در جدیدی هایچالش ،اخیر سالهای در این بر علاوه. است گشته افراد سفر رفتار به مربوط شده ارائه هایحلراه و آنها بر ثرمؤ

 گرفته شکل شهری نقل و حمل سیستم در بالقوه عامل بعنوان سفرکننده افراد رفتار روانشناسی به مربوط مباحث با رابطه

 موفقیت توانمی آنان توسط شده درک هایمحدودیت و شهر در سفرکننده افراد گرایشات گرفتن نظر در با بنابراین،. است

 که دارد وجود اعتقاد این فرض پیش صورت به. نمود تضمین را شهری درون نقل و حمل سیستم در اجرایی هایسیاست

 پایدار هایشیوه انتخاب و خودرو از استفاده کاهش به را افراد تواندمی پایداری هایشاخص اساس بر شهری هایمحیط طراحی

 شهر شکل از خاصی هایشاخص مثبت ثیرتأ بر دلالت متعدد مطالعات. کند تشویق شخصی هایفعالیت انجام برای سفر

 این محققان از برخی وجود، این با. اندداشته شهری پایدار هایفرم جادای بر( غیره و طراحی ،کاربری اختلاط ،تراکم همچون)

 خودرو از استفاده کاهش به منجر لزوماً بتنهایی شهری تراکم افزایش که اندنموده بیان مثال بعنوان و برده سئوال زیر را مسئله

(. Williams et al, 2000)  شد نخواهد هپیاد سفرهای به گرایش ایجاد و عمومی نقلیه وسایل از استفاده افزایش شخصی،

 توسط تواندمی مختلف شهری مناطق در افراد روزانه جابجایی الگوهای بر شهر شکل خصوصیات ریثتأ در موجود تناقضات

 ,Susilo et al)  شود داده توضیح جامعه هر در اقتصادی -اجتماعی عوامل و فردی گرایشات زندگی، سبک فرهنگ، در تفاوت

2009; Susilo et al, 2012). لحاظ نقل و حمل های گیری تصمیم در بایستمی که دیگری مهم خصوصیت سو، این از 

-می متنوع نیازهای اساس بر جابجایی خلق به منجر که باشدمی زندگی سبک الگوی و جامعه موجود ماهیت به توجه گردد،

  .گردد

 ،نقل و حمل هایزیرساخت توسعه چونه هاییسیاست از خودرو از فادهاست کاهش بمنظور شهری ریزانبرنامه از بسیاری      

 بها جایگزین هایگزینه به محققان از اندکی تعداد اما ،برندمی نام سوخت قیمت افزایش و عمومی نقل و حمل ناوگان بهبود

 ابزارهای یا و( BRT طوطخ ایجاد همچون) ساختاری تعدیلات (.Steg et al, 2000; Stradling et al, 2000) اندداده

 هایاستراتژی ولی د،نکنمی ایجاد را خودرو از استفاده کاهش برای ایانگیزه( سوخت مصرف بر عوارض تعیین مانند) قانونی

 Emmerin et) باشندمی ترارزان و ترقبول قابل معمولاً دهندمی قرار هدف مورد را افراد ادراک و گرایشات که روانشناختی

al, 1995; Taylor et al, 2003.) هر در افراد زندگی سبک به توجه و فردی گرایشات بر گذارتأثیر عوامل شناخت بنابراین 

 .بردارد شهری ناپایدار سفرهای کاهش جهت در کارا و اجرایی راهکارهای ارائه در ثریمؤ گام تواندمی جامعه

 الگوی بعنوان خودرو از استفاده فزاینده رشد با توسعه حال در هایکشور از بسیاری همچون ایران کشور اخیر هایدهه در       

 مصرف و هوا آلاینده منابع ترینمهم از یکی بعنوان خودرو با روزانه سفرهای. است شده روبرو شهری درون سفرهای غالب

 خصوصیات مسلط و قوی ثیرتأ کننده بیان ایران کلانشهرهای با رابطه در گرفته صورت تحقیقات .گرددمی عنوان انرژی

 ,Soltani et al) است بوده افراد جابجایی الگوهای تعیین در شهر شکل متغیرهای با مقایسه در خانوار اقتصادی -اجتماعی

 در افراد جابجایی الگوهای گیریشکل در پنهان عواملی شهر، شکل خصوصیات از جدا دهندمی نشان نتایج این(. 151 :2011

 جابجایی هایشیوه به نسبت افراد گرایشات و عقاید زندگی، سبک فرهنگ، از ناشی توانندمی که دارند قشن ایران کلانشهرهای

 با رابطه در جدید نظریات از استفاده با افراد توسط شده انجام سفرهای الگوی تخمین و تحقیق مطالعه این در بنابراین، .باشد

 ,Mokhtarian et al, 2001; Steg, 2005; (Anable et al) است هپذیرفت انجام سفر رفتار در مطلوبیت میزان بررسی

2005; Van Acker et al., 2014). و فردی گرایشات ندهده توضیح عوامل بهتر درک و شناخت مطالعه این اصلی فاهدا 

 عبارتی به .باشدمی شیراز کلانشهر از مسکونی محدوده 42 و 1 مناطق در افراد سفر رفتار بر گرایشات این ثیرتأ چگونگی فهم

 خودروی) جابجایی شیوه سه توسط کاری غیر مقاصد بمنظور شده انجام سفرهای بر فردی گرایشات ثیرتأ حاضر مطالعه در

 زیر بصورت تحقیق اصلی فرضیات .است گرفته قرار توجه مورد شخص توسط( دوچرخه/ پیاده و عمومی نقلیه وسایل شخصی،

 :دنشومی بیان
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 .باشدمی گذارتأثیر آنان توسط شده انجام کاریغیر سفرهای الگوی بر افراد یترافیک گرایشات �

 جابجایی پایدار هایشیوه از بیشتر خود کاریغیر سفرهای انجام برای محیط دوستدار تمایلات و گرایشات با افراد �

 .بالعکس و کنندمی استفاده پیاده سفرهای و عمومی نقلیه وسایل با سفر همچون

  .گرددمی ئهاار زیر بصورت افراد جابجایی شیوه بر سفر به مربوط گرایشات ثیرتأ با هرابط در حاضر تحقیق مفهومی مدل

 

 

 

 

 

                                             

 
 تحقیق مفهومی مدل -0 شکل

 : تحقیق نظری  پیشینه

 و حمل ریزیبرنامه در خاصی معضل همواره افراد توسط جابجایی برای خاص هایشیوه انتخاب دلایل و سفر رفتار درک     

 بین گوناگونی هایانتخاب مردم سفر، هر برای. باشدمی پیچیده مبحثی سفر الگوی مفهوم بنابراین ،است بوده شهری درون نقل

 کاهش برای پس .دارد را خود هایهزینه و مضرات منافع، خاص، هایژگی  وی شیوه هر که دارند جابجایی مختلف هایشیوه

 بطور. شود شناخته سفر رفتار از گرفته تنشأ الگوهای بایستمی ،شخصی خودرو همچون ناپایدار سفر هایشیوه از استفاده

 خودرو به شیفتگی این اصلی دلایل فردی آزادی  و آسودگی سرعت، راحتی،. باشدمی جابجایی شیوه ترینجذاب خودرو کلی

 سرویس سطح توسط سفر الگوی که است واضح امر این (.Anable, 2005; Hagman, 2003; Jensen, 1999  ) است

 داخلی عوامل به مربوط کاملاً شخصی خودرو به افراد وابستگی وجود این با شود،می تعیین عمومی نقل و حمل سیستم در

 است ممکن روانی عوامل در تغییر این،بنابر .پذیردمی تأثیر نیز روانی عوامل توسط بلکه باشد،نمی سرویس سطح بر ثیرگذارتأ

 (.Fujii et al, 2003) نکند تغییر نقل و حمل سرویس سطح اگر حتی ،گذارد ثیرتأ افراد سفر الگوی نهایتاً و سفر شیوه بر

 اشاره متعددی عوامل به جابجایی الگوهای گیریشکل بر افراد روانی خصوصیات تأثیر بررسی زمینه در مختلف قینمحق       

 یک بعنوان فردی گرایشات و هنجارها به مطالعات از بسیاری محیطی، گرایشات و سفر رفتار به مربوط مطالعات در. اندنموه

 ;Hunecke, et al, 2001) انداختهپرد محیط دوستدار هایشیوه از استفاده با سفر انجام برای مهم انگیزشی عامل

Nordlund et al, 2003 .)که مورد این در محققان از بسیاری است، شده ارائه گرایش مفهوم برای ریبسیا تعاریف چه اگر 

 در(. Ajzen, 2001  Ajzen et al, 1997 ;) دارند توافق باشدمی هاپدیده ذات از او ارزیابی دهنده نشان فرد گرایشات

 این از که محققانی .است گرفته تصور افراد سفر رفتار بر شخصی گرایشات ثیرتأ با رابطه در متعددی مطالعات اخیر سالهای

 که باشندمی پرسش این به پاسخگویی بدنبال و کرده تأکید شناسیجامعه و روانشناختی عوامل بر کنند،می استفاده رویکرد

. (Kitamura ,2009) کنندمی گیریتصمیم سفر در شده طی مسافت و سفر زمان سفر، شیوه مورد در افراد چرا و چگونه

-می مطرح را متعددی دلایل گیرند می قرار توجه مورد سفر مطالعات در بندرت رفتاری گرایشات چرا اینکه مورد رد کیتامورا

 نتیجه تجربه بواسطه گرایشات که آنجا از. باشدمی گرایشات بینی پیش و تخمین بودن مشکل دلایل ترینمهم از یکی. کند

 رفتار و گرایشات بین سویه دو ایرابطه بنابراین انگیزند؛ می بر را رفتار از خاصی نوع گرایشات پس گیرند،می شکل رفتار یک

 در همسایگی واحد پنج ساکنین به مربوط سفر رفتار و گرایشات بین روابط بررسی در همکارانش و یاو. دارد وجود

 رابطه در فرد گرایشات با ارتباط در قویاٌ( دوچرخه از استفاده و پیاده سفرهای ایجاد) سفر رفتار که شدند متوجه سانفرانسیسکو

 بت به  سفر گرایشات فرد نس

 اقتصادی -خصوصیات اجتماعی

 افراد جابجایی شیوه  روزانه الگوهای جابجایی

 خصوصیات محیط مصنوع
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 متوجه 4مختاریان و چو ، سانفرانسیسکو در مشابه ایمطالعه در. باشدمی خودرو با جابجایی و عمومی نقل و حمل محیط، با

 به نسبت فرد نگرش همچون عواملی افراد، توسط خودرو مدل انتخاب بر مؤثر عوامل تعیین در رایج های مدل برخلاف شدند

 آنابل .کنند می ایفا مهمی نقش شخص توسط خودرو نوع انتخاب در جابجایی عوامل و زندگی سبک ،فرد صیتشخ سفر،

(Anable, 2005 )در پایدار نقل و حمل سوی به افراد سفر گرایشات تغییر در ثرمؤ عوامل شناخت با رابطه در ایمطالعه در 

 و اخلاقی هنجارهای بوده، بیشتر فرد محیطی گرایشات هرچه که دکنمی اشاره مسئله این به انگلستان در منچستر شرق شمال

 های شیوه از استفاده برای بیشتری گرایش روزانه سفرهای انجام برای نتیجه در یافته، افزایش او توسط شده درک کنترل

-می امر این هندهد نشان کالیفورنیا ساکرامنتوی در( Flamm, 2007) مطالعه نتایج همچنین. است داشته خودرو جایگزین

 خورو با شده طی مسافت و مالکیت محیطی، تمایلات فاقد خانوارهای به نسبت مثبت محیطی گرایشات با خانوارها که باشد

 طالعهم هاییافته ،وجود این با .نداهداشت کمتری سوخت مصرف نتیجتاً و بیشتر سوز گانه دو خودروهای از استفاده کمتر،

 اکثریت که دهدمی نشان ،انگلستان در جدید شهری توسعه 49 در محیطی گرایشات و رفتار با ابطهر در 0همکاران و سوسیلو

 مطابقت آنان سفر رفتار با لزوماٌ آنان گرایشات و نظرات ولی داشته، آگاهی محیطی معضلات به راجع شونده پرسش اشخاص

 معنادار ارتباط محله مرز نزدیک و ایمحله درون پیاده سفرهای با تنها افراد محیطی ملاحظات مطالعه این در. است نداشته

 سفر رفتار بر گذارتأثیر ذهنی عوامل نعنوا تحت رفتاری گرایشات از خود مطالعات در محققان از تعدادی .است هداشت محکمی

 ,Mokhtarian et al., 2001; Redmond et al, 2001; Choo et al, 2004; Ory et al) اندنموده استفاده

2009; Pike et al, 2012 )تعداد اقتصادی، -اجتماعی عوامل ثیرتأ از نظر صرف که اندرسیده مشابه نتیجه این به اکثریت و 

 کنترل با که باشندمی معتقد محققین از دیگر برخی .باشدمی فردی گرایشات از ثرمتأ بشدت افراد توسط شده تقاضا ایسفره

 شودمی زده تخمین تریدقیق بصورت جابجایی شیوه بر مصنوع محیط خصوصیات نهمچو عینی عوامل تأثیر ذهنی، عوامل

(Van Acker et al, 2011.)  

 :تحقیق روش و مواد

. است شده استفاده تجربی مشاهدات پایه بر تحلیلی -توصیفی روش از کاربردی، نتایج به دستیابی بمنظور تحقیق این در       

 انتخاب ایبگونه 42 و 1 مناطق در شیراز کلانشهر از مسکونی محدوده دو بر لمشتم( 0 شماره شکل) مطالعاتی محدوده

 دو در نمونه حجم انتخاب .باشند داشته تنوع اقتصادی -اجتماعی خصوصیات و شهر شکل هایشاخص نظر از که گردیده

 همسایگی واحد گونه تأثیر که دهدمی را اجازه این محقق به( گلستان شهرک و شمالی هنربا) ایحومه و شهری درون محدوده

 خانوارهای تعداد به توجه با. (Schwanen et al, 2005) گیرد قرار بررسی مورد افراد سفر به مربوط رفتار و گرایشات بر

 -اجتماعی اطلاعات از دسته سه گیرنده بر در پرسشنامه. است بوده پرسشنامه 492 بر بالغ نمونه حجم مطالعاتی محدوه

 به مربوط اطلاعات دهنده نشان 4 شماره جدول. است بوده فرد رفتاری گرایشات و سفر اطلاعات ،افراد به مربوط اقتصادی

 و خانوار کل درآمد مسکن، مالکیت تحصیلی، وضعیت خانوار، افراد تعداد سن، جنس، شامل اقتصادی -اجتماعی خصوصات

 که اندداشته سن سال 12 تا 01 بین شوندگان پرسش ثریتاک جدول های داده به توجه با. باشد می خانوار در خودرو تعداد

 تمام و قت و پاره غلاش شونده پرسش افراد درصد 92 حدود در همچنین. باشدمی شونده پرسش افراد بودن جوان نشاندهنده

 .اندبوده شخصی خودرو یک دارای اکثریت همچنین و توق

                                                           
1 . Choo & Mokhtarian, 2004  
2 .  Susilo et al., 2012 



 055 0934/ زمستان 11ای/ سال پنجم/ شماره ریزی منطقهفصلنامه برنامه

 
 شیراز کلانشهر در تحقیق مطالعاتی محدوده -1 شکل

 شوندگان پرسش اقتصادی -اجتماعی خصوصیات -0 جدول

 شوندگان پرسش خصوصیات درصد

12 

62 

 زن

 مرد
 

3/5 

8/64 

4/09 

9/5 

 

 سن

 سال 09-48

 سال 12 تا 01

 سال 61 تا 14

  سال 65 از بیش

52 

6/99 

8/44 

6/2 

  تحصیلات میزان

 دیپلم

 لیسانس

  لیسانس فوق

  دکترا

6/49 

0/44 

9/01 

5/16 

 

 شتغالا وضعیت

 بیکار

 بازنشسته

  وقت پاره شاغل

 وقت تمام شاغل

 

 

6/59 

8/98 

5/9 

 

 مسکن مالکیت

 ملکی

  ای اجاره

  سازمانی

4/1 

6/02 

1/50 

4/49 

3/0 

3/0 

 خانوار درآمد وضعیت

 تومان هزار 522 از کمتر

 تومان میلیون یک تا هزار 522

 تومان میلیون دو تا یک

 تومان میلیون سه تا دو

 تومان میلیون چهار تا سه

 تومان میلیون پنج تا چهار

32/0 

(48/4) 

03/4 

(600/2) 

 خانوار در افراد تعداد

 خانوار خودرودر تعداد

 

 .نفر 492 : نمونه حجم .4939 تحقیق، میدانی های یافته: منبع
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 : کلیدی متغیرهای

  جابجایی الگوی .0

 متغیر این به مربوط هایداده و شد گرفته نظر در تحقیق این در ادافر جابجایی الگوی اصلی شاخص بعنوان سفر شیوه     

 نوع پنج با رابطه در شد خواسته شوندگان پرسش از تحقیق این در. گردید وریگردآ پرسشنامه دوم بخش در سئوالاتی توسط

 همچون محلی ،شاپ کافی یا رستوران خدماتی، مراکز مذهبی، –فرهنگی مراکز به سفر) مختلف مقاصد به کاری غیر سفر

 وسایل صی،شخ خودرو) مختلف سفر شیوه سه سطتو( خاص منظوری بدون خانه از بیرون رفتن ورزش، برای باشگاه یا پارک

 غیر سفرهای مجموع نهایت در. کنند اعلام را خود ماهیانه سفرهای تعداد به مربوط گزارشات( دوچرخه/  پیاده عمومی، نقلیه

 نقل و حمل توسط کاریغیر سفرهای شخصی، خودرو توسط اریغیرک سفرهای) جابجایی مختلف شیوه سه اساس بر کاری

 .است گرفته قرار تحلیل و تجزیه مورد( دوچرخه/پیاده بصورت کاری غیر سفرهای عمومی،

  فردی گرایشات .1

 مسکونی محیط و نقل و حمل هایسیاست سفر، به نسبت فرد گرایشات با رابطه در عبارت 46 شامل خانوار پرسشنامه       

 کاملاً»  زا لیکرت ایطبقه پنج طیف طبق مربوطه عبارات از هریک به که شد خواسته شوندگان پرسش از. است بوده افراد

 تحلیل از متغیرها، از عبارتی 46 مجموعه این زیربنایی ساختار کشف بمنظور سپس. شود داده پاسخ «موافقم کاملاً تا مخالفم

 جدول. است شده شناخته اساسی هایعامل بعنون اصلی عامل پنج اکتشافی عاملی تحلیل از استفاده با. یدگرد استفاده عاملی

 هر با عبارت کدام دهدمی نشان که باشدمی رفتاری گرایشات برای لیعام تحلیل از یاصل اجزاء شده رخیدهچ ماتریس 0 شماره

 گرایشات از عبارت عناوینی با شده استخراج اصلی عامل پنج این لجدو اساس بر. ددار را همبستگی ینبیشتر هاعامل از یک

 گرایشات گرا، محیط های سیاست به نسبت گرایشات ،متنوع مسکونی محیط به نسبت گرایشات ،خودرو با سفر به نسبت

 .اندشده گذاری نام سفر امنیت به نسبت گرایش و سفر منفی کارایی به نسبت

 مصنوع محیط خصوصیات .9

 دهنده نشان متعددی تحقیقات که آنجا از لیکن. است بوده افراد سفر گرایشات در تفاوت بررسی بر مطالعه این مرکزت      

 بسیاری و Handy et al,1998, Crane,2000 همچون) باشدمی سفر شیوه انتخاب بر مصنوع محیط خصوصیات تأثیر

 شهرک و شمالی هنر با) مطالعاتی محدوده دو در زمین یرکارب خصوصیات در تفاوت دلیل به نیز مطالعه این در ،(دیگر

. است شده داده دخالت ماریآ های تحلیل و تجزیه در مصنوع محیط متغیرهای از یکی بعنوان نیز "دسترسی" عامل (گلستان

 خوار پ،شا کافی ران،رستو) محلی تسهیلات از مختلف نوع هشت از همسایگی واحد فاصله توسط دسترسی عامل منظور بدین

 شده گیریاندازه Walk Score آنلاین ابزار از استفاده با( بانک و تفریحی مکان دبستان، ،پارک تجاری، مغازه فروشی، بار و

 شهرها و محلات سطح در مختلف تسهیلات با رابطه در که باشدمی المللیبین اینترنتی ابزارهای از یکی Walk Score. است

 مرکز از محلی تسهیلات از هریک فاصله معکوس جمع حاصل ،دسترسی عامل محاسبه برای. دهدمی ارائه را روز به اطلاعاتی

 رکمت فواصل این هرچه که است مشخص. است شده منظور مطالعاتی محدوده دو از یک هر در کل دسترسی عنوان به محله

-می همسایگی واحد در مختلف تسهیلات به ساکنین دسترسی بیشتر میزان نمایانگر که بوده تربزرگ آمده بدست عدد باشد،

 .باشد
 

 

 

 

 

 

 

 



 051 0934/ زمستان 11ای/ سال پنجم/ شماره ریزی منطقهفصلنامه برنامه

 ترافیکی گرایشات متغیرهای برای شده استخراج عوامل ماتریس -1 جدول

 عامل سفر گرایشات به مربوط عوامل

4 

 

 عامل

0 

 5عامل 1 عامل 9 عامل
 است کننده خسته رانندگی

 کند می عصبی مرا کردن سفر

 است دادن هدر وقت کردن سفر

 کند رانندگی دیگری کس باشم، راننده خودم اینکه بجای دهم می یحترج من

 کنم می گیجه سر احساس کردن سفر موقع من

612/2 

840/2 

989/2 

558/2 

605/2 

    

 باشد داشته رفتن برای بسیاری جاهای که کنم زندگی ای محله در دارم دوست
 است ممه بروم آنها به پیاده بتوانم که محله در هایی مغازه وجود

 باشد داشته مناسبی سبز فضاهای که باشد واقع ای محله در ام خانه دارم دوست

 828/2 

639/2 

949/2 

   

 

 

 کنم استفاده بالاتر کیفیت با یبنزین از بیشتر مبلغی داختپر با حاضرم هوا، کیفیت برای

 بود لازم ترافیک و هوا آلودگی کاهش برای بنزین قیمت اقزایش
 باشیم مالیات پرداخت به مجبور اگر حتی داریم، بیشتری عمومی نقلیه وسایل به احتیاج

 کنم می محدود را خود شخصی خودرو از استفاده هوا، آلودگی و ترافیک بهبود برای من
 کنیم کم را هوا آلودگی مشکل خاص تکنیکی حلهای راه کردن پیدا با توانیم می ما

  

 

 

592/2 

950/2 

946/2 

911/2 

143/2 

  

 

 

 

 

 است سازدردسر واقعا من روزانه سفرهای
 دارد می باز دارم دوست که دیگری کارهای انجام از مرا من روزانه سفرهای

   690/2 

981/2 

 

 825/2     نگرانم مدام امنیتم با رابطه در من سفرم در هنگامیکه

 های سیاست به نسبت گرایشات=  9 عامل  ،متنوع مسکونی محیط به نسبت گرایشات=0عامل  ،خودرو با سفر به نسبت گرایشات=4 عامل: توضیحات  

 سفر امنیت به نسبت گرایشات= 5عامل  ،سفر منفی کارایی به نسبت گرایشات= 1عامل  ،گرا محیط

  : تحقیق هاییافته تحلیل و تجزیه 

 در افراد جابجایی الگوی که آنجا از .باشدمی افراد جابجایی الگوی و فردی گرایشات بین رابطه بررسی بدنبال مطالعه این      

 ،است شده تعریف( دوچرخه /پیاده عمومی، نقل و حمل شخصی، خودرو) نقل و حمل مختلف شیوه سه اساس بر تحقیق این

 ابتدا در. باشدمی مناسب سفر شیوه دهنده توضیح متغیرهای بین روابط درک برای متغیره چند خطی رگرسیون مدل نتیجه در

( Anova) یکطرفه واریانس تحلیل آزمون از مطالعاتی محدوده دو سطح در جابجایی شیوه نوع سه در تفاوت مقایسه بمنظور

 در دوچرخه /پیاده و عمومی نقل و حمل خودرو، توسط شده انجام غیرکاری سفرهای کل برای آزمون این. است شده استفاده

 توانمی معناداری سطح و 0 جدول در  F آماری مقدار به هتوج با. است شده انجام شمالی باهنر و گلستان شهرک محدوده دو

-می معناداری تفاوت دارای عمومی نقل و حمل توسط شده انجام سفرهای با رابطه در مطالعاتی محدوده دو که گرفت نتیجه

 بین معناداری تتفاو دوچرخه/پیاده سفرهای و خودرو با شده انجام سفرهای نظر از لیکن(. درصد 35 اطمینان سطح با) باشند

 کالبدی خصوصیات نظر از مطالعاتی محدوده دو که آنجا از .است نداشته وجود شمالی باهنر و گلستان شهرک محدوه دو

 عمومی نقل و حمل از استفاده در تغییرات از بخشی دهدمی نشان واریانس تحلیل نتیجه اند، شده انتخاب متفاوت ایبگونه

 (. 9 شماره جدول) .است بوده نواحی این کالبدی شکل خصوصیات در تفاوت دلیل هب افراد جابجایی شیوه بعنوان
 شده انجام سفرهای شیوه در مطالعاتی محدوده دو بین واریانس تحلیل خلاصه -9 جدول

 معناداری Fآزمون مربعات میانگین آزادی درجه مربعات مجموع 

 551/2 950/2 940/96 4 940/96 نواحی بین خودرو توسط کاری غیر های سفر مقایسه

 عمومی نقلو حمل توسط غیرکاری سفرهای مقایسه

 نواحی بین
501/996 4 501/996 440/1  *211/2 

 960/2 896/2 226/62 4 226/62 نواحی بین دوچرخه/پیاده غیرکاری سفرهای مقایسه

 .باشد می معنادار 25/2 سطح در α: توضیحات. 4939 تحقیق، تحلیل های یافته: منبع
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 شده استفاده متغیره چند خطی رگرسیون از افراد جابجایی الگوی و فردی گرایشات بین رابطه بررسی جهت ادامه در       

 شیوه سه با شونده پرسش افراد توسط شده انجام سفرهای کل بر سفر به نسبت افراد گرایشات ثیرتأ تحلیل این در. است

 همچون دیگری عوامل سفر به نسبت افراد گرایشات بر علاوه تحلیل این در .است گرفته قرار بررسی مورد جابجایی مختلف

 منظور ینبد. اندشده داده دخالت نیز( دسترسی) مصنوع محیط خصوصیات و شوندگان پرسش اقتصادی -اجتماعی خصوصیات

 تعداد از استفاده با بستهوا متغیر لیکن بوده، یکسان معادله سه هر در مستقل متغیرهای که شده تشکیل رگرسیون معادله سه

 .(1 شماره جدول) .تاس کرده تغییر معادلات از یک هر در جابجایی مختلف شیوه سه توسط گرفته انجام سفرهای کل
 افراد جابجایی مختلف الگوهای بر گذارتأثیر عوامل بررسی -4 جدول

 24/2 سطح در***α باشد، می معنادار 25/2 سطح در  **α باشد، می معنادار 4/2 سطح در *α: توضیحات. 4939 تحقیق، تحلیل های یافته: منبع

 .باشد می معنادار

 افراد جابجایی الگوی بر سفر به نسبت فردی گرایشات ثیرتأ

 غیر سفرهای الگوی بر عاملی تحلیل از شده مستخرج عامل پنج توسط سفر به نسبت فردی تأثیرگرایشات مطالعه این در        

 معنادار 5 و 9 عامل دو خودرو، توسط شده انجام کاریغیر سفرهای با رابطه در. است فتهگر قرار بررسی مورد افراد کاری

-می سفر تامنی به نسبت افراد گرایشات 5 عامل و محیطی سیاستهای به نسبت افراد گرایش شامل 9 عامل. اندشده شناخته

 که معنا بدین اند،داشته شخصی خودرو با کاریغیر سفرهای تعداد با(  -419/2 و -492/2) معکوسی رابطه عامل دو ینا. باشد

 در. است شده کاری غیر سفرهای در خودرو از استفاده کاهش موجب سفر امنیت و محیطی هایسیاست به نسبت گرایش

 شامل 4 عامل. اندشده تهشناخ معنادار 1 و 4 عامل عمومی، نقل و حمل توسط غیرکاری سفرهای به مربوط رگرسیون تحلیل

 
  شده انجام کاری غیر سفرهای

 خودرو توسط

 شده انجام کاریغیر سفرهای

 عمومی نقل و حمل طتوس

 شده انجام کاری غیر سفرهای

 پیاده بصورت

 (N) نمونه تعداد

 (R² )  شده تعدیل تعیین ضریب

492 

6/14 

492 

1/13 

492 

9/69 

 اقتصادی -اجتماعی خصوصیات

 جنسیت

 سن

 خانوار افراد تعداد

 تحصیلات  میزان

 رانندگی گواهینامه

 اشتغال وضعیت

 مسکن مالکیت

 ارخانو درآمد وضعیت

 خانوار در خودرو تعداد

 ضریب

 رگرسیون
 معناداری

 ضریب

         رگرسیون
 معناداری

 ضریب

    رگرسیون
 معناداری

269/2 

012/2- 

219/2- 

251/2 

491/2- 

459/2 

402/2 

444/2 

258/2 

166/2 

 * **225/2 

518/2 

596/2 

425/2 

*298/2 

460/2 

461/2 

196/2 

219/2- 

459/2- 

234/2 

201/2- 

429/2 

462/2- 

229/2 

248/2 - 

220/2- 

699/2 

 *299/2 

015/2 

989/2 

435/2 

 *265/2 

393/2 

848/2 

399/2 

299/2- 

432/2 

453/2 

249/2- 

202/2 

214/2 

291/2- 

210/2 

249/2 

935/2 

  * **243/2 

 **299/2 

892/2 

824/2 

640/2 

694/2 

598/2 

862/2 

 فردی گرایشات

 خودرو با سفر به نسبت گرایشات:4عامل

 متنوع مسکونی محیط به نسبت گرایشات:0لعام

 گرا محیط های سیاست به نسبت گرایشات:9عامل

 سفر منفی کارایی به نسبت گرایشات: 1 عامل

 سفر امنیت به نسبت گرایشات:5عامل

 

231/2 

260/2 

492/2- 

420/2 

419/2- 

 

040/2 

151/2 

 *235/2 

480/2 

 *261/2 

 

042/2 

211/2- 

240/2 

461/2 

421/2- 

 

* ** 225/2 

539/2 

891/2 

 **290/2 

486/2 
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 ای رابطه دارای عامل دو این. باشد می سفر منفی کارایی به نسبت گرایش 1 عامل و خودرو با سفر به نسبت افراد گرایشات

 نقل و حمل از استفاده بر سفر به نسبت افراد گرایش ثیرتأ و داشته عمومی نقل و حمل از استفاده با کاری غیر سفر با مستقیم

 سفرهای با ارتباط در 9 و 0 ،4 عوامل همچنین. است بوده ( 461/2) سفر کارایی به نسبت گرایش از (042/2) تر قوی عمومی،

 سیاست به نسبت گرایش و محیط به نسبت گرایش سفر، به گرایش شامل عوامل این. اندشده شناخته معنادار پیاده کاری غیر

 گرایش بین این در عامل ترینمهم. اندداشته پیاده کاریغیر سفرهای ای ممستقی رابطه عامل سه این .باشند می محیطی های

 (. 1 شماره جدول) .است بوده(  082/2) محیطی های سیاست به نسبت

 افراد جابجایی الگوی بر دیگر عوامل تأثیر

 الگوی با رابطه در نیز دیگری عوامل فردی، گرایشات به مربوط متغیرهای بر علاوه 1 شماره جدول های داده پایه بر      

 محیط خصوصیات نیز و افراد اقتصادی -اعیماجت خصوصیات از برخی شامل عوامل این. اندشده شناخته معنادار افراد جابجایی

 با رابطه در افراد اشتغال وضعیت و سن شوندگان، پرسش اقتصادی -اجتماعی خصوصیات میان از. اندبوده( دسترسی) مصنوع

 است داشته خودرو با کاریغیر سفرهای تعداد با معکوسی ابطهر افراد سن. است بوده معنادار خودرو با یکار غیر سفرهای

 داشته معکوسی و معنادار رابطه عمومی نقل و حمل توسط شده انجام کاریغیر سفرهای با عامل دو این مچنینه. (-/012)

 با مستقیمی رابطه املع دو این. اندشده شناخته معنادار وارخان افراد تعداد و سن پیاده، کاریغیر سفرهای تحلیل در. است

 شده انجام کاریغیر سفرهای با رابطه در تنها ایمحله تسهیلات و خدمات به دسترسی. اند داشته پیاده کاریغیر سفرهای

 .(229/2) .است شده شناخته معنادار عمومی نقل و حمل توسط

 :گیری نتیجه

 توجهی قابل سبتاًن مقدار از پیاده کاریغیر سفرهای با رابطه در شده عدیلت تعیین ضریب شده ئهارا مدل سه بین از        

 دیگر مدل دو با رابطه در. باشدمی کلیدی متغیرهای توسط سفرها گونه این در تغییرات توضیح دهنده نشان که بوده خورداربر

 .اندنداشته را سفر الگوی تغییرات توضیح توانایی بخوبی تقلمس متغیرهای( عمومی نقل و حمل و خودرو با کاریغیر سفرهای)

 خدماتی، مراکز مذهبی، –فرهنگی مراکز به سفر) افراد توسط شده انجام کاریغیر سفرهای کل جابجایی شیوه نوع سه هر برای

 قرار بررسی مورد( خاص منظوری بدون خانه از بیرون رفتن ورزش، برای باشگاه یا پارک همچون محلی شاپ، کافی یا رستوران

 محیط هایسیاست سمت به گرایش که افرادی. است داشته سفر الگوی با معناداری رابطه فردی گرایشات .است شده گرفته

 از کمتری تعداد اند،داشته خودرو از استفاده محدودیت یا و هوا آلودگی کاهش برای بنزین قیمت افزایش لزوم چونهم گرایی

-بوده بیشتری امنیت خواستار سفر با رابطه در افراد چقدر هر همچنین. اندنموده اعلام را شخصی خودرو با کاریغیر سفرهای

 با سفر به نسبت افراد منفی گرایشات دیگر، سوی از. اندنموده استفاده کاریغیر سفرهای برای شخصی خودرو از رکمت اند،

 شخصی زندگی در سفر کارایی با رابطه در که افرادی بعلاوه،. است هداشت عمومی نقل و حمل از استفاده در مثبتی تأثیر خودرو

 کاریغیر سفرهای با رابطه در. اندنموده استفاده کاریغیر سفرهای برای عمومی نقل و حمل از بیشتر اند،داشته منفی نگرش

 معنادار محیطی گذاریسیاست به گرایش و متنوع مسکونی محیط به گرایش ،خودرو با سفر به گرایش عامل سه پیاده،

 کاریغیر سفرهای بیشتری تعداد اند، داشته ها کاربری تنوع با محیطی در سکونت به گرایش که افرادی. اندشده داده تشخیص

 ,Susilo et al) باشدمی افراد سفر رفتار بر فردی گرایشات تأثیر کننده تأیید مطالعه این نتایج بنابراین. اندنموده اظهار پیاده

2012; Van Acker et al., 2011; Bradley, 2007;Orey and Mokhtarian, 2009 .)شده ارائه نتایج همچنین 

 رابطه تواندمی باشد، داشته جابجایی از شیوه یک بر مثبتی تأثیر عاملی اگر که سازدمی آشکار را موضوع این ها،داده تحلیل در

 و  خودرو توسط کاریغیر سفر دو در محیطی هایسیاست به نسبت رایشگ ثیرتأ همچون) باشد داشته دیگر شیوه با معکوسی

 ارتباط که کندمی اشاره امر این به( Van Acker et al, 2011)  دیگر مطالعات برخی نتایج مشابه یافته این. (پیاده سفرهای

 موتوری غیر و موتوری های گزینه هب ...( و دوچرخه پیاده،) نسبت آن جایگزین های شیوه و خودرو با سفر انتخاب بین دوسویه

 عامل نه اینکه وجود با نیز افراد اقتصادی -اجتماعی خصوصیات با رابطه در .باشدمی بیشتر خصوصی و عمومی نقل و حمل یا و

 افراد جابجایی الگوی بر خانوار افراد تعداد و اشتغال وضعیت و سن عامل سه تنها لیکن شد، داده تحلیل رگرسیون مدل در
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 -اجتماعی خصوصیات به نسبت فردی گرایشات بیشتر اهمیت دهنده نشان تواندمی نیز مسئله این. شد داده تشخیص عنادارم

 دسترسی عامل ،مصنوع محیط از بررسی مورد ویژگی حاضر تحقیق در. باشد جابجایی الگوهای گیریشکل در افراد اقتصادی

 شده داده تشخیص عنادارم عمومی نقل و حمل توسط کاری غیر فرهایس با رابطه در تنها که است بوده محلی خدمات به

 خصوصیات ثیرتأ بر دلالت است شده انجام روزانه سفرهای الگوی بر ثرمؤ عوامل با رابطه در تاکنون که یمطالعات اکثریت. است

 نشان مطالعه این هایافتهی. است داشته جابجایی شیوه و سفر تولید بر افراد اقتصادی -اجتماعی هایویژگی و شهر شکل

 و کاریغیر رهایسف با رابطه در بخصوص افراد روزانه سفرهای الگوی خصوصیات، براین علاوه که باشدمی مسئله این دهنده

 باشد، داشته کارایی ریزی برنامه و گذاریسیاست امر در تواندمی نتایج این. باشد نیز فردی گرایشات از ناشی تواندمی تفریحی

 آنان در سفر پایدار الگوهای گیریشکل به تواندمی خاص ایناحیه در ساکن افراد گرایشات و تمایلات شناخت که ایهبگون

 نقلیه وسایل با سفر افزایش باعث ،(4عامل) خودرو با سفر به نسبت منفی گرایش مطالعه، این نتایج به توجه با. گردد جرمن

 از بیشتر استفاده به تشویق را افراد توانمی عمومی نقل و حمل سیستم بهبود با ین،بنابرا. است گشته پیاده سفرهای و عمومی

 ریزیبرنامه و طراحی با تنها شهری درون نقل و حمل بخش در گذاریسیاست رو،این از .نمود جابجایی پایدار شیوه این

 زندگی سبک و تمایلات گرایشات، باید مزمانه بلکه گردد، واقع ثرمؤ شهر در ساکن افراد سفر رفتار رب تواندنمی کالبدی

 مربوط هایگذاریسیاست و ریزی برنامه در نیز عوامل از دسته این بر ثرمؤ راهکارهای  و گرفته قرار تحلیل مورد نیز ساکنین
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