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  چكيده

ي پراكنـدگي شـهري شـده     هاي پيراموني و بروز پديده ها در محيط ي آن امروزه رشد روزافزون جمعيت شهرها موجب توسعه

الگوي جـا بـه    گسترش افقي شهرها علاوه بر آثار مخرب زيست محيطي، منجر به افزايش وابستگي به اتومبيل و تسلط. است

از . ي ايـن امـر، افـزايش مالكيـت اتومبيـل اسـت       يكي از دلايل تشديد كننده. جايي اتومبيل محور در سطح شهرها شده است

سوي ديگر توجه به چگونگي توزيع مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور، به دليل نقش آن در برنامه ريزي حمـل  

پـژوهش حاضـر بـه بررسـي چگـونگي ايـن توزيـع و         بنابراين،. نمايد لي ضروري ميها در سطح كلان م و نقل و زيرساخت

. هاي كل كشور پرداخته است همچنين ارتباط رشد مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت با رشد تعداد خانوارها در سطح شهرستان

ر آن از آمار سرشماري عمـومي نفـوس   نياز از اطلاعات تعداد خانوار و تعداد اتومبيل و موتورسيكلت در اختيا هاي مورد داده

) 1390شهرسـتان در سـال    387و  1385شهرسـتان در سـال   358( در سطح شهرستان  90و  85هاي  و مسكن كل كشور سال

بـراي سـنجش   (و با بهره گيري از شاخص توزيع فضـايي مـوران    GISها در محيط نرم افزار  تحليل داده. استخراج شده است

نتايج تحقيق حاكي از آن . انجام شده است) ها براي تعيين الگوي قرارگيري خوشه(    Gو آماره ) ييي خودهمبستگي فضا درجه

اي پيـروي كـرده و رشـد مالكيـت      از الگـوي خوشـه   90و  85هـاي   است كه توزيع مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سال

ته اين افزايش ناشي از تمايل خانوارهاي روستايي به ها بيشتر از رشد تعداد خانوارها بوده است؛ الب اتومبيل در سطح شهرستان

  . تملك تعداد بيشتر اتومبيل است

  .Gمالكيت اتومبيل، مالكيت موتورسيكلت، تحليل خودهمبستگي فضايي، شاخص موران، آماره  :كليدي هاي واژه
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 مقدمه -1

  طرح مسأله -1-1

هاي اقتصـادي و   جا به جايي و دسترسي، اساس فعاليت

ها در شـهر،   شهر بوده و جريان سفر انساناجتماعي هر 

از آنجـا كـه   . شـود  اي زنده مي باعث تبديل آن به پديده

ي جمعيــت  ي گذشــته، رشــد گســترده طــي چنــد دهــه

ي شـهرها شـده بـا پيشـرفت      ي بي رويه موجب توسعه

ي تمركززدايي  فناوري اطلاعات و جهاني شدن، انديشه

ي جمعيــت و اشــتغال از مركــز شــهر بــه ســمت نــواح

  .(Bento, et al., 2005)پيرامون اهميت يافته است 

هـاي   گسترش افقي شهرها موجب از بـين رفـتن زمـين   

باارزش كشاورزي و منابع طبيعـي پيرامـون و در نتيجـه    

از سـوي  . شـود  ناپايداري زيست محيطي در توسعه مـي 

ديگر توسعه پراكنده شهري به دليل افزايش وابستگي به 

 Cao, et) نتقاد قرار گرفتـه اسـت  اتومبيل شديداً مورد ا

al., 2006: 1).      اسـتفاده روزافـزون از اتومبيـل، تـراكم

ــه يكــي از   ــودگي هــواي حاصــل از آن ب ترافيــك و آل

 ترين مشكلات شهرهاي امروز تبـديل شـده اسـت    مهم

(Sutcliffe, 2013: 1) .   بــين اســتفاده از اتومبيــل و

اي  گونـه پراكندگي شهرها ارتباط متقابلي وجود دارد؛ به 

دهـد و از   استفاده از اتومبيل پراكندگي را افزايش ميكه 

سوي ديگر پراكندگي موجب استفاده بيشـتر از اتومبيـل   

اين امـر دليـل توجـه بـه رويكردهـاي كنتـرل       . شود مي

 پراكندگي بـه وسـيله كنتـرل اسـتفاده از اتومبيـل اسـت      

(Pouyanne, 2010: 2) .  

از اتومبيـل بـه    زندگي مدرن شهري، مـلازم بـا اسـتفاده   

ي استفاده از  دامنه. عنوان روش غالب رفت و آمد است

اي زياد است كه زندگي شـهري بـدون    اتومبيل به اندازه

در واقع اتومبيل بـه  . اتومبيل تقريباً غيرممكن شده است

هـاي   ي مهمي از حيات شهري و اكوسيسـتم  عنوان جنبه

و مالكيـت   (Dennis, 2007: 14) امروزي مطرح اسـت 

تومبيل تبديل به جزء مهمـي از رفتـار سـفر خانوارهـا     ا

. (Potoglou & Kanaroglou, 2006: 1)شـده اسـت   

ي ارتبـاط متقابـل    موضوع وابستگي به اتومبيل در زمينه

در نگـاه  . شـود  حمل و نقل و توسعه شهري مطرح مـي 

نخست، وابستگي به اتومبيل پيامد ثروت و رفاه اسـت،  

افزايش رفـاه و ثـروت شـهر     توان با اين وابستگي را مي

يكـي از  . (Te-qi & Feng-jun, 2009: 25) توضـيح داد 

دلايل مهم اين تغيير در رفتار سـفر خانوارهـا، افـزايش    

مالكيت اتومبيل در خانواده است؛ چـرا كـه در صـورت    

و  -هـاي جـايگزين    عدم تعدد اتومبيل، افـراد از شـيوه  

ي درون در سفرها –پايدارتر مانند حمل و نقل عمومي 

شهري استفاده خواهند نمود كه اين امر موجب كـاهش  

وابستگي به اتومبيل و نيز تـرويج حمـل و نقـل پايـدار     

در ضمن بايد به اين نكته توجه داشـت  . شود شهري مي

بـه دلايـل    –كه توزيع مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت 

در نقـاط مختلـف    -...اقتصادي، اجتمـاعي، محيطـي و   

و ايـن مسـئله شـرايط متفـاوتي را      كشور متفاوت است

براي برنامه ريزي شهري و حمل و نقلي در اين منـاطق  

توان با يك الگو براي برنامه ريـزي   كند و نمي ايجاد مي

از سوي ديگر بررسي ارتباط بين . همه مناطق اقدام كرد

رشد مالكيت اتومبيـل و موتورسـيكلت و رشـد تعـداد     

ــان   ــع آن نشـ ــونگي توزيـ ــا و چگـ ــدهخانوارهـ   دهنـ

ها و خـدمات حمـل و نقلـي مـورد نيـاز در       زيرساخت

  .مناطق مختلف كشور است

  



  

 

  67  1390و  1385هاي  بررسي توزيع مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور مقايسه تطبيقي آمار سرشماري سال

  

  اهميت و ضرورت -1-2

توجـــه بـــه چگـــونگي توزيـــع مالكيـــت اتومبيـــل و 

منجـر   –خصوصاً در سطح كلان ملـي   –موتورسيكلت 

ريـزي بهتـر    بنـدي منـاطق بـه منظـور برنامـه      به اولويت

از سويي و هاي حمل و نقل و كاربري زمين  زيرساخت

توجه به عدالت در توزيع امكانات در سراسر كشـور از  

همچنــين امــروزه رويكــرد كلــي . ســوي ديگــر اســت

خانوارها به تملك اتومبيل شخصـي مـورد توجـه قـرار     

از نگاه ديگر، بررسي تناسـب رشـد تعـداد    . گرفته است

خانوارهــا و رشــد تعــداد اتومبيــل و موتورســيكلت در 

 ريزي امكانـات و خـدمات مـورد    ها در برنامه اختيار آن

نياز در مناطق شهري و روستايي مختلف كشـور بسـيار   

با توجه به اهميت اين موضوع،  بنابراين،. بااهميت است

پژوهش حاضر به بررسي چگونگي اين توزيع در سطح 

 1385هـاي   هاي كل كشور در سرشماري سال شهرستان

ــن دوره 1390و  ــرات آن در اي ــز ســاله و ن 5ي  و تغيي ي

بررسي ارتباط رشد مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت بـا  

  .رشد تعداد خانوارها پرداخته شده است

  اهداف -1-3

توان به موارد زير اشاره  از جمله اهداف اين پژوهش مي

  :كرد

ــل و    - ــت اتومبيـ ــع مالكيـ ــوي توزيـ ــايي الگـ شناسـ

  موتورسيكلت در نقاط شهري و روستايي كشور

ي شـهري و روسـتايي در   بررسي تمايلات خانوارهـا  -

مناطق مختلف كشـور بـه در اختيـار داشـتن اتومبيـل و      

  موتورسيكلت

شناسايي ارتباط بين ميزان رشـد مالكيـت اتومبيـل و     -

موتورسيكلت و تعداد خانوارها در نتيجه برنامـه ريـزي   

  .ها نياز آن هاي مورد زيرساخت

  تحقيق  پيشينه -1-4

بـا چگـونگي    تاكنون در تحقيقـات داخلـي، در ارتبـاط   

توزيع مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سـطح كـلان   

مطالعـات موجـود در   . ملي پژوهشي انجام نگرفته است

ــه ــز در   زمين ــل در ســاير كشــورها ني ــت اتومبي ي مالكي

موضوعاتي غير از موضوع اين نوشـتار اسـت كـه از آن    

هاي پيش بينـي   توان به مالكيت اتومبيل و مدل جمله مي

، نقـش مالكيـت   )Conder, 2009(وزلنـد  ترافيـك در ني 

 Dargay)ي سفر در انگلسـتان   اتومبيل در زمان و شيوه

& Hanly, 2004)  پيش بيني ميزان مالكيت اتومبيـل در ،

ــي  ، (Das, Dutta, & Sharifuddin, 2010)دهلـ

سازي مالكيت اتومبيـل در نقـاط شـهري هميلتـون      مدل

. ره كـرد اشـا  (Potoglou & Kanaroglou, 2006)كانادا 

توان بيان كرد كه نوشـتار حاضـر پژوهشـي     بنابراين مي

  . شود ي حمل و نقل محسوب مي جديد در حوزه

  سوالات و فرضيات -1-5

موضوع پژوهش به شـرح زيـر     سوالات مطرح در زمينه

  :است

توزيع مالكيـت اتومبيـل و موتورسـيكلت در سـطح      −

 كشور چگونه است؟

در منـاطق   90-85ي  نرخ مالكيت اتومبيـل در دوره  −

 مختلف كشور چگونه تغيير كرده است؟

ــاطق    - ــتايي من ــهري و روس ــاي ش ــايلات خانواره تم

مختلف كشـور بـه در اختيـار داشـتن اتومبيـل چگونـه       

 است؟
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اصلي   موضوع و سوالات پژوهش سه فرضيه با توجه به

هـاي   در نظر گرفته شده كه در پايان با توجه بـه تحليـل  

  : انجام شده آزمون خواهد شد

 مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور بـه  −

  .صورت يكنواخت توزيع نشده است

 رشد مالكيت اتومبيل در مناطق مختلـف كشـور بـه    −

  .صورت يكنواخت توزيع شده است

تمايل خانوارهاي شهري به در اختيار داشتن تعـداد   −

بيشتر اتومبيـل بيشـتر از تمايـل خانوارهـاي روسـتايي      

  .است

  قروش تحقي -1-6

نياز پژوهش حاضـر از اطلاعـات تعـداد     هاي مورد داده

خانوار و تعداد اتومبيل و موتورسيكلت در اختيار آن از 

آمار سرشماري عمـومي نفـوس و مسـكن كـل كشـور      

ــال ــاي  سـ ــتان   1390و  1385هـ ــطح شهرسـ ( در سـ

شهرسـتان در سـال    387و  1385شهرستان در سال 358

مبسـتگي  استخراج شده و براي سنجش خـود ه ) 1390

فضايي با بهره گيري از شاخص موران الگـوي فضـايي   

پــراكنش مالكيــت اتومبيــل و موتورســيكلت در ســطح 

هاي كل كشور تعيين شده و سپس با اسـتفاده   شهرستان

هـا و   به تحليل الگوي قرارگيـري خوشـه   Gاز آماره ي 

. مورد نظر پرداخته شده اسـت  2و داغ 1تعيين نقاط سرد

ــت ــه رشــد مالكي ــل و موتورســيكلت در  در ادام اتومبي

در پايـان  . بررسي شـده اسـت   90-85ي  ساله 5ي  دوره

نيز ارتباط رشد مالكيت اتومبيل با رشد تعداد خانوارهـا  

                                                      
1 Cold Spots 
2 Hot Spots 

تحليل شده و مناطق با رشـد بيشـتر مشـخص گرديـده     

  .است

 ها معرفي متغيرها و شاخص -1-7

متغيرهاي مورد بررسي در ايـن پـژوهش شـامل تعـداد     

ــل و مو ــار خــانوار و تعــداد  اتومبي تورســيكلت در اختي

هاي سرشماري مركـز آمـار در    مستخرج از داده(خانوار 

و ضريب مالكيـت اتومبيـل و   ) 1390و  1385هاي  سال

حاصـل از  (هاي فـوق   موتورسيكلت و رشد آن در دوره

 هـاي مـورد   كه در بخش هاي مربوطه رابطهمحاسبات و 

  . است) نظر آورده شده است

 قلمروي پژوهش محدوده و -1-8

با توجه به موضوع پژوهش و اهـداف مطـرح شـده در    

هـاي كشـور    آن، قلمروي پژوهش شامل كليه شهرسـتان 

و ) شهرســتان 358شــامل ( 1385در سرشــماري ســال 

با رعايـت  ) شهرستان 387شامل( 1390سرشماري سال 

 .استها  ي آن تغييرات حاصل شده در تعداد و محدوده

 مفاهيم و مباني نظري -2

 هاي آن و شاخص 3خود همبستگي فضايي -2-1

انسلين معتقد است كه مكان داراي دو نوع تأثير فضايي 

ــايي اســت  ــاهمگوني فض ــان : وابســتگي و ن ــي هم اول

همبستگي يا پيوسـتگي فضـايي اسـت كـه مسـتقيماً از      

هـاي مشـابه    در نتيجه ارزش. كند قانون توبلر پيروي مي

ديـك هـم   هـاي نز  يك متغير گرايش دارند كه در مكـان 

امـا نـوع   . اتفاق بيافتند و به تجمع فضايي منجـر شـوند  

اي يـا   هـاي منطقـه   دوم تاثير فضايي متعلـق بـه تفـاوت   

فضايي است كه از بي نظير بودن ذاتي هر مكان پيـروي  

در طبقه بندي الگوهاي  .(Anselin, 1992, p. 1)كند  مي
                                                      

3 Spatial autocorrelation 
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توان بر چگونگي نظـم و ترتيـب قرارگيـري     فضايي مي

توان مشابهت و عدم  مي. اي متمركز شد احيهواحدهاي ن

اي مجـاور را   مشابهت هـر جفـت از واحـدهاي ناحيـه    

هـا   ها و عـدم مشـابهت   وقتي اين مشابهت. اندازه گرفت

براي الگوهاي فضـايي تعيـين شـود، خـود همبسـتگي      

در حقيقـت  . (Jay, 2000, p. 5) گيـرد  فضايي شكل مـي 

فضـايي   خودهمبستگي فضايي اندازه گيـري ارتباطـات  

بين موقعيت عوارض و ارزش اختصاص داده شـده بـه   

ي اين مدل الگـوي پـراكنش    در نتيجه. هر عارضه است

عوارض با توجه به ويژگي هر عارضه به ) نظم فضايي(

و  5، تصـادفي 4اي خوشـه : شود سه حالت زير تعريف مي

  .6پراكنده

ــري از     ــايي سراس ــتگي فض ــي خودهمبس ــراي بررس ب

توسـط   1948شده كـه در سـال   شاخص موران استفاده 

صـورت زيـر    ي اين شاخص بـه  معادله. موران تهيه شد

  : است

      ):1(رابطه 

      

 

                         كه به طوري

        

  : شود يمشاخص موران به شكل زير نيز تعريف 

         ):2( رابطه

 

                                                      

4 Clustered 

5 Random 

6 Dispersed  

 iتشابه فضايي نقاط  نشان دهنده Cijدر معادلات فوق 

  . مجاورت فضايي اين نقاط است نشان دهنده Wijو  jو 

. متغيـر اسـت   1تا  -1مقدار عددي شاخص موران بين 

به معنـي تعامـل فضـايي منفـي      )I<0>1-(مقادير منفي 

بـه معنـي تعامـل     )I<1>0(، مقـادير مثبـت   )پراكندگي(

توزيـع  بـه معنـاي    1و عـدد  ) اي خوشـه (فضايي مثبت 

ولـي  . (Lee & Wong, 2001, p. 136) يكنواخت است

شاخص موران براي نشان دادن انواع گوناگون الگوهاي 

هـاي   طبقه بندي كارآمد نبوده و قـادر بـه بيـان تفـاوت    

بدين معنا كه ممكن است خودهمبسـتگي  . محلي نيست

فضــايي مثبــت بــالاي حاصــل از شــاخص مــوران، در  

بـا ارزش پـايين در كنـار     هايي ي قرارگيري خوشه نتيجه

براي حل ايـن مشـكل و تعيـين نقـاط مثبـت      . هم باشد

ــي  ) داغ( ــاط منف ــرد(و نق ــاره ي ) س ــتفاده  Gاز آم اس

در ايـن تحليـل نشـان     Z- Scoreمثبـت بـودن   . شود مي

ي قرارگيـري نقـاط بـا ارزش بـالا در مجـاورت       دهنده

جواري نقاط  ي هم يكديگر و منفي بودن آن نشان دهنده

  . )Andy, 2005(زش پايين است با ار

  ها تحليل يافته -3

با توجه به اهداف و سوالات پژوهش، مباحث اصلي در 

مباحـث  . 1: اين نوشتار به سه بخش تقسيم شده اسـت 

ــع مالكيــت اتومبيــل و       ــوط بــه چگــونگي توزي مرب

مباحث مربوط به رشد . 2موتورسيكلت در سطح كشور 

. 3كشـور   مالكيت اتومبيـل و موتورسـيكلت در سـطح   

مباحث مربوط به مقايسه رشد تعداد خانوارها بـا رشـد   

  .مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور

هاي فوق اطلاعات مربوطه بـا بهـره    يك از بخش در هر

هاي مطرح شده در بخش روش تحقيـق   گيري از روش
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هـا و جـداول    بررسي و تحليل شـده و در قالـب نقشـه   

  .آورده شده است

مربوط بـه چگـونگي توزيـع مالكيـت      مباحث -3-1

  اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور 

و  85در اين بخش اطلاعـات مسـتخرج از سرشـماري    

متغير ضريب مالكيت اتومبيـل و   كل كشور در قالب 90

ــا در دو    ــيكلت در خانواره ــت موتورس ــريب مالكي ض

در سه سطح كل شهرستان، نقاط  1385و  1390ي  دوره

زيـر   رابطـه ايي آن بـا اسـتفاده از   شهري و نقاط روسـت 

  . محاسبه شده و مورد بررسي قرار گرفته است

*100 

X= 90و  85ي ها ساليك از  ردر ه( بر حسب درصد( 

  موتورسيكلت/ضريب مالكيت اتومبيل

A= يـك از سـه    ردر ه ـ(موتورسـيكلت  /تعداد اتومبيل

  )90و  85ي ها ساليك از  رسطح فوق در ه

B=  يك از سطوح كـل شهرسـتان،    ردر ه(خانوار تعداد

يـك از   رنقاط شهري و نقاط روستايي شهرسـتان در ه ـ 

  )90و  85ي ها سال

ــوران و   ــايج حاصــل از محاســبه شــاخص م ــن  Gنت اي

  . متغيرها در جدول زير آورده شده است
  

  .1385شاخص موران مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت كل كشور،  :1جدول 

 G Z Score Significance Levelآماره   Z Score Significance Level شاخص موران  

  1385  1390  1385  1390  1385  1390  1385  1390  1385  1390  1385  1390  

ضريب مالكيت اتومبيل كل 

  شهرستان
0.5  0.55  15.33  18.03  0.01  0.01  0.02  0.02  8.42  8.84  0.01  0.01  

ضريب مالكيت موتورسيكلت 

  كل شهرستان
0.65  0.56  19.56  18.28  0.01  0.01  0.02  0.02  6.54  7.15  0.01  0.01  

ضريب مالكيت اتومبيل در 

  نقاط شهري
0.37  0.44  11.21  14.31  0.01  0.01  0.02  0.01  8.44  7.9  0.01  0.01  

ضريب مالكيت موتورسيكلت 

  در نقاط شهري
0.66  0.6  19.93  19.65  0.01  0.01  0.02  0.02  6.98  8.6  0.01  0.01  

ت اتومبيل در ضريب مالكي

  نقاط روستايي
0.6  0.66  18.31  21.4  0.01  0.01  0.02  0.02  7.62  7.6  0.01  0.01  

ضريب مالكيت موتورسيكلت 

  در نقاط روستايي
0.7  0.65  21.07  21.08  0.01  0.01  0.02  0.02  7.06  8.39  0.01  0.01  

  .محاسبات نگارنده: مأخذ
  

شـود شـاخص مـوران     استنباط مـي  1چنانچه از جدول 

بـه جـز ضـريب    (حاسبه شـده بـراي تمـامي متغيرهـا     م

+ 1و بـه   0.5بيشتر از ) مالكيت اتومبيل در نقاط شهري

اي  ايـن امـر بـه معنـاي توزيـع خوشـه      . نزديكتر اسـت 

ها و  مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح شهرستان

هاي  ها در كل كشور در سال نقاط شهري و روستايي آن
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با توجه بـه مثبـت بـودن    از سوي ديگر . است 90و  85

توان به اين نتيجه رسـيد كـه منـاطقي بـا      مي Gشاخص 

ــورد محاســبه در مجــاورت   ــالاي متغيرهــاي م ارزش ب

  . اند يكديگر قرار گرفته

هاي مربوط به چگونگي توزيـع تمركـز و    در ادامه نقشه

هاي فـوق آورده   شاخص) نقاط داغ و سرد(عدم تمركز 

ق بـا طيـف قرمـز و    هاي زيـر منـاط   در نقشه. شده است

كه در آن شـاخص  (هاي داغ  ي پهنه نارنجي نشان دهنده

هـا   جـوار آن  ها و مناطق هم مورد نظر در خود شهرستان

و طيـف  ) از ميانگين كشوري آن شاخص بـالاتر اسـت  

كـه در  (هـاي سـرد    ي پهنه آبي و خاكستري نشان دهنده

هـا و منـاطق    آن شاخص مورد نظر در خـود شهرسـتان  

تـر   ها از ميانگين كشوري آن شاخص پـايين  جوار آن هم

  . است) است

ي  شـود در هـر دو دوره   مشاهده مـي  1با توجه به نقشه 

هـاي داغ غالبـاً در منـاطق مركـزي      ، پهنه1390و  1385

هـاي سـرد غالبـاً در نـواحي      كشور تمركز دارند و پهنـه 

) هاي سيستان و بلوچستان و كرمان استان(جنوب غربي 

نسـبت بـه سـال     1390همچنين در سال . اند توزيع شده

اسـتان  (هاي سرد در شـمال شـرقي    از تعداد پهنه 1385

) هــاي شــيروان و بجنــورد خراســان شــمالي شهرســتان

ــه ــه پهن هــاي  اســتان(هــاي ســرد در غــرب  كاســته و ب

هاي مسجد سليمان و انديكا، اسـتان   خوزستان شهرستان

ــتان    ــگ، اس ــتان كوهرن ــد شهرس ــه و بويراحم كهكيلوي

ــت ــتانلرس ــتان   ان شهرس ــله و اس ــدختر و سلس ــاي پل ه

ــتان كرمانشــاه  ــزوده شــده اســت ) كرمانشــاه شهرس . اف

هـاي داغ در جنـوب    همچنين در اين سـال تعـداد پهنـه   

ــي  ــارس  (غرب اســتان بوشــهر شهرســتان دشتســتان و ف

افـزايش و  ) هاي كازرون، فراشبند و فيروزآباد شهرستان

هـاي   تاناستان آذربايجان غربي شهرس ـ(در شمال غربي 

  .كاهش داشته است) اروميه، سلماس، نقده و اشنويه
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........  

  1390و  1385 شناسايي الگوهاي توزيع مالكيت اتومبيل در سطح كل شهرستان،نقشه  :1شكل 
  

........  

  1390و  1385 تورسيكلت در سطح كل شهرستان،شناسايي الگوهاي توزيع مالكيت مونقشه  :2 شكل

  :عنوان نقشه

ــايي ا ــع شناس ــوي توزي لگ
در مالكيــت موتورســيكلت 

 1385سطح كل شهرسـتان،  

1385 

  :ترسيم كنندگان 1390

 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
 

  :عنوان نقشه

ي توزيـع  شناسايي الگـو 

مبيل در سـطح  مالكيت اتو

ــتان،  ــل شهرس و  1385ك

1390 

1385 

  :ترسيم كنندگان
 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
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 1390شـود در سـال    مشـاهده مـي   2با توجه بـه نقشـه   

هـاي داغ در منـاطق    از تعداد پهنـه  1385نسبت به سال 

هاي كرمان و سيرجان و  استان كرمان شهرستان(مركزي 

هـاي   و پهنـه ) استان خراسان جنوبي شهرسـتان بيرجنـد  

اسـتان آذربايجـان   (سرد در مناطق شمال غربـي كشـور   

ــرقي    ــتان آذربايجــان ش ــتان خــوي و اس ــي شهرس غرب

هاي سـرد   كاسته شده و به پهنه) شهرستان مراغه و تبريز

اســـتان سيســـتان و بلوچســـتان (در جنـــوب شـــرق 

افـزوده شـده   ) هاي خاش، ايرانشـهر و زابلـي   شهرستان

  .است
  

شـود در سـال    مشـاهده مـي   3با توجه به نقشه شـماره  

هـاي داغ در   ، از تعـداد پهنـه  1385ل نسبت به سا 1390

اسـتان سيسـتان و بلوچسـتان    ( شرق و جنـوب شـرق   

هـاي بافـت و    شهرستان زاهدان، استان كرمان شهرسـتان 

كاسـته  ) جيرفت، استان هرمزگان شهرستان حاجي آبـاد 

استان سيستان و (هاي سرد در جنوب غرب  پهنه شده و

 )هــاي خــاش، ايرانشــهرو دلگــان بلوچســتان شهرســتان

اين امر بـه معنـاي كـاهش ميـانگين     . افزايش يافته است

شاخص مالكيت اتومبيل در نقاط شهري در اين منـاطق  

  .استنسبت به ميانگين كشوري 

.......  

  1390و  1385نقاط شهري شهرستان،  شناسايي الگوهاي توزيع مالكيت اتومبيل در سطحنقشه  :3شكل 

  

  :نوان نقشهع

ــايي ا ــع  شناس ــوي توزي لگ
ــل در ســطح  ــت اتومبي مالكي

 1385شهرستان، نقاط شهري 
  .1390و 

1390 

1385 

  :ترسيم كنندگان

 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
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 1390ل شـود در سـا   مشـاهده مـي   4بـه نقشـه    با توجه

هـاي داغ در منـاطق    ، از تعداد پهنه1385نسبت به سال 

استان خراسان جنوبي شهرستان بيرجند ( مركزي كشور 

كاسـته  ) هاي كرمان و سـيرجان  و استان كرمان شهرستان

استان سيستان و (هاي سرد در جنوب غرب  شده و پهنه

اين امر بـه  . ايجاد شده است) بلوچستان شهرستان زابل

ش ميانگين شاخص مالكيـت موتورسـيكلت   معناي كاه

ــه ميــانگين   در نقــاط شــهري در ايــن منــاطق نســبت ب

  . استكشوري 

  

.......  

  1390و  1385نقاط شهري شهرستان،  شناسايي الگوهاي توزيع مالكيت موتورسيكلت در سطحنقشه  :4شكل 
  

 90-85ي  شـود در دوره  مشاهده مي 5چنانچه در نقشه 

اسـتان سـمنان   (هـاي داغ در منـاطق مركـزي     تعداد پهنه
ــتان   شهرســتان ــان، ســمنان و گرمســار و اس ــاي دامغ ه

هـاي سـرد در شـمال     و پهنه) مازندران شهرستان ساري

ــوب شــرق   اســتان سيســتان و بلوچســتان  (شــرق، جن
اسـتان لرسـتان   (و غـرب  ) هاي زاهدان و زابل شهرستان

) ت، خـرم آبـاد و دلفـان   هاي پلدختر، كوهدش شهرستان

هـاي داغ در   همچنين از تعداد پهنـه . افزايش يافته است
هـاي كـازرون و    استان فـارس شهرسـتان  (جنوب غرب 

فيروزآباد، استان بوشهر شهرستان بنـدر گنـاوه و اسـتان    

هــاي هنـديجان، بنـدر ماهشــهر و    خوزسـتان شهرسـتان  
ــير ــرب  ) رامش ــمال غ ــي  (و ش ــان غرب ــتان آذربايج اس

اي اروميــه، ســلماس، ميانــدوآب، نقــده و هــ شهرســتان

طـور كلـي نشـان     اين امر بـه . كاسته شده است) مهاباد
ي كـاهش ميـانگين مالكيـت اتومبيـل در منـاطق       دهنده

روســتايي در نــواحي غــرب و شــرق و افــزايش آن در 

  .استمناطق مركزي كشور 

  :عنوان نقشه

ــايي ا ــع  شناس ــوي توزي لگ
ــيكلت   ــت موتورس در مالكي

شهرستان، نقاط شهري سطح 
  .1390و  1385

1390 

1385 

  :ترسيم كنندگان

 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
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...   ...  

  1390و  1385اط روستايي شهرستان، اي توزيع مالكيت اتومبيل در سطح نقشناسايي الگوهنقشه  :5شكل 
  

........  

  1390و  1385اط روستايي شهرستان، شناسايي الگوهاي توزيع مالكيت موتورسيكلت در سطح نق نقشه :6شكل 

  :عنوان نقشه

لگــوي توزيــع شناســايي ا
در لت مالكيت موتورسـيك 

ــطح  ــتايي  س ــاط روس نق

1390 

1385 

  :ترسيم كنندگان
 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
 

  :عنوان نقشه

لگـوي توزيـع   شناسايي ا
مالكيت اتومبيل در سطح 

شهرسـتان،  نقاط روستايي 

1390 

1385 

  :ترسيم كنندگان

 وجيهه دليري، علي گلي

  :راهنماي نقشه
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 1390شـود در سـال    مشـاهده مـي   6با توجه بـه نقشـه   

هـاي سـرد در شـمال     از تعداد پهنه 1385نسبت به سال 

استان آذربايجان غربي شهرسـتان خـوي، اسـتان    (غرب 

هاي شبسـتر، مراغـه، تبريـز،     آذربايجان شرقي شهرستان

اسـتان سيسـتان و   (كاسته و در جنـوب غـرب   ) ورزقان

هــاي خــاش، ايرانشــهر، زابلــي و  بلوچســتان شهرســتان

ي افزايش  اين امر نشان دهنده. افزوده شده است) سرباز

ميانگين مالكيـت موتورسـيكلت در نقـاط روسـتايي در     

شمال غرب و كاهش آن در جنـوب غـرب نسـبت بـه     

 .ميانگين كشوري است

 شود كـه بـه   هاي فوق چنين استنباط مي از مجموع نقشه

در شاخص مالكيت اتومبيـل   90-85طور كلي در دوره 

كل شهرستان، نقاط شـهري  (در سه سطح مورد بررسي 

هـاي داغ در منـاطق مركـزي     پهنـه ) روستايي آن و نقاط

 بـه  –هاي سرد در منـاطق جنـوب غـرب     كشور و پهنه

طور پراكنـده   به –و شمال غرب و غرب  –طور عمده 

در حـالي كـه در مـورد شـاخص     . توزيع شده اسـت  -

مالكيــت موتورســيكلت در ســه ســطح مــورد بررســي، 

 هاي داغ در مناطق مركزي و جنوبي و تـا حـدودي   پهنه

هاي سرد به طـور عمـده در منـاطق     شمال شرقي و پهنه

  . غرب و شمال غربي توزيع شده است

مباحث مربوط بـه رشـد مالكيـت اتومبيـل و      -3-2

  موتورسيكلت در سطح كشور 

در اين بخش رشد مالكيت اتومبيل و موتورسـيكلت در  

  :زير محاسبه شد رابطهبا استفاده از  90و  85هاي  دوره

 
X= موتورسيكلت/ت اتومبيلرشد مالكي  

A=  1390موتورسيكلت سال /ضريب مالكيت اتومبيل   

B= 1385موتورسيكلت سال /ضريب مالكيت اتومبيل  

براي تعيين الگوي توزيع اين  Gسپس آماره ي موران و 

نتايج حاصل در جدول زير آمـده  . شاخص محاسبه شد

  .است

  

  .85-90ورسيكلت در دوره رشد مالكيت اتومبيل و موت Gشاخص موران و : 2جدول 

  
شاخص 

  موران
Z Score 

Significance 

Level   آمارهG Z Score 
Significance 

Level  

  Random  -0.29  0.01  0.01  4.06  0.08  رشد مالكيت اتومبيل كل شهرستان

  Random  0.01  0.96-  Random  1.44  0.03  رشد مالكيت موتورسيكلت كل شهرستان

  Random  -0.99  0.01  0.01  2.61  0.05  ط شهريرشد مالكيت اتومبيل در نقا

  Random  0.01  1.08-  Random  1.48  0.04  رشد مالكيت موتورسيكلت در نقاط شهري

  0.1  1.76  0.01  0.01  3.42  0.09  رشد مالكيت اتومبيل در نقاط روستايي

  Random  -0.62  0.01  0.01  5.06  0.13  رشد مالكيت موتورسيكلت در نقاط روستايي

  .حاسبات نگارندهم: مأخذ
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با توجه به مقادير عددي كـم شـاخص مـوران محاسـبه     

توان به اين  شده و سطوح معناداري در جدول فوق، مي

نتيجه رسيد كه رشد مالكيـت اتومبيـل و موتورسـيكلت    

تقريباً بصورت يكنواخـت در سـطح    90و  85در دوره 

 Gهمچنين منفي بـودن آمـاره   . كشور توزيع شده است

ــر مت ــه جــز ضــريب مالكيــت اتومبيــل  (غيرهــا در اكث ب

جـواري منـاطقي بـا ارزش     ي هم نشان دهنده) روستايي

  . استهاي فوق  كم شاخص

هـاي داغ   هاي مربـوط بـه شناسـايي پهنـه     در ادامه نقشه

مناطق با طيف قرمز و نارنجي كه در آن شاخص مورد (

هـا از   جـوار آن  هـا و منـاطق هـم    نظر در خود شهرستان

( و سـرد  ) آن شـاخص بـالاتر اسـت    ميانگين كشـوري 

طيف آبي و خاكستري كه در آن شاخص مورد نظـر در  

هـا از ميـانگين    جـوار آن  ها و مناطق هـم  خود شهرستان

. آورده شـده اسـت  ) تر اسـت  كشوري آن شاخص پايين

تر و كليدي رشـد   توضيح آنكه با توجه به نقش برجسته

يـل  هـاي ملـي، بـه دل    مالكيت اتومبيل در برنامـه ريـزي  

هـاي   پيشگيري از اطاله مطلب، در اين بخش تنها نقشـه 

مربوط به توزيع رشد مالكيت اتومبيل در سه سطح كـل  

شهرستان، نقاط شهري و نقاط روستايي آن آورده شـده  

  .است

  

  
  85-90ازه زمانيح كل شهرستان در بشناسايي الگوهاي توزيع رشد مالكيت اتومبيل در سطنقشه  :7شكل 

  

  :ترسيم كنندگان

  وجيهه دليري، علي گلي

 

  :عنوان نقشه

ايي الگــوي توزيــع مالكيــت شناســ

موتورســـيكلت در ســـطح نقـــاط 

  .1385شهرستان،  روستايي
 

  :راهنماي نقشه
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  85-90شهري شهرستان در بازه زمانيشناسايي الگوهاي توزيع رشد مالكيت اتومبيل در سطح نقاط نقشه  :8شكل 

  

  
  85-90در بازه زمانيتايي شهرستان شناسايي الگوهاي توزيع رشد مالكيت اتومبيل در سطح نقاط روسنقشه  :9شكل 

  :ترسيم كنندگان
  وجيهه دليري، علي گلي

 

  :عنوان نقشه

 ـشناس وي توزيـع مالكيـت   ايي الگ

ــاط    ــطح نق ــيكلت در س موتورس

  .1385شهرستان،  روستايي
 

  :راهنماي نقشه
 

  :ترسيم كنندگان

  وجيهه دليري، علي گلي

 

  :عنوان نقشه

ايي الگـوي توزيـع مالكيـت    شناس

ــاط    ــطح نق ــيكلت در س موتورس

  .1385شهرستان،  روستايي
 

  :راهنماي نقشه
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شـود رشـد مالكيــت    مشـاهده مـي   7  چنانچـه در نقشـه  

هـاي   اتومبيل در سطح كل شهرستان در بخشي از استان

هـاي مـه ولات، رشـتخوار،     شهرسـتان (خراسان رضوي 

هـاي   شهرسـتان (، خراسـان جنـوبي   )خليل آباد و گناباد

ــرايان   ــردوس و سـ ــواف، فـ ــات، خـ ــان )قائنـ ، كرمـ

ــتان( ــان شهرس ــاي منوج ــاد ه ــنج و عنبرآب ــه گ و ) ، قلع

از ميـانگين  ) هاي ميناب و جاسـك  شهرستان(هرمزگان 

رشد مالكيت اتومبيل كل كشور بالاتر بوده و در بخشي 

هـاي بسـتك،    شـامل شهرسـتان  (ديگر از استان هرمزگان

از ) شهرســتان لامــرد(و فــارس ) پارســيان و بندرلنگــه

  . تر بوده است ميانگين كل كشور پايين

شـود رشـد مالكيــت    مشـاهده مـي   8  نقشـه  چنانچـه در 

اتومبيل در نقاط شـهري در هـيچ يـك از نقـاط كشـور      

بــالاتر از ميــانگين كشــوري نبــوده و در بخشــي از     

هـاي زاهـدان    شهرستان(هاي سيستان و بلوچستان  استان

شـــامل (و بخشـــي از اســـتان هرمزگـــان) و ســـراوان

و فـارس  ) هاي بسـتك، پارسـيان و بندرلنگـه    شهرستان

تـر بـوده    از ميانگين كل كشـور پـايين  ) رستان لامردشه(

  .است

شـود رشـد مالكيــت    مشـاهده مـي   9 چنانچـه در نقشـه  

اتومبيل در سطح نقاط روستايي شهرستان در بخشـي از  

هـاي كاشـمر و    شهرسـتان (هاي خراسان رضـوي   استان

و ) شهرستان اسـفراين (، خراسان شمالي )تربت حيدريه

ج، منوجان، رودبار جنوب هاي قلعه گن شهرستان(كرمان 

از ميانگين رشد مالكيت اتومبيل كـل كشـور   ) و كهنوج

شـامل  (بالاتر بوده و در بخشي ديگر از استان هرمزگـان 

و فـارس  ) هاي بسـتك، پارسـيان و بندرلنگـه    شهرستان

تـر بـوده    از ميانگين كل كشـور پـايين  ) شهرستان لامرد(

  .است

انوارهـا  مباحث مربوط به مقايسه رشد تعداد خ -3-3

با رشد مالكيت اتومبيـل و موتورسـيكلت در سـطح    

  .كشور

يكي از موارد مهم و قابل بحث در زمينه برنامـه ريـزي،   

بررسي ارتباط رشد مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت بـا  

نتايج تحليل اين ارتبـاط در قالـب   . رشد خانوارها است

  . جدول زير آمده است

  ).90و  85سرشماري (ا با رشد مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سطح كشور ، مقايسه رشد تعداد خانواره3جدول 
  جمع  درصد  جمع  تعداد  شاخص

  300  )كل(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت اتومبيل
358  

83.8  
100  

  16.2  58  )كل(رشد تعداد خانوار  <رشد مالكيت اتومبيل

  23  )كل(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت موتورسيكلت
358  

6.42  
100  

  93.58  335  )كل(رشد تعداد خانوار  <رشد مالكيت موتورسيكلت

  12  )شهري(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت اتومبيل
358  

3.35  
100  

  96.65  346  )شهري(رشد تعداد خانوار  <رشد مالكيت اتومبيل

  2  )شهري(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت موتورسيكلت
358  

0.56  
100  

  94.44  356  )شهري(رشد تعداد خانوار  <الكيت موتورسيكلترشد م

  300  )روستايي(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت اتومبيل
358  

83.8  
100  

  16.2  58  )روستايي(رشد تعداد خانوار  <رشد مالكيت اتومبيل

  0  )روستايي(رشد تعداد خانوار  >رشد مالكيت موتورسيكلت
358  

0  
100  

  100  358  )روستايي(رشد تعداد خانوار  <رسيكلترشد مالكيت موتو

  محاسبات نگارنده: مأخذ
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شـود در سـطح كــل    مشـاهده مـي   3مطـابق بـا جـدول    

، مالكيـت  90تـا   85ي  هاي كل كشور در دوره شهرستان

اتومبيل بيشتر از تعداد خانوار رشد داشته است؛ اين بـه  

معناي افزايش تعداد خانوارهاي داراي چند خـودرو در  

در حاليكـه در مـورد رشـد    . سطح كل شهرستان اسـت 

در سـطح  : مالكيت موتورسيكلت نتيجه بـرعكس اسـت  

هـا، رشـد مالكيـت اتومبيـل و      مناطق شهري شهرسـتان 

. موتورسيكلت كمتر از رشد تعداد خانوارها بوده اسـت 

هـا رشـد مالكيـت     در سطح مناطق روسـتايي شهرسـتان  

 ـ وده؛ در حاليكـه  اتومبيل بيشتر از رشد تعداد خانوارها ب

رشد مالكيت موتورسيكلت به طور مطلق كمتر از رشـد  

  . تعداد خانوارها بوده است

  نتيجه گيري -4

ــل و     ــت اتومبيـ ــع مالكيـ ــونگي توزيـ ــي چگـ بررسـ

موتورسيكلت در سطح كشور تأثير بسياري بر سياسـت  

ها و كـاربري   هاي كلان حمل و نقل، زيرساخت گذاري

با توجـه بـه اهميـت     ين،بنابرا. زمين در سطح ملي دارد

موضوع و فقدان تحقيقات مرتبط در سطح كشوري، در 

نتـايج  . اين پژوهش به بررسـي ايـن امـر پرداختـه شـد     

اي بـا   ي توزيـع خوشـه   ها نشان دهنـده  حاصل از تحليل

جواري نقاط بـا ارزش   خود همبستگي مثبت قوي و هم

ــاخص  ــالا در ش ــل و    ب ــت اتومبي ــريب مالكي ــاي ض ه

سطح كل شهرسـتان، نقـاط شـهري و    موتورسيكلت در 

هـاي كشـور در    نقاط روستايي آن در مجموع شهرستان

ي اول  فرضـيه  بنـابراين، . است 1390و  1385هاي  سال

از سوي ديگـر، چگـونگي توزيـع    . پژوهش پذيرفته شد

رشد مالكيت اتومبيل و موتورسيكلت در سـطح كشـور   

ي  هفرضـي  بنابراين،. استداراي توزيع تقريباً يكنواختي 

همچنين مشاهده شد در سطح كل . دوم نيز پذيرفته شد

هـا، رشـد    هـا و نقـاط شـهري و روسـتايي آن     شهرستان

مالكيت اتومبيل بيشـتر از رشـد تعـداد خانوارهـا بـوده      

است؛ اين امر حاكي از تمايل خانوارها به افزايش تعداد 

در اين ميان تمايل خانوارهـاي  . اتومبيل در اختيار است

 بنــابراين،. تملــك اتومبيــل بيشــتر اســت روســتايي بــه

ي اين امر  در نتيجه. ي سوم پژوهش پذيرفته نشد فرضيه

 -شهرها خصوصاً كلان –توان تمايل شهرهاي كشور  مي

هـاي   به توسعه پراكنـده و گسـترش بـه سـمت محـيط     

روستايي را توجيه كرد؛ زيرا تملك تعداد بيشتر اتومبيل 

دورتـر از مركـز    در خانواده امكان سـكونت در منـاطق  

تـر، را فـراهم    شهر، با شرايط زيسـت محيطـي مناسـب   

از سوي ديگر بـا توجـه بـه نتـايج حاصـل از      . سازد مي

هـا مشـاهده شـد كـه ميـانگين شـاخص        بررسي نقشـه 

مالكيت اتومبيل در سـطح شهرسـتان و نقـاط شـهري و     

روستايي آن، در مناطق مركزي كشور بيشتر از ميـانگين  

و  –طور عمـده   به –نوب غرب كشوري و در مناطق ج

كمتـر از   –طـور پراكنـده    بـه  –شمال غـرب و غـرب   

همچنــين ميــانگين شــاخص . ميــانگين كشــوري اســت

كـل  (مالكيت موتورسيكلت در سه سطح مورد بررسـي  
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، در منـاطق  )شهرستان، نقاط شهري و نقاط روستايي آن

مركزي و جنوبي و تا حدودي شـمال شـرقي بيشـتر از    

و در مناطق غرب و شمال غربي كمتـر  ميانگين كشوري 

يكي از دلايل اين امر تفـاوت  . استاز ميانگين كشوري 

اجتماعي و محيطـي منـاطق    –در ويژگي هاي اقتصادي 

نتـايج فـوق نيـاز بـه توسـعه      . مختلف كشور مي باشـد 

هـاي متناسـب در منـاطق مركـزي كشـور را       زيرساخت

  . دهد نشان مي

  پيشنهادها -5

گـردد بـا در نظـر     پژوهش پيشنهاد مـي با توجه به نتايج 

داشتن الگوي فضايي افزايش تعداد اتومبيـل در اختيـار   

هـاي كشـور، برنامـه ريـزي      خانوار در سطح شهرسـتان 

اي و ساير امكانات  هاي حمل و نقلي و جاده زيرساخت

هاي سوخت رساني، خـدمات   از قبيل جايگاه(نياز  مورد

اين تحقيق،  در مناطق مشخص شده در...) خودرويي و 

با حساسيت و آينده نگري بيشـتري انجـام گيـرد تـا از     

تبعات منفي عدم هماهنگي رشد امكانات يا رشد تعـداد  

از . خودروها در زمـان حـال و آينـده جلـوگيري شـود     

سوي ديگر بيشتر بودن رشد مالكيت اتومبيل نسبت بـه  

رشد تعداد خانوارها در مناطق روسـتايي نشـان دهنـده    

هـا در ايـن منـاطق     به برنامه ريزي زيرساختنياز بيشتر 

شايان ذكر است با توجه به استفاده از آمار دقيـق  . است

هـاي   هاي سراسري مركز آمار ايـران در دوره  سرشماري

و انجام محاسبات بـا دقـت بـالا، نتـايج      1390و  1385

هـاي   توانـد در برنامـه ريـزي    حاصل از اين پژوهش مي

  .ملي مورد استفاده قرار گيرد
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