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  چكيده

ي حمل و نقل محور به عنوان يكي از الگوهاي جديد توسعه شهري، در راسـتاي توسـعه پايـدار جوامـع     هاي اخير توسعهدر دهه   

قل استوار است كه سعي در ريزي حمل و نريزي كاربري زمين و برنامهاين توسعه براساس اقدام هماهنگ بين برنامه. مطرح شده است

از سوي ديگر مراكز كهن شـهري امـروزه بـا    . ايجاد جوامعي پاكيزه، انسان دوستانه، با نشاط و با جايگاهي افزون در اقتصاد محلي دارد

ل نقليـه  جـايي وسـاي  هاي عظيمي در زمينه كاركرد و كالبد آنها مواجه شده كه يكي از عوامل موثر، تراكم ترافيك ناشـي از جابـه  چالش

ي حمل و نقـل محـور،   تحليلي پس از شناسايي اصول مرتبط با توسعه -اين پژوهش سعي دارد تا با رويكردي توصيفي. موتوري است

، مهمترين عوامل موثر بر شيوه سفر ساكنان را در هسته مركزي شهري سنندج را براسـاس  SWOTبا استفاده از ابزار سنجش وضعيت 

بـه ايـن منظـور از فراينـد تحليـل سلسـله مراتبـي بـراي         . ارزيابي نمايد) موثر در رفتارهاي حمل و نقلي( هاي كاربري ليتمنشاخص

هاي هسته مركزي شهر ها و پتانسيلسپس باتوجه به فرصت. هاي پيشنهادي استفاده شده استتشخيص اولويت عوامل و طرح رهيافت

. هـاي موجـود اسـتفاده شـده اسـت     جهت كاهش چالش TODعملياتي  هاي محتوايي كاربري زمين در قالب اصولسنندج از رهيافت

، مـديريت تقاضـاي   )266/0(نتايج حاصل از انجام روند پژوهش بيانگر آن است كه عواملي همچون دسترسي به حمل و نقل همگـاني 

ان مركـز شـهر سـنندج    جـايي سـاكن  بيشترين اهميت را در تعيين نحوه جابـه ) 123/0(و وضعيت دوچرخه و پياده) 195/0(حمل و نقل

هـا و بناهـاي بـا ارزش    سازي پهنهاي، باززندههمچنين به كارگيري تمهيداتي همچون تقويت ابعاد اجتماعي محله و هويت محله. دارند

ي سيستم حمل و نقل پايدار و يكپارچه و تغيير در تـراكم و گسـترش   تاريخي، بهسازي شبكه معابر با تاكيد بر حركات انساني، توسعه

  . هاي سازگار و پشتيبان حمل و نقل همگاني به منظور احيا يك مركز شهري پايدار در سنندج از اهميت بسزايي برخوردار استاربريك

  ي اتوبوس سنندج، پايانهSWOTي حمل و نقل محور، كاربري زمين، حمل و نقل همگاني، تحليل توسعه: كليدي واژه
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  مقدمه-1

  مسألهطرح  -1-1

رويـه شـهرها،   رشد جمعيت و گسترش بي به موازات

روند رو به افزايش استفاده از خودرو و وابسـتگي بـه   

هاي اخيـر بـه آسـاني قابـل مشـاهده      آن در طول دهه

-اي از شهر اطـلاق مـي  به محدوده 1مركز شهر. است

شود كه شخصيتي غالباً تاريخي دارد و جايي است كه 

و عملكردهاي تجـاري، سـرگرمي و فراغتـي، خريـد     

هـاي  مراكز قـدرت سياسـي متمركـز شـده و توسـعه     

مسكوني درون اين محدوده و يـا در مجـاور آن قـرار    

ــت ــه اس ــا   ).Fogelson, 2003(گرفت ــواحي ب ــن ن اي

هــاي عمــده مســكوني، تجــاري و خــدماتي، كــاربري

روزانه مقصد بسياري از سفرهاي شهروندان است كـه  

-ميسبب تردد حجم بالايي از خودروها از اين مراكز 

شود و باعث برخي از پيامدها همچون تراكم ترافيك، 

گـذاران  از اين رو سياسـت . آلودگي صدا و هوا هستند

همواره در جستجوي راهي براي كاهش وابسـتگي بـه   

بـه ايـن منظـور    . اندخودرو در اين ناحيه از شهر بوده

ي حمل و نقـل  توسعه"رويكردهاي جديدي همچون 

2(محور
TOD(" ي فشـرده،  ول توسـعه با تأكيد بر اص ـ

مبتني بر حمل و نقل همگاني و محيطـي پيـاده مـدار،    

به عنوان روشي براي كاهش استفاده از خودرو مطرح 

ايـن رويكـرد در قالـب    ). Barla et al., 2011(گشتند

و با تاكيـد   4و نوشهرگرايي 3هاي رشد هوشمندجنبش

بر گسترش حمل و نقل همگاني درصدد آن است تـا  

. و با رشد اقتصادي پويا را ايجاد نمايـد جوامعي سالم 

اي است كه فرآيند واژه)) توسعه حمل و نقل محور((

                                                      
از معادل  و در بريتانيا و ايرلند  "Downtown"براي اين واژه در آمريكاي شمالي از معادل واژه لاتين  1

 .شوداستفاده مي City Centre""واژه لاتين 
2 Transit- Oriented Development (TOD)  
3 Smart Growth 
4 New Urbanism(NU) 

هاي مسـكوني، فعـاليتي   ي مكانتمركز بر روي توسعه

و كاري و خدمات عمـومي در اطـراف يـك ايسـتگاه     

ماننــد حمــل و نقــل ريلــي، (حمــل و نقــل همگــاني

-بـا كـارايي و كيفيـت بـالا را تشـريح مـي      ) اتوبوس

اســتفاده معقــول از زمــين در ). Cervero, 1998(دكنــ

هاي حمل و نقلي يكي از راهكارهـاي  اطراف ايستگاه

بهينه براي دستيابي به اهداف اين رويكرد است كـه از  

ي ايسـتگاهي،  ريزي راهبردي براي ناحيـه طريق برنامه

هاي مثبت اجتمـاعي، اقتصـادي و محيطـي يـك     جنبه

-جه به پراكنش فعاليتبا تو. سازدشهر را برجسته مي

هاي شهري در نقاط مختلف، الگـوي كـاربري زمـين    

بنـابراين بـه   . تاثير بسزايي بر رفتار ترافيكي مردم دارد

هاي كـاربري زمـين، الگـوي سـفرها از     لحاظ سياست

ــاربري  ــت ك ــراكنش و كيفي ــوه پ ــي نح ــاثير م ــا ت -ه

در واقع كاربري زمـين  ). 26: 1387جهانشاهي، (پذيرد

اي مختلف خود الگوي سـفر افـراد را   هتوسط ويژگي

بـر عوامـل    "تاد ليـتمن  "در اين زمينه . كندتعيين مي

هـا، تـراكم،   مختلفي همچون وضعيت اختلاط كاربري

اتصال مسيرها، دسترسي بـه حمـل و نقـل همگـاني،     

سواري و پياده روي، طراحـي سـايت   قابليت دوچرخه

ي و مسير و ساير عوامل به عنوان عوامل مـوثر بـر رو  

 :Litman, 2012)(الگوي پايدار سفر افراد تاكيـد دارد 

اي و رو بـه بيـرون   شهر سنندج با گسترش حاشـيه . 4

هـاي اخيـر شـاهد افـزايش مسـاحت      خود طـي دهـه  

ي شـهري و بـه تبـع آن افـزايش اسـتفاده از      محدوده

هـاي روزانـه شـهروندان    جـايي خودرو به منظور جابه

هـاي  ن ارزشمركز ايـن شـهر نيـز بـا دارا بـود     . است

فراوان كالبدي، اجتماعي و تاريخي امروزه بـا مشـكل   

اي از آن تراكم ترافيك روبروسـت كـه بخـش عمـده    

ي شـهري  هاي ناهماهنگ بين توسعهناشي از سياست

بنابراين اين پژوهش . ريزي حمل و نقل استو برنامه
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ي سـفر  برآن است تا مهمترين عوامل مـوثر بـر شـيوه   

ر سنندج را مورد ارزيابي قـرار  شهروندان در مركز شه

ي حمل و نقـل محـور   داده و براساس رويكرد توسعه

پيشنهادهاي عملياتي را بـه منظـور دسـتيابي بـه يـك      

به اين منظـور براسـاس   . مركز شهري پايدار ارائه دهد

، مهمترين عوامل تاثيرگذار از كـاربري  "ليتمن"الگوي 

ل زمين بـر روي سـفر شـهروندان بـا اسـتفاده از مـد      

SWOTتحليلي 
  .گيرندمورد بررسي قرار مي 5

  اهميت و ضرورت  -1-2
رشد حمل و نقل و افزايش تعـداد سـفرها از عوامـل    

محيطـي در  اصلي موثر بر افـزايش ناپايـداري زيسـت   

افـزايش مصـرف   . هاي شـهري امـروزي اسـت   محيط

انرژي و سوخت، تراكم ترافيك، آلودگي هوا، اسـتفاده  

هـاي  ي زيرسـاخت وسـعه از فضاهاي شـهري بـراي ت  

حمل و نقلي و غيره همگي از نمونـه آثـار نـامطلوب    

بـا  ). 24:1387جهانشـاهي،  (رشد حمل و نقل هسـتند 

ها و كالاها توجه به گسترش نياز به حمل و نقل انسان

ــلامتي،   ــادي و سـ ــعيت اقتصـ ــاء وضـ در پـــي ارتقـ

شدت گسترش يافتـه و  هاي حمل و نقل بهزيرساخت

ي رشـد شـهرها   راي تعيين نحـوه به ابزار قدرتمندي ب

الگـوي  ). Yaliniz et al, 2011:889(تبديل شده است

ي اتومبيل محـور منجـر بـه رشـد تصـادفي و      توسعه

گرايـي وسـيع، افـزايش    ها، حومـه ي سكونتگاهپراكنده

هـاي شـهري   فاصله بين جوامع و كاهش كارايي زمين

ي كار را در بنابراين، متخصصان ابتدا چاره. شده است

گسترش حمل و نقل همگاني به عنوان تنها راه بـرون  

آنها معتقد بودند كه حمل و نقل همگاني . رفت ديدند

علاوه بر كاهش استفاده از اتومبيـل شخصـي مزايـاي    

بهبود كيفيت هـوا و  : ديگري را نيز در برخواهد داشت

توجـه صـرف بـه گسـترش     . دسترسي بهتر به مشاغل

                                                      
5 Strengths, Weakness, Opportunities , Threats (SWOT) 

ارتبـاط بـا توسـعه    ي حمل و نقل همگاني بدون شيوه

شهري منجر به پديدآمدن مشكلات فراواني در فرايند 

-ي شهرها شد و بروندادهايي همچـون حومـه  توسعه

حمـل و نقـل   . گرايي در مقياس وسيع را سـبب شـد  

ي شـهري داراي  همگاني، طراحـي شـهري و توسـعه   

-مزايايي هستند كه بطور متقابل يكديگر را تقويت مي

حمل و نقل همگاني با تـامين  گذاري در سرمايه. كنند

دسترسي بيشتر براي املاك مجاور، ارزش آنها را بـالا  

هاي جديدي را براي توسعه در اختيـار  برده و فرصت

از ايـن رو  ). 120:1389بـروان و ديگـران،   (گـذارد مي

ريـزي يكپارچـه و   توجه متخصصان شهري به برنامـه 

ي شـهري و حمـل و نقـل همگـاني     هماهنگ توسـعه 

. ي شهري پايدار را در پي داشـت كه توسعهجلب شد 

اي امروزه بسياري از شهرهاي كشور با گسترش حومه

ريزي متفرق، مراكز شهري بـه نفـع   خود در اثر برنامه

ــا تنــزل كالبــدي و  حومــه هــا عقــب رانــده شــده و ب

اين امـر بـا نارسـايي در    . عملكردي مواجه شده است

از و توجهي بـه س ـ خدمات حمل و نقل همگاني و بي

كارهاي حمل و نقل پايدار همراه است كـه مشـكل را   

گرايـي  بـا توجـه بـه رونـد حومـه     . سازددوچندان مي

-پيشروي نظام آينده شهرسـازي كشـور در قالـب راه   

گرايــي و افــزايش تــراكم ترافيــك و هــاي بــرونحــل

هاي ناشي از آن در نواحي شـهري، ضـرورت   آلودگي

به  TODمچون هاي نوين پديدآمده هانطباق با جنبش

ريــزي يكپارچــه منظــور دســتيابي بــه اهــداف برنامــه

ي شهري و حمـل و نقـل در راسـتاي اهـداف     توسعه

-ي پايدار جوامـع شـهري ضـروري مـي    غايي توسعه

  .نمايد

  اهداف پژوهش -1-3

هدف اصلي اين پـژوهش، ارزيـابي و درك مهمتـرين    

ي سفر شهروندان در مركـز شـهر   عوامل موثر بر شيوه
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ت و سعي دارد تا پيشـنهادهاي عمليـاتي را   سنندج اس

ي حمـل و نقـل محـور بـه     براساس رويكـرد توسـعه  

  .منظور دستيابي به يك مركز شهري پايدار ارائه دهد

  پيشينه پژوهش-1-4

بررسي ارتباط بين الگـوي كـاربري زمـين و حمـل و     

نقل شهروندان به طور جدي از نيمه دوم قـرن بيسـتم   

اخــر دوران بازســازي ايــن موضــوع در او. آغــاز شــد

شهري در آمريكا و شهرهاي اروپايي گسـترش يافـت   

هاي جديد بـدون توجـه بـه    كه بر روي ايجاد بزرگراه

ساخت كاربري زمين تاكيد داشت و سبب رشد عظيم 

پس از آن، نهضت نوشهرسازي . هاي شهري شدحومه

-ي دوران فراتجـــدد و زمينـــهدر آمريكـــا در ســـايه

درصـدد بـود تـا صـورت     ) ميلادي 1980دهه (گرايي

ي مراكز شـهري مـرتبط بـا حمـل و     ديگري از توسعه

آنهـا تاكيـد بيشـتري را روي شـبكه     . نقل را ارائه دهد

-حمل و نقل همگاني اضافه نموده تا با ايجاد توسـعه 

روي و هاي وابسـته بـه آن كـه روي مسـيرهاي پيـاده     

هـا در مراكـز   ي متراكم تر در اطـراف ايسـتگاه  توسعه

هـاي  كند، تحولي اساسـي در الگـوي حومـه   يتاكيد م

بــروان و ديگــران، (وابســته بــه اتومبيــل ايجــاد كننــد

بـه بعـد،    1990يبه طـوري كـه از دهـه   ). 101:1389

ــات گســترده ــژه در  مطالع ــه وي ــا ب اي در سراســر دني

آمريكاي شمالي و اروپا در زمنيه ارتباط متقابل شـكل  

در . شهر و رفتارهاي حمل و نقل صورت گرفته است

در اجراي  TODي عملي كاربست مفهوم زمينه تجربه

پروژه هاي توسعه شهري، مي تـوان بـه نمونـه هـاي     

اكثـر شـهرهاي   . مختلف در سراسر دنيـا اشـاره نمـود   

جديدي كه بعد از جنگ جهاني دوم در ژاپـن، سـوئد   

و فرانسه ساخته شدند و نواحي شـهري كـه در هلنـد    

-اري از ويژگـي مورد تجديدحيات قرار گرفتنـد، بسـي  

هاي جوامع حمـل و نقـل گـرا را دارا بودنـد كـه بـر       

هـاي  گسترش مسـيرهاي دوچرخـه در ميـان كـاربري    

-كردندحتي برخي معتقدند كه برنامـه محلي تاكيد مي

-ريـزي و طراحـي  اساساً از اصول برنامـه  TODريزي

در . شهري اجتماعي در اروپـا وام گرفتـه شـده اسـت    

ل تنهـا يـك نقطـه بـراي     هاي حمل و نقاروپا ايستگاه

آوري مسافران نيستند بلكه بـه لحـاظ نمـادي و    جمع

كننـد  عملكردي به عنوان يك قطب اجتماعي عمل مي

كه با ايجـاد جـوامعي فشـرده و بـا كـاربري مخـتلط،       

ي بيشـتر  كارگران، ساكنان و فروشندگان را به استفاده

 Bernick)(از حمل و نقل همگاني ترغيب مـي كننـد  

and Cervero 1997 quoted by 

Chisholm,2002:76 .    اما به طور كلـي بـه كـارگيري

در اروپا با مفهومي كه در خاسـتگاه   اصول اين توسعه

هـاي اخيـر مطـرح گشـته     طي دهه) ايالات متحده(آن

ــدارد   ــت نــ ــل مطابقــ ــور كامــ ــه طــ ــت بــ  اســ

)Knowles,2012:1 .(گرايي عظيم و با توجه به حومه

رهاي آمريكــايي، وابســتگي زيــاد بــه خــودرو در شــه

ي حمل و نقل گرا به عنوان رويكردي رويكرد توسعه

مفيـــد در شـــهرهاي آمريكـــايي بـــه كـــار گرفتـــه  

اين كشـور  ). Newman and Kenworthy ,1999(شد

كند تا ازطريق به حداكثر رساندن توسعه در  تلاش مي

هـاي  مجاورت حمل و نقل همگـاني، ايجـاد ايسـتگاه   

انوني توسعه و ايجـاد  حمل و نقل همگاني در نقاط ك

روي و دوچرخـه سـواري،   هايي با قابليت پيـاده محيط

سفرهاي وسيله نقليه و ميزان مسافت طي شده توسط 

در بسياري ). Nolon, 2008( آنها را به حداقل برساند

از شهرهاي بزرگ آسيايي نيز، همچـون هنـگ كنـگ،    

ي حمل و نقل محور بسـيار  سنگاپور و توكيو، توسعه

ميز بوده و منجر به توسعه شهري بـا تـراكم   موفقيت آ

بالا و فشرده در اطراف ايسـتگاه حمـل و نقـل ريلـي     

ــن . (Cervero, 1998) شــده اســت ــه عــلاوه در اي ب
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شهرها، كاربرد بسيار بالاي حمل و نقل همگاني ارزان 

منجر به كاهش تقاضـا بـراي مالكيـت و نيـز كـاهش      

 اســـتفاده از خـــودرو را در پـــي داشـــته اســـت    

)Knowles,2012:3 .(   شهر كوريتيبا در برزيـل نيـز در

هاي بزرگي ي اخير توانسته است به موفقيتچند دهه

هاي مختلف در حركت به سوي شهر پايـدار  در زمينه

دست يابد و به الگويي موفق بـراي شـهرهاي جهـان    

از مهمترين اقـدامات صـورت گرفتـه در    . تبديل شود

و نقل همگاني توان به افزايش سهم حمل اين شهر مي

در سفرهاي درون شهري، استفاده از ابزار منطقه بندي 

ريزي كاربري زمين جهت دسترسي آسـان بـه   و برنامه

رويـي  حمل و نقل همگـاني و جلـوگيري از پراكنـده   

) تجاري و مسـكوني (هاشهري، افزايش تراكم كاربري

هـاي حمـل و نقـل    و توزيع تراكم در اطراف ايستگاه

ورهاي اصلي قطاعي شـكل نـام   و مح) BRT(همگاني

  ).110: 1390سلطاني، (برد 

ــدامات سياســتي مــوثر در كــاهش   ــراي اق جســتجو ب

استفاده از اتومبيل و آثـار منفـي اجتمـاعي و محيطـي     

ــترده    ــز گس ــا تمرك ــد ت ــث ش ــي از آن باع اي از ناش

آلن و  .تحقيقات علمي بر روي اين موضوع قرار گيرد

وامل اتصـال بهتـر   دريافتند كه تركيب ع) 2003(بنفيلد

مسيرها، دسترسي مناسب به حمل و نقـل همگـاني و   

درصـدي   25افزايش بهينه در تراكم منجر بـه كـاهش   

اي دو شهر ي مسافت طي شده در نواحي حومهسرانه

 ,Allen and Benfield(شـود ناشـويل و تنسـي مـي   

كنند كه در بيان مي) 2007(هيمريانگ و گاكن). 2003

تعيين كاربري آنها به خوبي دو توسعه شهري جديد و 

اند عامل تحرك و دسترسي پذيري مناسب ديده نشده

هاي موجود منجر به افزايش طـول سـفرها و   و توسعه

نيز افزايش تراكم ترافيك در رشد بسـتر ايـن شـهرها    

هـاي  كنند كه تاكيد بـر شـيوه  شده است و پيشنهاد مي

 پايداري به منظور توسعه به همراه يـك رهبـري ملـي   

هاي محلي به منظور دسـتيابي  براي كمك به حكومت

به الگوهاي يكپارچه بين كـاربري زمـين و دسترسـي    

 ,and Gakenheimer(پـذيري و حركـت نيـاز اسـت    

2007 Yang .(ديل)با بررسي الگوي سـفر در  ) 2006

) TODs(اي و نواحي حمل و نقل محـور نواحي حومه

 درصـد  30به اين نتيجـه دسـت يافـت كـه بيشـتر از      

ساكنان نواحي حمل و نقل محور در پرتلند يكبـار در  

درصـد   33تـا   23و  LRT(6(هفته از قطار سبك ريلي

-جايي استفاده مـي به عنوان اولويت اول خود در جابه

اي هيلسـبرو و  كنند كه در مقايسـه بـا نـواحي حومـه    

. يابـد درصد كاهش مـي  10بيورتون، اين ميزان به تنها 

ي قطـار  كه استفاده از سامانه كنداو همچنين عنوان مي

سبك ريلي با تغييـر محـل زنـدگي مـردم بـه نـواحي       

TOD     يابـد به طورقابـل تـوجهي افـزايش مـي)Dill, 

-به اين نتيجه دست مـي ) 2011(سونگ و اه ). 2006

توانـد اثـر   مـي  TODريزي يابند كه فاكتورهاي برنامه

گيري يك شهر حمل و نقل محـور در  مثبتي در شكل

كند تـا بـه    جنوبي داشته باشد و توصيه مي سئول كره

جاي تمركز بيشتر برروي افزايش تـراكم توسـعه، بـر    

هاي روي شاخص تركيب كاربري زمين، تقويت شبكه

هـاي   حمل و نقل همگاني، ساختاردهي مجـدد شـبكه  

خياباني و طراحي شهري براي پياده مدارشدن هرچـه  

مركـز  هاي حمل و نقلي ت بيشتر نواحي اطراف ايستگاه

) 2010(لو و همكـاران  ). Song and Oh, 2011(شود

دريافتند كه ساكناني كه در محلات حمل و نقل محور 

كنند، بيشتر از بقيه سـاكنان شـهر در سـاير    زندگي مي

 Loo(كنندمحلات از حمل و نقل همگاني استفاده مي

et al., 2010.(     بايلي با استفاده از مـدل رگرسـيون بـه

هـاي حمـل و نقـل    ه ساكنان محلـه اين نتيجه رسيد ك

                                                      
6  Light Rail Transit (LRT) 
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محور، گرايش كمتـري بـه مالكيـت وسـايل نقليـه و      

روي و رانندگي دارند و وابستگي بيشتري نيز به پيـاده 

استفاده از حمل و نقل همگاني نسبت به ساكنين ساير 

پـژوهش رفيعيـان و   . (Bailey, 2007)محـلات دارنـد  

دهــد عــواملي همچــون ازدحــام همكــاران نشــان مــي

ــتفاده از   ترافي ــي از اس ــودگي ناش ــهرها، آل ــي در ش ك

خودروهــاي شخصــي، نبــود ســرزندگي در فضــاهاي 

تـرين گـرايش بـه سـمت ايـن      مهـم ... شهري مدرن و

عبـاس  ). 1389رفيعيـان و همكـاران،   (رويكرد اسـت  

هاي پژوهش خـود  در يافته) 1390(زادگان و همكاران

 در عمـومي  نقـل  و حمـل  كنند كه مسـيرهاي بيان مي

 نقـل  و حمـل  پايـه  بر توسعه هايران، ويژگيته شهر

 بـا  تضاد در بعضاً حال عين در و نبوده دارا را عمومي

هـاي آنهـا،   دارد و همچنين ايسـتگاه  قرار محله مفهوم

 قابليـت  و نداشـته  را ايسـتگاهي  هاي مجتمـع ويژگي

 نيز را اجتماعي و مدني فعال مركز يك به شدن تبديل

  ).1390ان، عباس زادگان و همكار(ندارند

ريزي دهد كه برنامههاي فوق نشان ميي پژوهشيافته

TOD  هـاي مناسـبي را بـراي    در هر مقياسي فرصـت

دهـد و  ي متراكم و مختلط در اختيار قـرار مـي  توسعه

تواند به عنوان يك روش موثر در دستيابي به مدلي مي

ريزي حمل يكپارچه بين الگوي كاربري زمين و برنامه

ي پايـدار  هـا و تعيـين شـيوه   راف ايستگاهو نقل در اط

  جايي در نواحي شهري مطرح شودجابه

  هاي پژوهشها و فرضيهسوال -1-5

هـا در  تـرين سـوال  طبق ماهيت اصـلي پـژوهش مهـم   

  :شودراستاي هدف پژوهش به شرح زير مطرح مي

هاي كـاربري زمـين در مركـز    كداميك از شاخص −

ي سـفر  ين شـيوه شهر سنندج بيشترين تاثير را در تعي ـ

  ساكنان دارند؟

-ي حمل و نقل محـور مـي  آيا راهبردهاي توسعه −

تواند در تغيير الگوي سفر ساكنان مركز شـهر سـنندج   

براي تبديل به يك مركـز شـهري پايـدار مـوثر واقـع      

 شود؟

هـاي زيـر   از اين رو بنا بر سوال هاي پژوهش فرضـيه 

  :شوددر قالب دو مورد زير خلاصه مي

شاهدات اوليه، براساس الگوي ليتمن، با توجه به م −

پـذيري و كيفيـت   گانـه، دسترسـي  از ميان عوامل يازده

حمل و نقل همگـاني، مـديريت پاركينـگ، مـديريت     

تقاضاي حمـل و نقـل و وضـعيت پيـاده و دوچرخـه      

بيشترين تاثير را در ميزان استفاده از خودرو شخصـي  

 .توسط ساكنان دارد

توانـد  حور مـي كاربست راهبردهاي حمل و نقل م −

اي در ي قـوي، نقـش عمـده   به عنوان يك نيرومحركه

تغييرجهت الگوي سفر شهروندان به سوي اسـتفاده از  

هاي حمل و نقل پايـدار در مركـز شـهر سـنندج     شيوه

  .داشته باشد

  روش پژوهش-1-6
با توجه به ماهيت پژوهش واهـداف آن، روش مـورد   

در . استتحليلي و از نوع كاربردي  -استفاده توصيفي

ــردآوري      ــاي اصــلي گ ــتاي ايــن روش، ابزاره راس

اطلاعات، مشاهدات ميداني در كنار مطالعات اسـنادي  

اطلاعات گردآوري شده در قالب . اي استو كتابخانه

) براسـاس الگـوي ليـتمن   (عوامل موثر بر سفر افـراد  

سپس بـه منظـور   . اندبندي شدهمورد شناسايي و دسته

د مطالعه در ابعاد مختلف تجزيه و تحليل محدوده مور

ــع    ــد از جم ــوب، بع ــاي مطل ــه راهبرده آوري  و ارائ

براسـاس عوامـل    SWOTاطلاعات، ماتريس تحليلي 

مذكور در چارچوب نقاط قوت وفرصـت بـه عنـوان    

ها به عنوان كيفيـات  كيفيات مثبت و تهديدها و ضعف

منفي در راسـتاي سـنجش وضـعيت سـايت تنظـيم و      
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وتحليل سوات، مـدل   روش تجزيه. تحليل شده است

تحليلي مختصر و مفيدي است كه به شكل نظام يافته 

هـا و تهديـدها   هر يك ازعوامل قوت، ضعف، فرصت

هاي متناسب با موقعيت را شناسايي نموده و استراتژي

). 246:1390علي احمـدي،  ( كندكنوني را منعكس مي

به عنـوان   در اين راستا، از فرايند تحليل سلسله مراتبي

گيـري چنـدمعياره بـه    هاي حل تصـميم از روشيكي 

منظور شناسايي ميزان تاثير عوامل استفاده شده اسـت  

بندي مذكور را از طريـق مقايسـات زوجـي    تا اولويت

در نهايت پس از تعيين اولويت . بين عوامل انجام دهد

هرعامل، فهرستي از راهبردها و راهكارهـاي مناسـب   

اربسـت اصـول   به صورت كـاربردي در ارتبـاط بـا ك   

TOD       بر اساس وضـعيت تحليـل شـده و بـه منظـور

با . دستيابي به يك مركز شهري پايدار ارائه شده است

توجه به اين مطالب، در شكل زير روند پژوهش نشان 

  .داده شده است

  
  نگارندگان :ماخذ- روند پژوهش -1 شكل

  محدوده و قلمروي پژوهش-1-7

  شناسايي بستر طرح -

ي مركزي شهرسـنندج بـه عنـوان    هستهدر اين مطالعه 

ايـن مركـز بـه    . ي پژوهشي انتخاب شده اسـت نمونه

نمـادي   -عنوان يگانه مركز شهر هم از لحاظ تـاريخي 

و هم به لحاظ عملكـردي از ارزشـهاي فراوانـي نـزد     

هاي اخير در سال. شهروندان سنندجي برخوردار است

نرخ رشد جمعيتي در اين محدوده كاهش يافته اسـت  

هاي پايين درآمـدي در ايـن   به لحاظ اقتصادي گروهو 

ميزان اشتغال غيررسمي بالا بوده . اندمكان ساكن شده

و نرخ بيكاري نيز در محدوده به شدت افزايش يافتـه  

ايــن مركــز توســط خيابانهــاي چليپــايي دوره . اســت

شـود كـه متأسـفانه درسـالهاي     پهلولي اول تعريف مي

ي نادرست و ناكارآمـد بـه   هاريزياخير به دليل برنامه

مركزي براي تلاقـي حركتهـاي ترافيـك سـواره و در     

هـاي صـوتي و هـوا تبـديل شـده      نتيجه توليد آلودگي

اين امر باعث شـده  ). 1390عليزاده و ديگران، ( است

از . تا ارزشـهاي آن روزبـه روز رو بـه افـول بگـذارد     

تـوان بـه وجـود    هاي اين هسـته مـي  مهمترين ويژگي

ــاريخي، عناصــر و پهنــهبســياري از  هــاي بــا ارزش ت
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ــت     ــراكم بــالاي فعالي ــاري، ت ــدهاي تج هــا و واح

هاي اصلي ارتباطي عملكردهاي كاري و اداري، شريان

بنابراين . و تراكم در ترافيك و تردد روزانه اشاره نمود

ــي     ــاكنان و بررس ــفر س ــعيت س ــابي وض ــراي ارزي ب

ف هاي كاربري زمين به منظور دستيابي به اهدا ويژگي

ي مركزي حمـل  ، پايانهTODريزي، طبق اصول برنامه

ناصر خسـرو واقـع در ايـن    ) اتوبوس(و نقل همگاني

اين پايانه واقع در مركز شهر . مركز انتخاب شده است

متـر مربـع در    3700سنندج و بـا مسـاحتي درحـدود    

ــه   ــمالي و منطق ــهري ش ــوزه ش ــه 1ي ح  4ي و ناحي

 ـ. شهرداري سنندج قرار دارد ه بـا ابعـادي در   اين پايان

پايانه اتوبـوس نقـش بسـيار     9متر و با  94×39حدود 

جايي مسافران در داخل شهر و مهمي در حمل و جابه

اهميت در . ي شهر سنندج برعهده داردهمچنين حومه

موقعيت با قرارگيري در بافت تاريخي و مركزي شهر 

و همچنين تسهيل در دسترسي به بسياري از خـدمات  

بانكي و گردشگري تـاريخي از يـك    -تجاري، اداري

هـاي ناشـي   سو و همچنين بالا بودن ترافيك و چالش

از آن از سوي ديگر، بر ضرورت توجه به ايـن پايانـه   

ي ي مورد مطالعه، ناحيهمحدوده. افزايداتوبوسراني مي

ــا شــعاع  متــري از آن را شــامل  600مجــاور پايانــه ب

م شـده و  به منظور پيوستگي مطالعـات انجـا  . شود مي

هـاي  دستيابي به نتايج بهتر و همچنين به دليل ويژگي

هـاي  مشترك كالبدي، اجتماعي و اقتصادي، محـدوده 

تكميلي مربوط به هسته مركـزي بـه محـدوده نهـايي     

 101طرح اضـافه شـده اسـت و مسـاحتي در حـدود      

هـاي  گيرد كه پس از انجـام بررسـي  هكتار را در برمي

 مورد نياز تهيه گشته اسـت هاي اطلاعاتي ميداني، لايه

  ). 2شكل (

  
  نگارندگان: موقعيت پايانه مركزي اتوبوس ناصر خسرو سنندج در محدوده مطالعاتي، ماخذ - 2شكل
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  نظري مباني و هاديدگاه مفاهيم، -2

  ي حمل و نقل محورتوسعه-2-1

ي پايـدار، از تـراكم   هاي كنوني درمـورد توسـعه  بحث

 ـبافت شـهري حمايـت مـي    بتـدريج كـه تـراكم    . دكن

شـود، مـردم   ها زياد ميبندان در خيابانها و راهماشين

سعي خواهند كرد خانه خود را نزديك به محـل كـار   

افـزايش سـكنه در مركـز شـهر باعـث      . انتخاب كننـد 

گردد كه پويايي مركز و ثبـات جمعيـت آن بيشـتر     مي

گردد و در ساعات عصر خيل جمعيت مركـز شـهر را   

ترك نكنند و آن را متروك و بي روح به طرف حومه 

ــد ــاقي نگذارن ــديل ســاختمان. ب ــه تب ــروك ب هــاي مت

هاي مسكوني با تاكيد بر استفاده از حمـل و  ساختمان

توانـد  نقل همگاني، پياده روي و دوچرخه سواري مي

ــا    ــهرها ايفـ ــز شـ ــاي مراكـ ــي در احيـ ــش مهمـ نقـ

و در نهايت به يـك مركـز   ) 245:1387ويليامز،(نمايد

هـاي بزرگـي   به دليل چالش. يدار منجر شودشهري پا

اي در حمل و نقل همگـاني  ي حومهكه الگوي توسعه

هـايي را بـراي   ايجاد كرد، بسـياري از جوامـع تـلاش   

. دستيابي به حمل و نقلي انسان دوستانه آغاز نمودنـد 

توسط  7بر اساس مفهوم پدسترين پاكت TODالگوي 

شده اسـت كـه   معمار امريكايي پيتر كالتروپ پيشنهاد 

فلســفه آن را تســهيل ارتباطــات فضــايي و در نتيجــه 

ــي   ــان م ــالا بي ــه همبســتگي اجتمــاعي ب -دســتيابي ب

ــد ــلطاني،(كن ــاد    ). 106:1390س ــا ايج ــو ب ــن الگ اي

ريـزي حمـل و نقـل و كـاربري     يكپارچگي بين برنامه

زمين درصدد است تا مانع گسترش پراكنده و حركت 

 ,Newman and Kenworthy)به بيرون شـهرها شـود  

                                                      
7 Pedestrian pocket 

و براي ايجاد شكل شهري مختلط و فشـرده و   (2006

 ,.Loo et al(با تراكم نسبتاً بـالا طراحـي شـده اسـت    

اين توسعه در ارتبـاط بـا مراكـز مسـكوني و      .)2010

گيرد كه براساس حداكثر دسترسي بـه  تجاري قرار مي

شود حمل ونقل همگاني و يا غير موتوري طراحي مي

ه اتوبوس و يـا حمـل و نقـل    كه بر اين اساس ايستگا

هاي بـا  ريلي در مركز آن قرار دارد و به وسيله توسعه

شود و تا فاصله نـيم مـايلي   تراكم نسبتاً بالا احاطه مي

شود به طرف بيرون از تراكم آن كاسته مي) متري800(

)Calthrope, 1993:78 .( هـا  در واقع، تركيب كـاربري

اشـتغال،   هاي مسكوني، خرده فروشـي، شامل كاربري

ي هاي توسـعه اداري و تحقيقاتي و غيره اساس پروژه

 American)دهـد حمل و نقل محـور را تشـكيل مـي   

planning association, 2006) .ــعه ي يـــك توسـ

مطلوب حمل و نقل محور فراتر از تراكم و مجاورت 

هـا و مقـررات   رود؛ در واقع از طريق مشـوق پيش مي

هـاي  دهد كه محلـه كاربري اراضي اين اطمينان را مي

و نقل محور پايدار هستند زيـرا آنهـا بـه خـوبي     حمل

روي بــوده و انــد، داراي قابليــت پيــادهطراحــي شــده

كارايي انرژي دارنـد و احسـاس مكـان را بـه عنـوان      

 ,Nolon( انـد مشوق تعاملات اجتماعي ايجـاد نمـوده  

2008.(  

تواند مي TODبسياري از كارشناسان بيان مي كنند كه 

عي از اشكال و نواحي ايستگاهي را دربرگيـرد كـه   تنو

توانند متفاوت بـه كـار بـرده شـوند و درعملكـرد      مي

پيتـر كـالتروپ در سـال    . درون سيستم مكمل هسـتند 

ــل محــور در ســطح    1993 ــل و نق ــين توســعه حم ب

محلات كه عمدتاً مسكوني هستند و اين نوع توسـعه  
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 ـ  در مركز شهر كه بر روي كـاربري  ده هـاي ايجـاد كنن

 ,Calthrope(شوداشتغال تاكيد دارند، تفاوت قائل مي

ايـــن  2004ديتمـــار و اهلنـــد در ســـال ). 1993:57

ارائـه   TODتمايزات را بازتعريف نموده و انـواعي از  

مي دهند كه شامل مركز تجاري شهر، محلات شهري، 

اي، محـلات  مركز شهري در حومـه، محـلات حومـه   

 Dittmar and(شـود هـا مـي  نواحي انتقالي و شـهرك 

Ohland, 2004 .( مركز توسعه "در گزارشي كه توسط

"حمل و نقل محور
هـاي  بيان شده است، انواع مكان 8

دهد كـه   دسته كلي قرار مي 8حمل و نقل محور را در 

اي، اي، مركز شـهري، مركـز حومـه   شامل مركز منطقه

مركز شـهرهاي كوچـك، محـلات شـهري، محـلات      

ورهاي حمل و نقل گرا اي، مناطق صنعتي و مححومه

 ,Reconnecting America(TOD 202)(مــي شــود

2008.(  

بندي، مراكز شهري حمـل و نقـل محـور    در اين دسته

هــاي مســكوني، تجــاري، خــرده تركيبــي از كــاربري

اي فروشي و سرگرمي است و نسبت به مراكز منطقـه 

شدت و تراكم كمتري را داراست و مقصد بسياري از 

ايـن مراكـز همچنـين بـه     . استساكنان محلات شهر 

عنوان قطبي براي سفرهاي روزانه درمناطق بزرگتر بـه  

 Reconnecting America(TOD(شـود  كار گرفته مي

هـا  بنـدي اما آنچه در همه اين تقسيم). 2008:4 ,(202

هـاي  شود تركيب مناسبي از كاربري ها، گزينهديده مي

مختلف مسكن، مقياس مطلوب و انسـاني و عملكـرد   

از ايـن رو  . ي سيستم حمل و نقل همگاني استهينهب

با توجه به مزاياي توسعه حمـل و نقـل محـور، ايـن     

                                                      
8 Center for Transit-Oriented Development(CTOD) 

 توانـد در مراكـز شـهري و هـر جـايي كـه      توسعه مي

خدمات حمل و نقل همگاني مناسب باشـد بـه اجـرا    

  .درآيد

  مزايا و معايب توسعه حمل و نقل محور -2-2

ايـن نـوع   كننـد كـه   بسياري از پژوهشگران ادعـا مـي  

شـود و  توسعه منجر به كاهش وابستگي به خودرو مي

 ,Calthrope(نتايج پرباري را در پـي خواهـد داشـت   

به عنوان يكـي از بـارزترين اشـكال     همچنين ).1993

رشد هوشـمند، پـادزهري در مقابـل تـراكم ترافيـك،      

-گرايي موجود در جوامع حومـه انزواگرايي و پراكنده

-ذير و كـاهش سـرمايه  اي، كمبود مسكن استطاعت پ

 Cervero)شود ها در نواحي شهري مطرح ميگذاري

et al., 2004) . شواهد حاكي از آن است كه در توسعه

درصـد كمتـر از    40تـا   30با فشردگي بيشـتر، مـردم   

كنند كه مزايـاي اقتصـادي    خودرو شخصي استفاده مي

در جـدول  ). Nolon, 2008(و سلامتي را در پي دارد 

شود كه نواحي با حمـل و نقـل همگـاني    زير ديده مي

ها در پرتلند منطقه ارگـون  كارا در كنار تركيب كاربري

  .كمترين سهم استفاده از خودرو شخصي را دارند



  

 

  135  )مركز شهر سنندج مطالعه موردي(تبيين عوامل موثر بر الگوي سفر شهروندان با استفاده از رويكرد توسعه حمل و نقل محور 

  

 

  تاثير كاربري اراضي بر روي مالكيت خودرو و حجم سفرها -1جدول

  نوع كاربري اراضي

مالكيت خودرو 

به ازاي هر (

  )خانوار

سرانه ميزان 

ي شده مسافت ط

  در روز

  )درصد(سهم هر بخش 

  خودرو
پياده 

  روي

حمل و نقل 

  همگاني
  ساير  دوچرخه

  5/1  9/1  5/11  27  1/58  80/9  93/0  كاربري مختلط/ حمل و نقل همگاني مناسب

  1/1  4/1  9/7  2/15  4/74  28/13  50/1  تنها حمل و نقل همگاني مناسب

  7/3  6/1  5/3  7/9  5/81  34/17  74/1  باقيمانده ناحيه

  4  8/0  2/1  1/6  3/87  79/21  93/1  باقيمانده منطقه

  )Ohland and Poticha, 2006: (ماخذ

در اين توسعه ضمن دسترسـي آسـان شـهروندان بـه     

خدمات حمـل و نقـل همگـاني، سـرمايه گـذاري در      

بخش حمل و نقل همگاني بـه دليـل افـزايش حجـم     

، بـراي همـه افـراد ذينفـع سـود و بـازدهي       9مسافرين

ــالات هــاي حمــل و نقــل را كــاهش، ري دارد، هزينــهب

انتخــاب ســفر را افــزايش و نيــاز بــه پاركينــگ را در 

صورت تركيب با ديگر راهبردهاي مديريت پاركينـگ  

ــتر از   ــدود بيشـ ــي    20در حـ ــاهش مـ ــد كـ درصـ

همچنـين ايـن توسـعه    . Boroski et al., 2002)(دهـد 

ــي ــه  م ــه كلي ــي ب ــتيابي واقع ــد در دس ــداف توان ي اه

ــديريت ت(( ــل مـ ــل و نقـ ــاي حمـ ــوثر  10))قاضـ مـ

در واقع باعـث كـارايي   . Cervero et al., 2004)(باشد

شـود  هـا مـي  خدمات حمل ونقل شده و كاهش هزينه

) درصـد 20-10(در پي آن باعث افزايش ارزش املاك

هاي تجـاري و در نتيجـه افـزايش در سـود     و فعاليت

 ,Smith and Gihring) گـردد ماليـات را سـبب مـي   

ــي.(2003 ــاده و     از طرف ــيرهاي پي ــترش مس ــا گس ب

دوچرخه و تاكيـد بـر حمـل و نقـل سـبز بـا كـاهش        

                                                      
9 Transit riderships 

١٠ Transportation Demand Management (TDM)ــه  ؛ مجموعـ

راهبردهايي است كه به منظور ايجاد تعادل بين عرضه و تقاضاي حمل و نقل ارائه 

توان به راهكارهاي كاهش سفرهاي روزانه، بهبود حمل شود كه از جمله آنها ميمي

مل و نقل غير موتوري، توسعه كاراي مكـان، مـديريت   و نقل همگاني، گسترش ح

 .پاركينگ، آرام سازي ترافيك، قيمت گذاري پاركينگ وخودرو اشتراكي اشاره كرد

تواند جوامع بـا قابليـت    هاي صوتي و هوا، ميآلودگي

زيست بـالا را ايجـاد كنـد كـه بـه لحـاظ فيزيكـي و        

  . اجتماعي يك مكان مطلوب براي زندگي باشند

نظران براي اين الگـو معـايبي را   اما بسياري از صاحب

اند كه شهرسازي حمـل  آنها مدعي. اندشده نيز متصور

گـرا يـا   و نقل محور، تراوش تفكر شهرسازي بوتيـك 

شهرسازي ظاهرپسند هستند كه بدون توجه كـافي بـه   

رفتارهاي اجتماعي، بر روي طراحي فيزيكـي تمركـز   

هـاي  نبـود چـاچوب  ). 109: 1390سـلطاني،  (كنندمي

گـذاري  هاي بالاي سـرمايه كننده، هزينهقانوني حمايت

اوليه، وابستگي به تمايلات و ترجيهات شـهروندان و  

-علاوه بر اين موارد مشكلات مالي ناشـي از سـرمايه  

گذاري اندك سرمايه گـذاران و توسـعه دهنـدگان بـه     

ــز وجــود   ــايج آن ني ــودن نت ــان بخــش نب ــل اطمين دلي

ترين به مهم 3در شكل). Palombo et al., 2011(دارد

ي اين رويكرد اشـاره شـده   هانقاط قوت و نيز كاستي

  .است
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  نگارندگان:ماخذ - مزايا و معايب الگوي توسعه حمل و نفل محور - 3شكل

  مديريت كاربري زمين و حمل و نقل برتر -2-3

ريـزي كـاربري زمـين،    يكي از علوم مرتبط بـا برنامـه  

حمل و نقل شهري است كه از طريـق بررسـي ميـزان    

 ــ فرها و عرضــه و تقاضــاي حمــل و نقــل، جــذب س

ريزي درخور ها برنامهجاييبررسي مبدا و مقصد جابه

ريزي كـاربري زمـين شـهري،    برنامه. گيردصورت مي

هـا و عملكردهـاي   ساماندهي مكاني و فضايي فعاليت

ها و نيازهاي جامعه شـهري  شهري بر اساس خواست

كاربري زمين اهداف مختلف ). 2: 1388زياري، (است

ــادي، اج  ــي، اقتص ــت محيط ــديزيس ــاعي و كالب  -تم

فضايي را درپي دارد كه در راستاي يافتن مكان بهينـه  

 . كندبراي مصارف گوناگون شهروندان تلاش مي

بين كـاربري زمـين و الگـوي سـفر رابطـه تنگـاتنگي       

ريزي كاربري زمـين از  در اين راستا برنامه. وجود دارد

-طريق تاثير بر روي فواصل كه نياز است تا بين مكان

أ و مقصـد پيمـوده شـود، بـر روي كـاهش      هاي مبـد 

ــد دارد ــين برخــي از راهبردهــاي . ســفرها تاكي همچن

مديريت تقاضـاي سـفر بـا اسـتفاده از تـاثير بـرروي       

الگوي سفر شهروندان بـه طـور غيرمسـتقيم بـر روي     

متخصصـان عوامـل   . گـذارد  كاربري زمـين تـاثير مـي   

مختلفي را از كاربري زمين بر روي رفتار سـفر افـراد   

معتقد اسـت كـه   ) 1989(رابرت سرورو. دانندر ميموث

ــايت    ــاربري و طراحــي س ــراكم، اخــتلاط ك ســطح ت

بيشترين تاثير را در تعيين الگوي سفرشـهروندان دارد  

هاي مرتبط با حمـل و نقـل همچـون    و بر روي مولفه

آلودگي توليد شده، كيلومتر طي شده، مصرف سوخت 

). Cervero, 1989(و مالكيت وسـيله نقليـه تـاثير دارد   

عوامل زير را به عنوان ) 2012(طبق جدول زير، ليتمن

ترين فاكتورهـاي مـوثر بـرروي الگـوي سـفر      اساسي

ــي   ــه برمـ ــلامت جامعـ ــهروندان و سـ ــماردشـ .شـ
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 تاثير كاربري زمين بر روي سفرشهروندان -2جدول

  تاثير بر روي الگوي سفر شهروندان  تعريف  فاكتور

  )Density( تراكم
مشـاغل در هـر هكتـار در يـك ناحيـه       تعداد مردم يا

  مشخص

تراكم افزايش يافته منجر به كاهش در سرانه مسافرت با خودرو 

درصد افزايش در تراكم شهري معمـولاً  10هر. شخصي مي شود

درصد ميزان مسافت طي شده توسـط خـودرو شخصـي را     2-3

  كاهش مي دهد

  دسترسي پذيري منطقه اي

Regional Accessibility)(  

اي،  يك سايت در ارتباط با مركز شهري منطقـه مكان 

تعدادي از مشاغل و خدمات عمومي در دسـترس در  

  داخل زمان سفر معين

. افزايش دسترسي موجب كاهش استفاده از خـودر و مـي شـود   

درصـد   30تـا   10واحد هاي همسايگي در مناطق مركـزي بـين   

  كنندكمتر از خودر استفاده مي

  (Centeredness) مركزيت

شي از كاربري هاي كاري و تجاري و ساير فعاليتها بخ

ــاري      ــاطق تج ــد من ــاري مانن ــده تج ــز عم در مراك

  )CBDs(مركزي

تركيب كاربري ها منجر به كـاهش ميـزان مايـل مسـافت شـده      

توسط خودرو شخصي شده و همچنين اسـتفاده از شـيوه هـاي    

  جايگزين همچون پياده روي را افزايش مي دهد

 (Mix) تركيب كاربري زمين
مسـكوني، تجـاري،   (زماني كه كاربري هـاي مـرتبط   

  .با هم تركيب مي شود) اداري

افزايش مركزيت، افزايش در شيوه هاي جـايگزين در سـفرهاي   

  روزانه را منجر مي شود

  )Connectivity( اتصال
زماني كه مسيرهاي پياده و خيابان ها بـه هـم متصـل    

  .گرددشده و سفر مستقيم بين مبدا و مقصد ميسر مي

بهبود اتصالات بين مسيرهاي سواره مي توانـد در كـاهش ميـال    

طي شده خودرو شخصي موثر باشد و بهبـود اتصـال مسـيرهاي    

پياده افزايش در حركات پياده و دوچرخه سواري را منجـر مـي   

  .شود

 Roadway design and) طراحي مسير

Management)  
  اندازه، طراحي و مديريت خيابان ها

طراحي خيابان چند وجهـي اسـتقاده از شـيوه هـاي     مديريت و 

در واقـع آرام سـازي ترافيـك در    . جايگزين را افزايش مي دهـد 

  افزايش پياده روي و دوچرخه سواري موثر است

ــاده  وضــعيت دوچرخــه ســواري و پي

 Walking and Cycling) روي

conditions)  

كميــت و كيفيــت پيــاده روهــا، خطــوط عــابر پيــاده، 

  خه و سطح امنيت عابرينمسيرهاي دوچر

بهبود در شرايط دوچرخه سـواري و پيـاده روي سـفرهاي غيـر     

موتوري را افزايش مي دهد به ويژه اگر با كاربري هاي مخـتلط  

تركيب شده منجر به بهبود حمل و نقل همگاني و كاهش انگيزه 

  شودساكنان در رانندگي مي

  دسترسي پذيري و كيفيت حمل و نقل
(Transit Accessibility)  

كيفيت خدمات حمل ونقلي و ارتقاي مقاصدي كه به 

  لحاظ حمل ونقلي دسترس پذير هستند

بهبود در كيفيت خدمات حمـل و نقـل همگـاني مسـافران ايـن      

بخش را افزايش داده و مي تواند اسـتفاده از اتومبيـل را كـاهش    

  دهد

  Parking supply and) مديريت پاركينگ
Management)  

پاركينگ براي هر واحد ساختماني يـا   تعداد فضاهاي

  در هر ايكر و نحوه مديريت پاركينگ

 پاركينگ از استفاده قيمت افزايش موجب پاركينگ، عرضة كاهش

 پاركينـگ  از اسـتفاده  هزينـة  .شود مي خودرو از كاهش استفاده و

  .شود مي خودرو از استفاده درصدي 30 تا 10 كاهش موجب

  رنامه ها و طراحي ساختمان ها و پاركينگب  )Site design( طراحي سايت

طراحي چند وجهـي سـايت در صـورتي كـه بـه همـراه بهبـود        

خدمات حمل و نقل همگاني صورت پذيرد مي تواند استفاده از 

  اتومبيل شخصي را كاهش دهد

 مـــديريت تقاضـــاي حمـــل و نقـــل
(Transportation Demand 

Management)  

اي سفر با كارايي برنامه ها وراهبردهاي مختلف الگوه

  بيشتر را تشويق مي كنند

برنامه ها و سياستهاي مـديريت تقاضـا و جابجـايي مـي توانـد      

  درصد كاهش دهد 30- 10سفرخودروهاي شخصي در حدود 

  )Litman, 2012:4: (ماخذ

ريزي يكپارچه كاربري زمين و حمـل ونقـل در   برنامه
 توانـد بـر  پي دستيابي به اهداف متفاوتي است كه مـي 

ايـن  . هاي شـهري تاثيرگـذار باشـد   روي كيفيت مكان
اهداف شامل كاهش ازدحام و شلوغي، كاهش سـطح  

جايي، امكـان  هاي جابهپاركينگ و جاده، كاهش هزينه
انتخاب شيوه سفر براي ساكنان، ايمني سفر، حفاظـت  

پـذيري  زيست محيطـي، سـلامت فيزيكـي و زيسـت    
ــي  ــاعي م ــوداجتم ــا). Litman, 2004(ش ي راهبرده

مختلفي از كاربري زمـين بـراي پايـدار نمـودن سـفر      
شهروندان مطرح شده اسـت تـا بـه اهـداف مختلـف      

طبـق جـدول زيـر    . ريزي يكپارچه دسـت يابـد  برنامه
هــا و مشــخص اســت كــه ايــن راهبردهــا در مقيــاس
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ــد  هـاي  شوند و در درجـه هاي متفاوتي مطرح ميديدگاه ــاني دارنــ ــديگر همپوشــ ــا يكــ ــاوتي بــ .متفــ
  

  راهبردهاي مديريت كاربري زمين -3جدول
  توصيف  مقياس  راهبرد

  توسعه فشرده، مختلط و ميان حالتي  اي و محليمنطقه  رشد هوشمند
  توسعه فشرده، مختلط، ميان حالتي و پياده مدار  محله، خيابان و سايت  نوشهرسازي

  محله، واحدهمسايگي و سايت  ي حمل و نقل محورتوسعه
شتر وطراحي شده در اطراف خدمات حمل و نقل همگاني با كيفيت توسعه مختلط با فشردگي بي

  هاي حمل و نقلبالا با عنوان دهكده

  محله و سايت  ي كاراي مكانتوسعه
توسعه مسكوني و تجاري به صورت طراحي شده در يك مجاور بكديگر براي كاهش استفاده و 

  مالكيت خودرو
  هماهنگي بين طراحي مسير و كاربري زمين براي ارتقاء عملكرد حمل و نقل  محله، خيابان و سايت  مديريت دسترسي

  ايجاد خيابان هاي پياده مدار، حمل و نقل محور و جذاب  خيابان و سايت  منظرسازي خيابان
  بازطراحي مسير براي كاهش سرعت و حجم ترافيك  خيابان  آرام سازي ترافيك

  محلي و سايت  مديريت پاركينگ
ي مختلف براي تشويق استفاده كارا از تسهيلات پاركينگ و كاهش نياز به شامل راهبردها

  پاركينگ

  )VTPI, 2008: (ماخذ

ــرد توســعه  ــالا، راهب ي حمــل و نقــل طبــق جــدول ب
ــع   )TOD(محــور ــق تجمي ــا از طري درصــدد اســت ت

هاي متعدد مسكوني و تجاري نزديك به يك ساختمان
مالكيـت   مركز حمل و نقل همگاني نياز به اسـتفاده و 

خودرو را كـاهش دهـد و از اثـرات زيسـت محيطـي      
به طوري كه نواحي پيرامـوني  . سفرهاي شهري بكاهد

هاي حمل و نقل همگاني ارتباط مستقيمي بـا  ايستگاه
هـاي پايـدار   نوع و ميزان استفاده شـهروندان از شـيوه  

از اين رو استفاده معقـول از زمـين   . حمل و نقل دارند
كند تـا شـهرها    اتوبوس كمك مي هايدر اطراف پايانه
ي ريـزي يكپارچـه و اهـداف توسـعه    به اهداف برنامه

شهري پايدار همچون حفظ منابع تجديد ناپذير، ايجاد 
فضاهاي سبز و باز شهري، حفـظ ميـرات تـاريخي و    

ي اجتمـاعي و اقتصـادي   هاي با ارزش و توسعهمكان
ريـزي راهبـردي كـاربري    همچنين برنامه. دست يابند

ن براي نواحي ايستگاهي به ارتقاء كيفيت محيطـي  زمي
  كند تا در يك شهر  و كيفيت زندگي كمك مي

 ارتباط بهتري بين مشاغل و مسكن ايجاد شود؛ −

ــت − ــه و محــيط  فعالي ــزايش يافت ــاني اف ــاي خياب ه
 ايستگاهي امني به وجود آيد؛

گـذاري بخـش   هـا بـراي توسـعه وسـرمايه    محرك −
 خصوصي تقويت شوند؛

هاي مورد استفاده اي باير و نيز زمينهارزش زمين −
 افزايش يابد؛

هاي بازار مسكن را در تنوعي از اشكال و محدوده −
 بخشد؛قيمتي رونق مي

پـذير  ها بـراي سـاخت مسـاكن اسـتطاعت    فرصت −
 ).City of Calgary, 2004: 3(افزايش يابد 

كاربري زمين در اطراف اين نواحي به دليـل مراجعـه   
ين و در پـي آن بهـره اقتصـادي    حجم بالايي از مسافر

. ناشي از موقعيت آنها، به شدت گرايش به تغييـر دارد 
-يابد وجود سازگاري بين كاربرياما آنچه اهميت مي

بـا  . ها و عملكرد مورد انتظار ناحيه ايسـتگاهي اسـت  
توجه به مسايلي كه اشاره شد اين الگـوي عملكردهـا   

بـه  بايد بتواند منجـر بـه جـذب مسـافرين و تشـويق      
استفاده از حمل و نقل همگاني و افزايش كارايي ايـن  
سيستم حمل و نقلي در راستاي نياز شهروندان شده و 

هـاي شـهري از   براي دستيابي بـه پايـداري در محـيط   
طريق تعيـين مناسـب ميـزان تـراكم، اخـتلاط و نـوع       

  . طراحي آن موثر واقع شود
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  هايافتهتحليل  -3
ه سفر در محدوده شناخت عوامل موثر بر شيو-3-1

  مورد مطالعه بر اساس الگوي ليتمن
  تركيب كاربري زمين-

ــاربري محــدوده ــي از ك ــه تركيب ــورد مطالع ــاي ي م ه
، فرهنگي، )با بيشترين سطح(مختلف اعم از مسكوني 

و نقــل و تجـاري، آموزشـي، اداري و انتظـامي، حمـل    
همچنين بسياري از ). 4شكل (فضاي سبز را در بردارد

ي قـديمي  هاي با ارزش هستهيخي و مكانبناهاي تار
شهر همچون قلعـه حكـومتي، بـازار قـديم و مسـجد      

هـاي داراي  هـا و خانـه  جامع سنندج و ديگر عمـارت 
اخــتلاط نســبي . شــودارزش معمــاري را شــامل مــي

عليـرغم نبـود و توزيـع نامناسـب برخـي      (عملكردها 
از مهمترين ) عملكردها همچون فضاهاي باز و فراغتي

.آيـد شمار ميهاي عملكردي در اين محدوده بهمزيت

  
  نگارندگان: ماخذ -پراكنش كاربري زمين در بستر مطالعاتي -4شكل

  تراكم -
بافت شهري در اين محـدوده فشـرده بـوده و اغلـب     

اي كـه  بـه گونـه   11.قطعات به صورت ريزدانـه اسـت  
بخش عظيمي از محدوده جـزء بافـت فرسـوده شـهر     

بالاترين تراكم سـاختماني در  . آيدسنندج به شمار مي
اين محدوده به صورت حداكثر سـه طبقـه بـوده، امـا     

هــاي دو طبقــه غالــب بناهــاي محــدوده را ســاختمان
تـراكم جمعيتـي ناخـالص در ناحيـه     . دهدتشكيل مي

 534نفر در هكتار و تراكم خالص جمعيتـي نيـز    220

                                                      
مترمربع  137منطقه يك سنندج  4متوسط قطعات تفكيكي در ناحيه  ١١

  ).1390سازمان مسكن و شهرسازي استان كردستان، (است

باشد كه در مقايسه با تراكم خالص و نفر در هكتار مي
الص جمعيتي كل شهر سنندج رقـم بسـيار بـالايي    ناخ
طبق مطالعات طرح توسعه و عمران سـنندج  ( باشدمي

 464و تراكم خالص  84تراكم ناخالص جمعيتي شهر 
رو تراكم بـالاي مسـكوني   از اين. ).نفر در هكتار است

و نيز تراكم بالاي اشـتغال در محـدوده مـورد مطالعـه     
 7/18ميــزان ي مســكوني تــا ســبب گشــته تــا ســرانه

سازمان مسكن و شهرسازي استان (مترمربع پايين بيايد
همچنين مقياس ساخت و سـازهاي  ). 1390كردستان،

جديد در محدوده بدون توجه به ماهيت كالبدي وضع 
  .موجود در اثر افزايش تراكم، تغيير يافته است
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  اتصال مسيرها-
هاي حركتـي موجـود در محـدوده بـه صـورت      شبكه
ــدام ــت  وار و فان ــي اس ــب دسترس ــله مرات ــد سلس . اق

بسـت در محـدوده   نفوذپذيري پايين و مسـيرهاي بـن  
سبب شده تا اتصـال مناسـب بـين مسـيرهاي سـواره      
برقرار نشود كه منجر به افـزايش اسـتفاده از خـودرو    

همچنين اتصال ضعيف مسيرهاي . شخصي شده است
پياده و قطـع ارتبـاط از طريـق تـداخل بـا مسـيرهاي       

بود مسير ويژه دوچرخه در بافت سـبب  سواره و نيز ن

هاي سفر كمتر مورد توجـه شـهروندان   شده اين شيوه
از طرفي به علت شيب زياد، عرض كـم و  . قرار گيرد

نفوذپذيري پايين معـابر، خودروهـاي امدادرسـاني در    
-مواقع خطر توانايي حضور ندارند كه همچون بافـت 

. تهاي مشابه در ساير نقاط كشور با بحران روبروس ـ
در شكل زير وضعيت اتصال شبكه ارتباطي و سلسـله  

ي مورد مطالعه نشان داده مراتب دسترسي در محدوده
  .شده است

  
  نگارندگان:ماخذ -ي مورد مطالعهي ارتباطي و سلسله مراتب دسترسي در محدودهاتصال شبكه -5شكل

  اي و مركزيتمنطقهپذيريدسترسي-
درو و دسترسي بالاي به دليل سرانه پايين مالكيت خو

ساكنان محدوده بـه خـدمات شـهري، ايـن افـراد بـه       
علـت  كنند، اما بهندرت از خودرو شخصي استفاده مي

ي خــدمات روزانــه بــه تمركــز كــاري، اداري و ارائــه
ي مركزي شهر سنندج و نيز شهروندان به عنوان هسته

وجود اماكن تـاريخي و فرهنگـي شـهر هميشـه و در     
مقصـد سـفر بسـياري از شـهروندان     تمام اوقات روز 

وگردشگران اسـت كـه بـه سـبب دسترسـي پـايين و       
ي حمل و نقل همگاني غالـب  عملكرد ضعيف سامانه

اگرچـه  . گيـرد سفرها با خودرو شخصي صـورت مـي  
توان ادعا نمود كه سنندج يـك شـهر   امروز ديگر نمي

اي است، اما هنوز هم غالب شهروندان براي هستهتك
روزانـه خـود بـه ايـن مركـز مراجعـه        تامين نيازهاي

  . نمايند مي
  رويسواري و پيادهوضعيت دوچرخه -

با توجه نفوذپـذيري مناسـب حركـت پيـاده در درون     
هـاي تجـاري و فرهنگـي و    محدوده و وجود كاربري

مجاورت بـا مراكـز اجتمـاعي، فرهنگـي و توريسـتي      
و تقويـت ايـن    جاذب حركت پياده، امكـان گسـترش  
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امـا تفـوق حركـت    . وبي فـراهم اسـت  مسيرها بـه خ ـ 
ــود    ــت و نب ــن باف ــاده در اي ــر پي خــودرو شخصــي ب
محدوديت عبور و مرور براي خودرو، تـداخل شـديد   
بين حركت سواره و پياده و نقص در سـفرهاي پيـاده   

از طرفـي نبـود مسـير    ). 6شـكل (را پديد آورده اسـت 

ي دوچرخه بـا توجـه بـه قابليـت بـالاي سـايت       ويژه
در مسيرهاي موجود پياده و نبـود   نقص. مشهود است

سواري به عنوان يكي از عوامـل اصـلي   بستر دوچرخه
در استفاده بيشينه از اتومبيـل در ناحيـه مـورد مطالعـه     

  .مطرح است
  

 
-1391برداشت نگارندگان، :ماخذ -تراكم ترافيك و تداخل حركت سواره و پياده در ناحيه مطالعاتي -6شكل

  مل و نقل همگانيپذيري و كيفيت حدسترسي
هــاي بـا توجــه بــه شــبكه حركتـي موجــود در بافــت  

مسكوني محدوده، خطوط اتوبوس درون بافـت ديـده   
شود در واقع به دليل عدم كشـش معـابر، كيفيـت    نمي

سرويس سامانه حمل و نقل همگـاني كـارايي لازم را   
هاي نمكي، پايانه ناصر خسـرو و  تنها از خيابان. ندارد

از . ايستگاه اتوبـوس ميسـر اسـت   انقلاب دسترسي به 
ي مورد مطالعـه تنهـا يـك    اين رو در سراسر محدوده

ــوس وجــود دارد  ــه مركــزي و دو ايســتگاه اتوب . پايان
دسترسي پايين شهروندان ساكن در اين محدوده و نيز 
مسافران روزانه كه اين محدوده را بـه عنـوان مقصـد    

كنند، ناشي از ضعف شـبكه  سفرهاي خود انتخاب مي
هاي حمـل و نقـل همگـاني    لي سبب شده تا شيوهمح

  .كمتر مورد استفاده قرار گيرد
  مديريت پاركينگ -

در محدوده مورد مطالعه، دو پاركينگ عمومي با سطح 
ــاز داراي مســاحت ــايي در حــدود ب  1148و  3322ه

مترمربع به ترتيب در زير پل فردوسـي و بـر خيابـان    
ي اي در جذب خودروهـاي شخص ـ نمكي نقش عمده

همچنين تعدادي از اراضي خـالي و  . به محدوده دارند
بدون استفاده در محدوده به طور غيررسمي به عنـوان  

ــي    ــرار م ــتفاده ق ــورد اس ــگ م ــردپاركين ــب . گي غال
اي خودروهاي شخصي در محدوده به صورت حاشـيه 

اي پــارك حاشــيه. كننـد ي مســيرها پـارك مــي در لبـه 
ــك م  ــراكم ترافي وجــب خودروهــا در ســاعات اوج ت

هـاي ترافيكـي شـديدي در مسـيرهاي     پديدآمدن گره
-از اين رو با وجود سياسـت . شوداطراف ايستگاه مي

هايي همچون دريافت هزينه پاركينگ، كارت پـارك و  
توقف ممنـوع، پاركينـگ در دسـترس و ارزان قيمـت     
موجب استفاده بيشتر شهروندان از خـودرو شخصـي   

  .شودمي
  طراحي سايت و مسير-

ــت  اســتفاده  ــه ارتقــاء كيفي ــزار طراحــي منجــر ب از اب
شـود و حضـور شـهروندان را در    فضاهاي شهري مي
رو بـا ايجـاد   از ايـن . سـازد تـر مـي  اين فضاها پررنگ

پويايي و نشاط، زندگي پياده تـرويج يافتـه و كـاهش    
بــا وجــود . اســتفاده از خــودرو شخصــي را دربــردارد

ر ايـن  هاي بـا ارزش تـاريخي د  بسياري از ابنيه و پهنه
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محدوده هيچ گونه طراحي منظري و معماري درخـور  
ــه اســت هــاي بســياري از ســاختمان. صــورت نگرفت

محدوده دچار فرسودگي كالبـدي شـده و ضـعف در    
ها، كف و ساير عناصـر كالبـدي ديـده    طراحي جداره

مبلمان شهري همچون تابلوهـا و علايـم بـه    . شودمي
يما، صورت متفرق و بدون هيچ گونه هماهنگي در س ـ

. سبب پديدآمدن آلودگي و اغتشاش بصري شده است
هـا، اسـتفاده از   به طور كلي فـرم نامناسـب سـاختمان   

ــش   ــر بخ ــودگي اكث ــامرغوب و فرس ــالح ن ــاي مص ه
محدوده، تصوير ذهني نامطلوبي را براي ساكنان پديد 

همچنين در طراحـي مسـيرها، كفسـازي    . آورده است
ــوب در طـ ـ    ــتفاده از مصــالح مرغ ــب و اس ول مناس

هـاي اصـلي ديـده    مسيرهاي درون بافت و نيز خيابان
  . شودنمي

  مديريت تقاضاي حمل و نقل -
چالش اصلي اين مجموعه تـراكم ترافيـك و آلـودگي    

دليل اين . ناشي از آن به دليل تردد بالاي خودرو است
هـا  هاي پايدار حمل و نقل، نبود مشوقامر نبود گزينه

ي ناپايـدار، مـديريت   براي تغيير رفتارهاي حمل و نقل
هـاي ناكـارا   ها و برنامهضعيف كاربري زمين، سياست

هاي صورت گرفته در اين زمينه مهمترين برنامه. است
به يك طرفه نمودن مسيرها و پارك ساعتي خودروها 

نقص شـبكه عرضـه   . شوددر حاشيه معابر محدود مي
حمــل و نقــل همگــاني و كيفيــت ســرويس پــايين و 

ساكنان از مشكلات عمده حمـل و  دسترسي كم براي 
ــرل و ارزان . نقــل همگــاني اســت ــدون كنت عرضــه ب

  .افزايدپاركينگ نيز به مشكلات اشاره شده مي
هـاي سـاختماني و جمعيتـي،    به دليل بالا بودن تـراكم 

هاي خدماتي بـه  سرانه كاربري مسكوني و نيز كاربري

همچنين به دليل تـراكم اشـتغال و   . شدت پايين است
وجود در محـدوده روزانـه حجـم عظيمـي از     كاري م

ترافيك وسايل نقليـه را از خـود عبـور داده و مقصـد     
بـديهي اسـت   . بسياري از سفرهاي درون شهري است

ي حمل و با چنين وضعيتي تمركز برمعيارهاي توسعه
نقل محور مبني بر گسـترش حمـل و نقـل همگـاني،     

روي و دوچرخه سواري، محـدوديت در  افزايش پياده
رك خــودرو، افــزايش دسترســي پــذيري، اخــتلاط پــا

با كاركرد صـرف  (ها در نواحي تك عملكرديكاربري
ويژه افزايش فضاي باز و سبز ضروري به به) مسكوني
اما پاسخ به اين سوال كه اين معيارهـا از  . رسدنظر مي

توانـد در ايـن محـدوده    هـايي مـي  طريق چه رهيافت
ليـل و ارزيـابي   عملي و به كارگرفته شود نيازمنـد تح 

تري از سـايت اسـت كـه در بخـش     جانبه و كاملهمه
  .شودبعدي بدان پرداخته مي

   SWOTسنجش وضعيت با مدل -3-2
يكي از روشهاي ارزيابي كه در علم شهرسازي بسـيار  

ايـن  . اسـت  SWOTكاربرد يافته است، مدل تحليلـي  
ريزي از مرحلـه  مدل در مراحل گوناگون فرآيند برنامه

ضــعيت موجـود تــا تـدوين راهبردهــا را در   تحليـل و 
در اين مرحلـه از مقالـه، كيفيـات مثبـت و     . گيردبرمي

منفي موثر بر مجموعـه مطالعـاتي بـه عنـوان عوامـل      
ريزي كاربري زمـين از  بالفعل و بالقوه مرتبط با برنامه
قوت، ضعف، فرصت (طريق بررسي حالات چهارگانه

 ـ  و در قالب مولفه) و تهديد تمن مـورد  هـاي اصـلي لي
در واقع سنجش مذكور مبنـايي  . گيردسنجش قرار مي

براي ارائه راهبردها و راهكارهاي متناسب با محـدوده  
  ).4جدول (گرددمي
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 SWOTبا استفاده از مدل تحليلي  "ليتمن "تحليل و ارزيابي سايت براساس عوامل موثر بر سفر  -4جدول

  كيفيات مثبت  كيفيات منفي
  عوامل

 )O(فرصت )S(قوت  )T(هديدو ت) W(ضعف

 كمبود عملكردهاي خدماتي و توزيع نامناسب آنها همجون آموزشي، ورزشي، فرهنگي و ساير •

 ها در كنار وجود مشاغل مزاحم در برخي نقاط محدودهناسازگاري كاربري •

 ان و گردشگراننبود فضاهاي باز و اوقات فراغت درون محدوده مورد مطالعه و فقدان تسهيلات رفاهي براي شهروند •

 كاهش سطح عمكلرد مسكوني در اثر نفوذ بيش از حد ساير عمكلردها همجون عملكرد تجاري •

 وجود كاربري هاي تجاري و فرهنگي و توريستي جاذب حركت پياده در محدوده همچون بازار قديم سنندج •

 هاي باير و همچنين بناهاي مخروبه در محدودهوجود زمين •

 ها و اختلاط نسبي آنها در بخش مركزي شهربريتمركزگرايي شديد در كار •

 ها و املاك تجاري ارزش بالاي زمين •

 اختلاط كاربري

 هاي اخيرنرخ رشد جمعيتي منفي در محدوده در سال •

 نشينيتمايل كمتر ساكنان به آپارتمان •

 ندمرتبههاي بليابي نامناسب ساختمانمسدود شدن بسياري از ديدهاي مطلوب در ناحيه به دليل مكان •

 توزيع نامناسب تراكم در محدوده و بدون توجه به مسيرهاي حمل و نقل •

 تراكم جمعيتي نسبتاً بالاي محدوده نسبت به كل شهر •

 بالابودن تراكم ساختماني و فشردگي نسبي سايت •

 اختلاف ارتفاع موجود در سايت  •

 تراكم

 دار در محدودهوجود معابر ارگانيك و شيب •

 بستجود مسيرهاي بننفوذپذيري پايين و و •

 هاي حركتي نبود سلسله مراتب دسترسي و اتصال ضعيف شبكه •

 اتصال مسيرها 

 تراكم ترافيك در اثر تمركز عملكردهاي شهري و فراشهري و حجم بالاي سفرهاي روزانه •

 ي مطالعاتيهاي ارتباطي شهر در ناحيههاي اصلي و گرهقرارگيري شريان •

 كزي شهر سنندجقرارگيري محدوده در هسته مر •

 تمركز مشاغل و خدمات همگاني در محدوده •

اي و مركزيتپذيري منطقهدسترسي  

 تداخل شديد حركت سواره و پياده در مسيرهاي اصلي محدوده، تاكيد بيشتر برخودرو شخصي و عدم توجه به حركات انساني •

 جايي دوچرخه در طول مسيرهاي جابهبي توجهي به شيوه •

 ركت پياده در درون محدوده مورد مطالعه؛نفوذپذيري مناسب ح •

  بستر جغرافياي مساعد براي گسترش مسير دوچرخه در مركز شهر سنندج •
 وضعيت دوچرخه و پياده

 هاي ترافيكي با حجم بالاي عبور و مرورمشكل تراكم ترافيكي و ازدحام به ويژه در ساعات اوج و وجود گره •

 ن و معلول توجهي به تردد و دسترسي افراد ناتوابي •

 جايي مسافران و ناكارايي آن به دليل ظرفيت پايين شبكه معابربودن سهم حمل و نقل همگاني در جابهپايين •

  در محدوده) اتوبوس(ي مركزي حمل و نقل همگانيقرارگيري پايانه •
دسترسي پذيري و كيفيت حمل و نقل 

 همگاني

 يانه به عنوان عامل موثر در جذب خودروهاي شخصيتهديد قطعات بزرگ پاركينگ در محدوده و در مجاورت پا •

 اي خودرو در معابر اصلي و فرعيپارك حاشيه •
 مديريت پاركينگ  "كارت پارك "اي خودروها با اعمال سياست محدوديت در پارك حاشيه •

 ها و كف و ساير عناصر كالبدي محدودهضغف و فقدان طراحي درجداره •

 افزايش تعداد طبقات بدون توجه به ماهيت كالبدي موجود محدوده تغيير مقياس در ساخت و ساز در اثر •

 هاي پيراموني آنمحدوديت در گسترش پايانه با وجود شيب نامناسب زمين •

 فرسودگي كالبدي بسياري از ابنيه درون بافت مورد مطالعه •

 توجهي به تجهيزات لازم براي حركت پيادهنبود طراحي و بي •

 تاريخي و داراي هويت معماري  الگوي با ارزش طراحي اماكن •

 
 طراحي سايت و مسير

 ريزي حمل و نقل شهريي حمل و نقل همگاني در برنامهتوجهي به گسترش سامانهبي •

 هاي تردد، استفاده از خودرو شخصي و محدود كننده پاركينگ نقص در اعمال سياست •

 هاي هوشمندها، خريد اتوبوس وتجهيز آنها به سيستمتوجه به نوسازي ايستگاه •

  اييك طرفه نمودن مسيرها و محدوديت در پارك حاشيه •
 مديريت تقاضاي حمل و نقل

  نگارندگان:ماخذ
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  تعيين اهميت عوامل -3-3

هـاي روش تجزيـه و   ترين محـدوديت يكي از اساسي

، ناتواني آن در تعيـين اهميـت عوامـل،    SWOTتحليل 

 به منظـور حـل ايـن   . دهي استروابط بين آنها و وزن

مشكل و حصول نتايج مناسب از روش فرايند تحليـل  

روش مـذكور در  . سلسله مراتبي اسـتفاده شـده اسـت   

هـاي  گيري بـه دليـل فراوانـي گزينـه    زماني كه تصميم

گيـري متضـاد، انتخـاب    پيشنهادي و معيارهاي تصميم

سازد، پركاربرد بوده ها را با مشكل مواجه ميبين گزينه

هـا براسـاس   قايسه گزينهو چارچوب موثري را براي م

در ايـن  . دهـد ارزيابي معيارهاي متفاوت به دست مـي 

روش اولويت بندي عوامل بر اساس مقايسات زوجـي  

اولويت هر عامـل بـا كمـك    . گيردبين آنها صورت مي

ريــزي افــراد متخصــص و صــاحبنظر در زمينــه برنامــه

به طوري كه . شهري و حمل و نقل محاسبه شده است

داده شده توسط هر صـاحبنظر در نـرم   امتياز تخصيص 

وارد شده و بـا امتيازهـاي سـاير     Expert Choiceافزار

متخصصين تركيب شـده اسـت و وزن نهـايي عوامـل     

  .بدست آمده است 5طبق جدول 

  

  AHPامتياز بدست آمده براي عوامل كاربري زمين با استفاده از  -5جدول

  عوامل
اختلاط 

  كاربري
  تراكم

اتصال 

 مسيرها

اي پذيري منطقهسيدستر

 و مركزيت

وضعيت دوچرخه و 

 پياده

دسترسي به حمل و 

 نقل همگاني

مديريت 

 پاركينگ

طراحي 

سايت و 

 مسير

مديريت 

تقاضاي 

 حمل و نقل

66/0  امتياز  72/0  69/0  36/0  123/0  266/0  102/0  071/0  195/0  

  نگارندگان:ماخذ

شود كه سه عامل دسترسي به طبق جدول بالا ديده مي

مل و نقل همگاني، مديريت تقاضاي حمل و نقـل و  ح

وضعيت دوچرخه و پياده به ترتيب بيشـترين امتيـاز را   

كسب نموده و بيشترين تاثير را بر الگو و رفتار ساكنان 

اين بدان معني است كه راهكارهاي پيشنهادي در . دارد

هاي مذكور و با بخش بعد بايد بيشتر در راستاي مؤلفه

  .نظر گرفته شوند اولويت آنها در

  

  هاتدوين راهبردها و سياست-3-4

با توجه به كيفيات مثبت محدوده شامل نقاط قـوت و  

در ) نقاط ضـعف و تهديـد  (فرصت و كيفيات منفي آن

هاي بدست آمده براي هر عامـل  و نيز اولويت 4جدول

، راهبردها و راهكارهاي پيشنهادي براساس 5در جدول

. گـردد ارائه مـي  6ول اهداف راهبردي محدوده در جد

ايــن اهــداف در راســتاي هــدف اصــلي مقالــه در پــي 

  .حصول يك مركز شهري پايدار ارائه شده است
  

 هاي حمل و نقل محور براي مديريت كاربري زمين و تغيير الگوي سفر شهروندانراهبردها و سياست -6جدول

هاسياست راهبردها اهداف راهبردي  

كاهش ناپايداري در نظام 

بدي و عملكردي كال

 محدوده

ها تغيير بهينه تراكم

در محدوده 

  مطالعاتي

 افزايش تراكم در مجاور پايانه ومحورهاي اصلي محدوده

سازي هاي جديدتوجه به ديدهاي مطلوب در بلند مرتبه  

 كاهش تدريجي ميزان تراكم با فاصله گرفتن از پايانه

هاي پيشهاديدر تراكم حفظ حريم و توجه به آثار با ارزش تاريخي  

هاي جديد هاي متوسط و بالا در توسعههاي مختلف براي مسكن با تراكمارائه تركيبي از گزينه  

مديريت كاربري 

 زمين

- هاي فضاي سبز، آموزشي، ورزشي، فرهنگي و گذران اوقات فراغت در سراسر محدوده با استفاده از زمينتخصيص كاربري

 هاي باير محدوده

هاي مسكوني، تجاري، فرهنگي و اشتغالها در بستر طرح با اختلاطي از كاربريتوزيع كاربري  
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هاي محدودههاي ناسازگار و توليدكننده آلودگي همچون كارگاهحذف كاربري  

رواني حركت و افزايش 

پذيري در محدودهدسترسي  

بهسازي شبكه 

معابر با تاكيد بر 

حركات انساني و 

توسعه سيستم 

حمل و نقل پايدار 

 و يكپارچه

 

 ايجاد اتصال و پيوستگي در شبكه معابر در سراسر محدوده

هاي در سراسر محدوده به همراه توجه به گزينه) اتوبوسراني(افزايش دسترسي با گسترش شبكه حمل و نقل همگاني

 پاراترانزيت

ها و گسترش ناحيه تحت پوشش و ش تعداد ايستگاهارتقاء كيفيت سرويس اتوبوس با افزايش ساعات سرويس دهي، افزاي

 كاهش سرفاصله زماني سررسيد اتوبوس

ويژه در چهار مسير اصلي محدودهايجاد محدوديت ترافيكي براي تردد و سايل نقليه شخصي به  

هاي پياده و دوچرخه در مجاور پايانه و معابر اصليمداري در سايت و گسترش شبكهتاكيد بر پياده  

...گذاري، احداث پاركينگ اشتراكي ومديريت پاركينگ و محدوديت عرضه از طريق قيمت  

ها، مبلمان شهريسازي، طراحي جدارهطراحي معابر پياده از طريق نورپردازي، كف  

 توجه به حركت معلولين و افراد ناتوان و افزايش دسترسي آنها در طراحي معابر

رخه در سراسر محدوده و نزديك به پايانه اتوبوسيابي پاركينگ دوچمكان  

ايجاد اجتماعي سرزنده، پويا 

 و انسان دوستانه

- سازي پهنهباززنده

ها و بناهاي با 

ارزش تاريخي 

 نيازمند مداخله

ي محدودهحفظ ساختارهاي محلات سنتي در توسعه  

هاي فرسودههاي جديد در محدودهاولويت به توسعه  

روي آنها و نيز در مجاورت سه ايستگاه نمكي، روزانه مورد نياز ساكنين در مركز محلات و در فاصله پيادهايجاد خدمات 

 انقلاب و ناصرخسرو

تاكيد بر تقويت 

ابعاد اجتماعي 

محله و هويت 

ايمحله  

ي در معماري شهر با توجه به هويت بوم) محله قطارچيان، ميان قلعه، آقازمان وچهارباغ(طراحي مراكز اجتماعي محلات 

 سنندج

ساز در سراسر محدوده ايجاد و تقويت فضاهاي جمعي، باز و تعامل  

  نگارندگان:ماخذ

  گيري نتيجه -4

هـاي مركـزي در   هاي كنـوني بافـت  با توجه به چالش

گرايي پيشروي نظام شهرهاي سنتي ايران و روند حومه

-هـاي بـرون  حـل آينده شهرسازي كشور در قالـب راه 

هـاي نـوين   ي شهري، ضرورت انطباق بـا جنـبش  گراي

ي پديدآمده به منظور دستيابي به اهداف غـايي توسـعه  

خودروسالاري . نمايدپايدار جوامع شهري ضروري مي

هـاي ناشـي از آن،   هـاي ترافيكـي و آلـودگي   و چالش

فرسودگي كالبدي، تنزل كاركردي، ناپايداري اقتصادي، 

تمـاعي و غيـره   انحطاط فرهنگ و هويت تاريخي و اج

ــب همگــي از مشــكلات بافــت ــزي در غال هــاي مرك

هـاي اخيـر رشـد    شهرهاي كشور است كـه طـي دهـه   

از اين رو با توجه به تجـارب  . چشمگيري داشته است

مثبت و انتفاع حداكثري سايركشورها از نتايج حاصـل،  

ي حمل و نقـل  رويكردهاي نوظهوري همچون توسعه

هـاي  يـف چـالش  تواند نفش مـوثري در تخف محور مي

اي براي پايـداري  اشاره شده داشته باشد و نيرومحركه

شهر سنندج نيز به تبعيـت از نظـام   . شمار آيدشهرها به

هــاي اخيــر بــا توجــه بــه شهرســازي كشــور در دهــه

محدوديت عرضه زمـين ناشـي از بسـتر توپوگرافيـك     

رويه از سوي ديگر، بـا  خود از يك سو و مهاجرت بي

هاي اطراف را در خـود ادغـام   تگاهرشد پراكنده، سكون

جمعيت ساكن در نواحي پراكنده شهر بـه  . نموده است

منظور تامين خدمات روزانه تعداد سـفرهاي زيـادي را   

دهنـد كـه سـبب    با خودرو به مركـز شـهر انجـام مـي    

از اين رو توجه به نتايج . مشكلات متعددي شده است

ان ي حمل و نقل گرا در مدت زم ـاصول بنيادي توسعه

تواند حركت به سوي پايـداري شـهري را   طولاني، مي

دراين مقاله پس از بررسي . در شهر سنندج تسهيل كند

ي حمل و نقل محور و شناخت اصول كاربردي توسعه

عوامل موثر بر شيوه سفر ساكنان مربـوط بـه كـاربري    

ي مركزي شهري سنندج به عنـوان نمونـه   زمين، هسته
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متـري پايانـه    600ي پژوهشي انتخـاب شـد و ناحيـه   

مركـزي اتوبـوس واقـع در بافـت مركـزي بـه منظـور        

سـپس  . ارزيابي عوامل موثر مورد بررسي قرار گرفـت 

مهمترين  AHPبا استفاده از مقايسات زوجي در روش 

طبق اين بررسي ديده شد كـه  . عوامل موثر شناخته شد

عـــواملي همچـــون دسترســـي بـــه حمـــل و نقـــل  

ــاني ــديريت تقاضــ ـ)266/0(همگـ ــل و ، مـ اي حمـ

ــاده) 195/0(نقــل ) 123/0(و وضــعيت دوچرخــه و پي

جـايي سـاكنان بافـت    بيشترين تاثير را در الگوي جابـه 

سـپس  . بنابراين فرضيه اول پژوهش اثبات گرديد. دارد

ي كليــدي در مــدل  بــا توجــه بــه چهــار مولفــه    

) نقاط قوت، ضعف، فرصت و تهديد( SWOTتحليلي

پيشـنهادي در   يبر اساس عوامل ليتمن، طـرح توسـعه  

در نهايـت بـه   . قالب راهبردهاي عملياتي ارائه گرديـد 

منظــور حصــول هــدف اصــلي پــژوهش، راهبردهــاي 

هــا، مــديريت ي تــراكمپيشــنهادي شــامل تغييــر بهينــه

-صحيح كاربري زمين، بهسازي شبكه معـابر، باززنـده  

هـاي بـا ارزش و تاكيـد بـر تقويـت ابعـاد       سازي پهنه

راهبردهـاي فـوق بـر    . اجتماعي محلات ارائـه گشـت  

، عـلاوه بـر   TODريـزي  اساس معيارهاي اصلي برنامه

ي سفر ساكنان محـدوده و هـدايت   تاثير بر روي شيوه

جايي پايدار آنها، روند حركت بـه سـوي   به سوي جابه

بخشـد كـه   احيا يك مركز شهري پايدار را تسريع مـي 

بـه منظـور اجـراي    . ي دوم پژوهش استاثبات فرضيه

و اســتفاده از راهبردهــاي آن بايــد  TOD هــايبرنامــه

دسـتيابي بـه    -1: پيشنهادهاي زيـر را مـدنظر قـرار داد   

نيازمند ايجاد بسـترهاي قـانوني لازم در    TODاهداف 

ريزي فضايي شـهر اسـت و همچنـين تفـاهم و     برنامه

ــرمايه  ــارچگي لازم را در س ــش يكپ ــذاري بخ ــاي گ ه

هـا در مراكـز   مختلف خصوصـي، دولتـي و شـهرداري   

-ريـزي لازم است اين موارد در برنامه. طلبدشهري مي

شـود  پيشـنهاد مـي   -2هاي مربوطه مدنظر قرار گيـرد؛  

انـداز مناسـب   ريزي راهبردي، چشمطبق مراحل برنامه

براي مركز شهر منطبق بر خواست اجتماع ساكن ارائـه  

نفـع و  همراهـي و مشـاركت گروههـاي ذي    -3شـود؛  

مهمـي در اجـراي   مردم ساكن در مركـز شـهر، نقـش    

از ايـن رو بايـد   . دارد TODموفقيت آميز يـك پـروژه   

بـه عمـوم    TODهـاي  هاي لازم درباره پـروژه آموزش

  .مردم داده شود
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Extended abstract 

1-Introduction
1
 

Mass volume of traffic in city centers cause 

to some problems like traffic congestion and 

pollutions. Hence new movements such as 

Transit- Oriented Development (TOD) with 

emphasis on compact development, people-

friendly and livable neighborhoods 

introduced as useful tool for reducing use of 

car. Wisely use of land around transit 

stations is one of best solutions to achieve 

objectives of this approache. According to 

distribution of urban uses, land use pattern 

has high influence on travel behavior of 

people. In fact the land use pattern by its 

different characteristics determines travel 

behavior of people. About this, Todd Litman 

introduces some factors sush as land use 

mixture, density and etc. as effective factors 
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on sustainable travel behavior. In recent 

decades, Sanandaj's boundary and use of 

cars due to daily trips of people city has 

been increased. City center of the Sanandaj 

with high value in physical, social and 

cultural aspects today has considerable 

problems like traffic congestion that are 

mainly due to incompatible policies 

according to spatial and transportation 

planning. Therefore, this paper tries to 

evaluate important factors that are effective 

on trips mode of residents in center city of 

Sanandaj and want to present strategic 

recommandatios based on TOD criteria for 

achieving sustainable city center. 

2-Theoretical bases 

2-1-Transit-Oriented Development 

TOD approach presented by Peter Calthrope 

based on "pedestrian pocket" concept for 

facilitating spatial communications and 

consequently achieving high social and 

economic correlations. This approach relates 

to residential and commercial centers that 

designed based on maximum access to 

public transportation and non-motorized 

modes. Hence public stand (rail and bus 
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station) will locate in central position and 

surrounded by dense developments to 800 

meter radii then will decrease. Some of 

specialists have been citing that TOD 

projects can include variety of forms and 

station areas but are supplements in the 

system functionally. Reconnecting America 

and CTOD introduced eight forms of TOD 

including regional center, urban center, 

Suburban center, transit town center, urban 

neighborhood; transit neighborhood, special 

use/employment district and mixed-use 

corridor.  

2-2-Advantages and disadvantages of 

TOD 

TOD, as one of the most visible forms of 

smart growth, is increasingly viewed as an 

antidote to traffic congestion, the isolation 

and detachedness felt in many suburban 

communities, affordable housing shortages, 

and inner-city decline and disinvestment. 

Evidences show that in development with 

more compactness, people 30 to 40 percent 

lesser use vehicles that has health and 

economic benefits. Also in this 

development, investments in public 

transportation due to increase of riderships, 

have more benfits for all stakeholders and 

provide accessibility for all. In addition, 

with developing pedestrian and bicyle routes 

and emphasis on green transportation with 

low level of air and noise pollutions, TOD 

can create livable communities. But some of 

specialists believe that TOD planning, 

derived from beautiful urbanism that 

without attention to social behavior, 

emphasis on physical design. Deficit of 

advocacy legal bases, high cost of primary 

financing, dependency on people tendency 

and low investments from investors and 

lenders are other barriers for TODs. 
 

 

2-3-Land use management and urban 

transportation 

Between Land use pattern and Travel 

behavior exist near relationships. As land 

use planning by impact on distances 

between origin and destination, emphasis on 

decreasing trips. Planners present different 

factors that affect on mode choise of 

resident. Cervero (1989) believs that level of 

density, land use mixture and design of site 

have maximum impact on transportation 

factors like pollution emission, vehicle mile 

of travel (VMT), fuel consumption and car 

ownership. Todd Litman (2012) consider 

different factors such as Density, Mix of 

uses, Regional Accessibility, Centeredness, 

Connectivity, Roadway design and 

Management, Walking and Cycling 

conditions, Transit Accessibility, Parking 

supply and Management, Site design and 

Transportation Demand Management 

(TDM) as important factors. Some land use 

management strategies are introduced for 

achieving integrated planning. One of these 

is TOD strategy that wants to decreasing 

ownership and car use by locating 

residential and commercial building near 

transit stations with joint development.  

3-Discussion 

For assessing land use factors in city center 

of Sanandaj, based on TOD planning 

principles, transit center of Naser-Khosro 

has selected and 600 meters  radii area 

around the transit center has evaluated that 

contains 101 hectars. 

3-1- Assessing land factors in study area 

based on the Litman pattern 

In this stage, the study area is identified 

based on above factors. Main factors include 

dominance of private car movement, relative 

mix of uses, high density of residential and 

commercial unit relatively, low connectivity 

of routes, deficit of accessibility and low 

quality of services of buses, large lots 
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parking near the station and lack of roadway 

design. 

3-2-Assessment of condotions with SWOT 

analysis 

SWOT as evaluation method has useful 

results in urban studies. In this stage of 

research, positive and negative qualities of 

the study area will evaluate based on four 

dimentions of SWOT and Litman factors. In 

fact, the evaluation is a basis for strategy 

presentation. 

3-3- Determinig priority of factors  

For achieving best results in providing 

strategies, effective factors are prioritized. 

Priority of each factor calculated by urban 

planners and transportation specialists so 

that priority of them combined in Expert 

Choise software based on AHP method and 

final prioprity achieved as shown in the 

following table. 

  

Mix Density  Connectivity 

Regional 

Accessibility, 

Centeredness 

Walking and 

Cycling 

conditions 

Public 

transportation 

Parking 

management 

Site and 

roadway 

design 

TDM Factor 

0.66 0.72 0.69 0.36 0.123 0.266 0.102 0.071 0.195 priority 

  

According to above table, Transit 

Accessibility, Walking and cycling 

conditions and Transportation Demand 

Management factors fall into the high-

priority strategies that impact on resident's 

behavior in city center of Sanandaj.    

3-4-Strategic recommendations 

According to positive and negative qualities 

of the site and calculated prioprities for each 

factor, the key five strategic 

recommendations presented based on 

objectives. These are based on the aim of 

research that wants achieve sustainable 

center for Sanandaj. Strategic 

recommendations include change in density, 

management of land use, improving road 

networks condition, Strengthening the social 

dimension and identity of neighborhoods 

and Regeneration of old areas and Buildings 

with historical value. 

4-Conclusion 

Residents in sprawled area for access to 

daily services must be traveled to city center 

by vehicles that it causes some challenges. 

Hence in this paper after identifying 

practical principles of TOD and land use 

impacts on travel behavior in the study area, 

by use of paiwaise comparison in AHP 

method, important factors are identified. 

Therefore access to public transportation 

(0.266), TDM (0.195) and walk and bicycle 

conditions (0.123) have maximum effect on 

traveling pattern of residents. Hence first 

hypothesis of research proved. Then 

recommended plan presented for the area in 

form of practical strategies. Finally for 

achieving research objectives, recommended 

strategies provided that include 

Strengthening the social dimension and 

identity of neighborhoods, Regeneration of 

old areas and Buildings with historical 

value, Improving road networks condition, 

Development of sustainable and integrated 

transportation system, Changes in density 

and development of user friendly and public 

transport supportive land use. Above 

strategies based on main criteria of TOD 

planning affect on sustainable travel 

behavior of residents and also will have 

significant role in achieving to sustainable 

urban centers that is proving second 

hypothesis of the research.  

Key words: Transit-Oriented Development, 

Land use, Public transportation, SWOT 

analysis, Transit Center of Sanandaj  
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