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چکیده  : شکلی ساده از تعریف زندگی یک شهر، همنشینی  کالبد 
شهر و ساکنین و شهروندان است.  از آنجایی که  هرکدام از این دو 
طول عمر مس�اوی و برابر یکدیگر ندارند لذا  نسل هایی از هرکدام 
با دیگری هم عصر می شود و همپوشانی زمانی اتفاق می افتد . بدان 
معنی که نسلی از انسان ها، زندگی نسلی و گروهی از ساختمان ها 
و عناصر ش�هری را تجربه می کنند. آن نس�ل از ساختمان ها بعد 
از مدتی فرس�وده یا تغییر ش�کل و کاربری داده می ش�ود و یا به 
طور کلی بازس�ازی می شود. در مقابل، س�اکنین نیز جای خود را 
ب�ه فرزندان و یا مهاجرین می دهن�د.  در طول زمان ارتباط این دو 
فرایند در حال تغییر، زندگی شهر را تحقق می بخشد. کیفیت این 
ارتب�اط و نوع تصمیم گیری ش�هروندان در رابطه با نحوة ارتباط با 
کالبد ش�هر خود، منظر شهر را س�اماندهی می کند و رویکردهای 
متف�اوت تصمیم گی�ری که در حالت ایده آل می بایس�ت بر مبنای 
ش�ناخت انسانی باش�د، کیفیت های مختلفی از زندگی شهری را 
ارایه می دهد. در تجربیات ش�هری همواره مباحثی چالش برانگیز، 
مبنی بر چگونگی ارتباط کالبد ش�هر و شهروندان در جریان بوده 
اس�ت. این مقاله بر آن است تا از طریق بررسی تاریخی تجربه ای 
در منهتن که بار تغییرات این دو متغیر در مقابل یکدیگر را آزموده 

است، رویکردهای مختلف تصمیم گیری در هر دوره را بیان کند.
 

واژگان کلیدی : های لاین، س�کوی هوایی راه آهن، دوس�ت���ان 
های لاین، خاطرة جمعی، فضای جمعی، نسل کالبد شهر.
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مقدمه
 »های لای��ن«1 پارکی خطی در جن��وب غربی منهتن2، رویکرد و ش��کل منحصر به 
فردی از طراحی یک پارک اس��ت. این فضای اجتماعی ش��هری نتیجه یک و نیم مایل 
باز زنده س��ازی مس��یر هوایی قطارهای باربری شهر نیویورک است که برای مجزا کردن 
ترافیک سواره و قطار، در ارتفاع 30 پایی  کشیده شده است. های لاین که پس از رکود 
عصر قطارهای باربری شهر به فضایی متروک و نا امن برای حوزة نفوذ خود تبدیل شده 
بود، برای دوره ای 20 ساله موضوعی چالش برانگیز در عرصه مدیریت شهری نیویورک 
قلمداد می ش��د. تداوم فعالیت گروه های اجتماعی خواستار نگهداری و محافظت از این 
مس��یر، به عنوان رد پایی از تاریخ نه چندان طولانی نیویورک، منجر به پیروزی آنان بر 
کمپانی های ثروتمند خواستار تخریب آن می شود و پس از برگزاری مسابقة بین المللی 
ط��رح ایده برای آن، تصمیم ب��ه احیای این مجموعه تحت عن��وان فضای اجتماعی و 
تفرجگاهی ش��هری گرفته می شود. های لاین پارکی که 150 سال از تاریخ نیویورک را 
درخود ج��ای می دهد، عنصری خاطره انگیز ، مکانی با کیفیت فضایی منحصر به فرد و 

منظرگاهی به بسیاری از نقاط شهر است. 

فرضیه
ش��هرها از یک س��و از کالبد و ساختمان ها و از س��ویی دیگر از شهروندان و ساکنان و 
کارمندان همان ساختمان ها تشکیل می شوند. هرکدام از این دو دسته در جای جای شهر 
با هویت های گوناگونی که  همواره در بستر زمان سیال و متغیر هستند. ارتباط بلامنازع 
این دو در قالب مکان و زمان نیز دس��تخوش سیالیت هویتی هر دو گونه بوده و دائماً در 
حال بازتعریف خود و تطابق با بس��تر جدید است. س��وق دادن مدبرانه و برپایه شناخت 

انسانیِ این رابطة پویا و انعطاف پذیر کلیدی برای رسیدن به شهری موفق است.

صورت مسئله پیش از ایدة طرح پارک
در س��ال 2000 ش��هر نیویورک با عناصر فضایی منحصر به فردی در منهتن مواجه 
شده، اما اکنون سکوی خط هوایی قطارهای باربری جنوب منهتن تبدیل به سازة کهنه 
و فرس��وده و رو به تخریب ش��ده است. برای 20 س��ال هیچ قطاری از آن عبور نکرده و 
بلااس��تفاده و منزوی، گوش��ه ای از منهتن را اشغال کرده اس��ت. خطر ریزش مصالح و 
س��ازه ی فرسوده ی بنا از یک س��وی و فضای خلوت و سکوت رعب انگیز به وجود آمده 
ناشی از آن از سویی دیگر از ارزش اراضی اطراف آن کم می کند. این در حالی است که 
منهتن، منطقه ای با تراکم شهری بالای کم  نظیر در دنیا، از کوچک ترین زمین های خود 
نهایت اس��تفاده را می برد و تبدیل به جایگاهی برای بزرگ ترین نمایندگی ها و شرکت 
های غول آسای تجاری دنیا شده است. در این برهه از زمان، لزوم تصمیم گیری در مورد 
سیاست گزاری و طرح  های لاین به واسطة شهرداری و گروه های تجاری ذی نفع  جدی تر 
پیگی��ری می گ��ردد و در این زمان موضوع  های لاین به یک��ی از مباحث چالش برانگیز 
ش��هری نیویورک تبدیل می ش��ود. دو سیاس��ت کلی در طرح مسئله پیش روی شهر 
قرار می گیرد. گروه اجتماعی غیر انتفاعی دوستان های لاین3، بر این باور بودند که این 
خط هوایی می تواند به پارکی در ارتفاع تبدیل ش��ود و این فضا که در گذش��ته فضایی 
عمومی برای کل شهر بوده، می بایست دوباره به خدمت شهر درآید. در مقابل، گروهی 
از بنگاه های اراضی منطقه ای به نام »چلسی«4 که با انگیزة سرمایه گزاری، اراضی حریم 
های لاین را با قیمت پایین ناشی از رکود قیمت زمین های منطقه خریده بودند و با تکیه 
بر این استدلال که سکوی هوایی فرسوده عامل افسردگی فضای شهری در این محدوده 
اس��ت، خواستار تخریب و تبدیل آن به س��اختمان هایی با کیفیت سایر ساختمان های 

.)Greenstein, 2002( ؛) منهتن شده بودند )تصویر1

قطار در آسمان
پ��س از تحولات انقلاب صنعتی و به تب��ع آن آغاز به کار و رونق گرفتن کارخانجات 
و صنای��ع در منهت��ن، نی��از به حمل و نقل ب��اری در این جزیرة صنعت��ی و اقتصادی، 
تصمیم گیران منطقه ای را به فکر طرح مسیر قطاری باری در جنوب غرب انداخت. این 
مسیر در سال 1847 افتتاح و با رونق بالا شروع به کار کرد. اما برای شهروندان، پس از 
مدتی مشکلی جدید آغاز شد. تقابل ترافیک پیاده و قطار، این مسیر را آبستن حوادث 
تلخ بس��یاری از تصادف های درون شهری کرد ، تا جایی که پس از 80 سال استفاده از 
سیستم حمل و نقل باری با قطار در شهر، خیابان دهم را که محل تلاقی مسیر قطار با 

مسیر پر رفت و آمد گاری، ماشین و عابرین بود را خیابان »مرگ« لقب دادند. 
مجموع این حوادث ناگوار در س��ال 1934 دست اندر کاران شهری را به فکر به وجود 
آوردن اختلاف سطح و بالا بردن بخشی از مسیر قطارهای باری در مسیری به طول 13 
کیلومتر انداخت. این طرح را "معامله با ش��یطان" نامیده5 بودند. نکتة حائز اهمیت در 
طرح این مسیر اینجا بود که مسیر قطار از روی خیابانی نمی گذشت  که سابق، قطار از 
آن عبور می کرد. قطار در ارتفاع 30 پایی ، از بالا و گاه از میان ساختمان های انبارهای 
ذخی��رة کالا عبور می کرد ک��ه در مجاورت آن خیابان قرار داش��ت )تصویر2 ( و آنها را 
مس��تقیماً و در انتها به کارخانه های تولیدی متص��ل می کرد. بلوک های مجاور خیابان 
مذکور، غالباً انبارهایی بود که بارانداز آنها در طبقه بالا و در کنار مسیر قطار تعبیه شده 

بود. )تصویر 3 ( حدود 20 سال، قطار باری،  یکه تاز حمل و نقل صنعتی منطقه بود.
در دهه 50 دوران طلایی راه آهن رو به پایان بود. وجود کامیون ها و باربرهای شخصی 
و هزینة بالای اس��تفاده از قطار، ادامه کارکرد آن را غیر مقرون به صرفه کرده بود. در 
1960 بخش جنوبی های لاین فرو ریخت و تا سال 1980 استفاده از قطار هر روز کم و 
کم تر می شد. آخرین قطار باری در همان سال بر روی های لاین حرکت کرد و پس از 
آن زندگی های لاین به شکل تصویری از یک فیلم ثابت ماند. در همان سال ها تلاش ها 
برای تخریب های لاین آغاز شد و شرکت های تجاری، فعالیت های زیادی برای تصاحب 

 های لاین انجام دادند. 
در سال 1999 گروهی از فعالان اجتماعی به نام دوستان  های لاین شکل می گیرد که 
س��عی در محافظت و برگرداندن ساختار ریل های هوایی قطار در خدمت فضای شهری 
داش��تند. پس از درگیری های زیاد مابین دوستان  های لاین و طرفداران تخریب که در 
آن زمان مالک زمین های اطراف نیز ش��ده بودند، در سال 2002، دوستان های لاین با 
انجام پژوهشی می توانند ثابت کنند که باز زنده سازی مجموعه از لحاظ اقتصادی به سود 

هوای�ی  س�کوی  تصوی�ر1: 
فرس�وده عام�ل افس�ردگی 

فضای شهری . مأخذ :
www.thehighline.org
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تصوی�ر3 : قطار ن�ه از بالای 
می�ان  از  بلک�ه  خیاب�ان، 
مجاور  ساختمانی  بلوک های 

آن می گذرد. مأخذ :
www.thehighline.org.

منافع شهر در بلند مدت است و در نتیجه موفق به جلب نظر شهرداری و شورای شهر 
برای احیای  های لاین می شوند.

برگزاری مسابقه
در س��ال 2003 مس��ابقه ای بین المللی برای ایده پردازی در ط��رح های لاین برگزار 
می ش��وند و 720 تیم از 36 کش��ور جهان در آن ش��رکت می کنند. مسابقه صرفاً برای 
ایده پردازی بود و طرح برنده لزوماً طرح برای اجرا نبود. بدان معنی که هیئت برگزارکننده 
به دنبال جذب و مطالعة تمامی رویکردهایی بودند که امکان استفادة مجدد به سکوی 
هوایی را در خدمت ش��هر می داد. برای این کار هیئت قضاوت 11 نفره ای متش��کل از 
معماران منظر، معماران و طراحان ش��هری به ش��رح ذیل تشکیل شد: سه نظر»ژولیا 
برگمن«6معمار منظر و استاد معماری منظر دانشگاه »ویرجینیا«، ویشان چاکرابارتی7 
مدیر اداره منهتن در بخش برنامه ریزی شهری شهرداری نیویورک، »جان لی کامپتون«8 
رئیس کمیتة برنامه ریزی و حفاظت ش��هری چلس��ی در بخ��ش منهتن، »لین کوک«9 
سرپرس��ت بنیاد هنر نیویورک، »استیون هال«10معمار، »مورای موس«11صاحب برند 
موس، »مارلین جردن تیلر«12معمار و طراح ش��هری، »س��این نایلسن«13 معمار منظر 
و طراح ش��هری، »برنارد شومی«14 رئیس دانش��کده معماری دانشگاه کلمبیا، »رابرت 
هاموند«15 مدیر و تش��کیل دهنده گروه دوس��تان های لاین، »ری��د کرولف«16 معمار و 

سرپرست مسابقه.
در س��پتامبر 2004 دوستان های لاین و ش��هرداری نیویورک گروهی برای طراحی 
نهایی های لاین انتخاب کردند. گروه منتخب متش��کل بود از »فیلد اپریش��ن«،17 دفتر 
معماری منظر »جیمز  کرنر« به عنوان یک گروه معماری منظر، »دیلر اس��کوفیدیو« و 
»رنفرو«18  به عنوان گروه معمار و جمعی از متخصصین فضای سبز، مهندسی، امنیتی، 
حفاظت، هنر مردمی و چندین گرایش دیگر. پیش از ش��روع به اجرای طرح های لاین 
نمایش��گاهی از طرح در محل موزة هنرهای مدرن نیویورک برای بازدید شهروندان به 
نمایش درآمد. اعلان پروژه قبل از اجرا  به شهروندان این اجازه را می داد که برای انجام 
اتفاق بزرگی در ش��هر آمادگی پیدا کنند و در عین ح��ال امکان دریافت نظرات آنها و 
احتم��الاً هم��کاری لازم در انجام پروژه را برای ش��هر فراهم م��ی آورد. در طول اجرای 
پروژه نیز بیلبوردهایی بزرگ در سطح شهر نماهایی از بخش های اجرا شدة پروژه را به 

شهروندان نشان می داد. 
ایده های طرح

این مقاله س��ه اید ة اصلی در ط��رح های لاین را بیان می کند.  ایدة اول ، اس��تفاده از 
س��اختار و ساز ة کهنه و تاریخی و بازسازی آن به عنوان قالب طرح که گویای خاطرات 
150 س��ال گذشته این منطقه اس��ت و امکان ارتباط س��اکنان و بازدیدکنندگان را با 
گذش��تة  این مکان فراهم می کند. زنده نگه داش��تن هویت و حفظ رد پایی تاریخی در 
این بخش از منهتن مهم ترین ایده ش��کل دهندة پروژه بود که به عنوان خواستة اصلی 
از طراحان توس��ط گروه دوس��تان های لاین و شهرداری مطرح شد. عابران از پله ها و یا 
آسانسورهای پارک بالا آمده و برای مدتی سفری به تاریخ شهرشان می اندازند، از   کنار 
ریل های قطار گذر می کنند و منظر لوکوموتیوها و باربران را در طی س��الیان متمادی 
از شهر نظاره می کنند. در بخش بزرگی از پروژه ریل های قطار به عنوان عنصر تاریخی 

حفظ  می شود و در بسیاری موارد ریل های فرسوده جایگزین می شود )تصویر 4(.
ایدة دوم ، س��عی در به وجود آوردن فضایی در خدمت ش��هر، با هدف ایجاد تعاملات 
اجتماع��ی و زندگی جمعی اس��ت. قرار گرفت��ن در ارتفاع، این ام��کان را به های لاین 
می دهد که استفاده کنندة آن در مسیری طولانی جدا از ترافیک سواره و سایر معضلات 
و مشکلات خیابان ها و پیاده روهای منهتن گذر کند. تجربه ای که در حالت عادی برای 
نیوی��ورک امروز، امری غیر ممکن به نظر می رس��د. از س��ویی، در ش��هر متراکمی که 
س��اکنین آن به طی مسیرهای عمودی همچون طی مس��یرهای افقی عادت کرده اند، 
بالا آمدنی 30 پایی برای رسیدن به فضایی جمعی و به دور از شلوغی و آشوب شهری 
نیویورک امری عادی است و فضای به وجود آمده، واجد کیفیتی آرام و ارزشمند برای 

. )David and Hammond, 2011( ؛)مخاطبان است )تصویر 5
ایدة س��وم ، س��عی در ایجاد تباین فضایی و القای حس رمز آلودگی به حال و هوای 
پارک مرتفع است. 70 سال ساختمان سازی در کنار سکویی برای عبور قطارهای باری 
و با سیما و صدایی نه چندان دل چسب در تحلیل سایت و نحوه رویکرد ساختمان های 

»ها ی لاین« خط راه آهنی متوقف شده   بود  که در طول زمان براساس 
فرسودگی و نداشتن عملکرد مناسب تغییر شکل و کاربری داد تا بتواند 
از لحاظ بصری و عملکردی مورد استفاده قرار گیرد. اکنون سکوی خط 
هوای�ی قطاره�ای باربری در جنوب منهتن از خلوت و س�کوت تبدیل 
ب�ه فضای زیبا در جهت رش�د و ارتقای ش�هروندی ش�ده و از دیدگاه 
زیبایی شناس�ی، ش�هر را تحت تاثًیر خود قرارداده است. در حقیقت، 
های لاین به عنوان شکل منحصر به فردی از طراحی پارک با طراحی و 
برنامه ریزی مدیران شهری و تبدیل به فضای جمعی  متناسب با پیاده راه 

باعث حرکت ،  پویایی و سرزندگی شهر منهتن شده است. 

68
 شماره15، تابستان1390



تصویر2 : حفظ ریل های قطار 
ب�ه عن�وان عناص�ر تاریخی 
و س�عی در ایجاد هم نش�ین 

مناسب گیاهی. مأخذ :
www.thehighline.org 
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تصویر 5 : تجربة فضایی آرام 
در منهتن. مأخذ  :

dlle magazine, 2011:43

ریل هاي  تلفی�ق   : تصوی�ر4 
گذشته با فضاي احیاء شده. 

مأخذ :
dlle magazine, 2011:30
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اطراف به س��کو بسیار تأثیرگذار بود. شالوده ای ناخوش��ایند در طی ده ها سال، موجب 
شده است که ساختمان ها به آن پشت کرده و سکوی مسیر قطار را به فضایی منزوی و 
افسرده و گاه ترسناک تبدیل کند. طراحان مجموعه این خصیصه را به عنوان پتانسیلی 
در خل��ق فضایی رمز آلود و مملو از کنج هایی به کار می گیرند که حس کنجکاوی را در 
مخاط��ب به وجود می آورد .  با حرکت در طول مس��یر پ��ارک و عبور از کنار و بعضاً از 
میان ساختمان ها، فضاهایی متباین را می توان پشت سر گذاشت و رودخانة هودسون19، 
خط آس��مان یونیون20 و جرسی21، اس��یتن آیلند22، مجسمه آزادی و بسیاری از نقاط 
دیگر اطراف ش��هر گاه از پش��ت ساختمان ها به چشم می آیند و در هر گوشه و کنجی 
منظره ای غیر قابل پیش بینی منتظر بیننده است، تا با حضور در محل غافلگیرش کند  

.)High Line History, 2011(

نتیجه گیری
در طول تاریخ یک شهر، نیازهای ساکنین در ارتباط با اجزای عناصر کالبدی شهری 
دائماً در حال تغییر است. شرح تجربه های لاین ذکر شده بیان می دارد که در دوره ای از 
تاریخ، شهروندان بر اساس تأمین خود، با هزینه ها ی بالایی عناصری خدماتی را در شهر 
بنا می کنند که پس از گذش��ت زمان و تغییر نیازمندی های جامعه و شهروندان کاربرد 
آن از بین رفته و یا به شکلی دیگر تغییر پیدا می کند. در این برهه زمانی، عنصر شهری 
که ارتباط خود را با ش��هروندان به شکل گذش��ته از دست داده، می تواند مورد بازبینی 
واقع شده و با توجه به شناخت نیازهای جدید جامعه و شهر، کاربری و ارتباط جدیدی 
با ش��هروندان به عهده اش گذاش��ته شود. شکل پویای این ارتباط و بازبینی دایم آن در 
جهت ش��ناخت تغییرات اجزاء و عناصر شهری و شهروندان از عوامل مهم تأثیر گذار بر 
کیفیت منظر شهری است. این پویایی می  بایست برای همیشه پایدار بماند و صرف یک 
تصمیم گیری موفق در یک برهه زمانی، ضامن موفقیت آن نیست. چه بسا در آینده ای 
نه چندان دور، شهر نیویورک نیازی به پارکی خطی به شکل امروزی آن نداشته باشد 
و یا اینکه س��اختار س��ازة فرس��ودة پارک به آن اجازة  ادامه حیات ندهد. در آن زمان، 
تصمیمی موفقیت آمیز خواهد بود که با شناخت صحیح از ساختار موجود و شهروندان 
هم��ان دوره، بتواند ارتباطی در خور را در ای��ن بین ایجاد کند و پویایی و زندگی را به 

شهر بازگرداند 

پی نوشت ها 
 Chelsea Property .4  Friends of Highline, non-profit .3  Manhattan .2  Highline .1
 John .8 VishaanChakrabarti .7 Julie Bargmann .6 Deal with devil .5 OwnersGroup
Marilyn Jor- .12  Murray Moss .11  Steven Holl .10 Lynne Cooke .9 Lee Compton
 Reed .16 Robert Hammond .15  Bernard Tschumi .14  Signe Nielsen .13 dan Taylor
 Hudson .19 Diller Scofidio + Renfro .18 James Corner Field Operations .17 Kroloff

Staten Island .22 Jersey City .21 Union City .20 River
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