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  چكيده

  مسـافر هـا نفـر    هاي گردشگري، مراكز تجاري و تفريحـي، سـالانه پـذيراي ميليـون     بندر گناوه با داشتن جاذبه
از سراسر كشور است. سيل عظيم جمعيت مشكلات ترافيكي متعـدد   -1390نفر در تعطيلات نوروز 2302154 - 

كه ريشه اصلي اين مشكلات را در كمبود و مكانيابي ناصحيح كاربري پاركينـگ  در اين شهر به همراه داشته است 
گـر   اين موضوع در ايام رونق گردشگري بسـيار حـاد و بحرانـي جلـوه     ،جستجو كرد كه البتهتوان  ميدر اين شهر 

. در اسـت تحليلـي   -كاربردي و بر اساس ماهيت توصيفي ؛شود. روش تحقيق در اين پژوهش بر اساس هدف مي
نفـر   100 ؛نفر كه افراد نمونه 320اي با حجم نمونه  از پرسشنامه تحليل وضع موجود و برداشت اطلاعات ميداني،

 SPSSبا استفاده از نرم افزار  ها دادهتحليل استفاده شده و تجزيه و  اند، بودهنفر از گردشگران  220از شهروندان و 

. پس از تخمين مساحت و تعداد فضاي مورد نياز پاركينگ بـا اسـتفاده از روش توليـد پاركينـگ،     انجام شده است
در محيط نرم  AHPهاي عمومي با استفاده از فرايند تحليل سلسله مراتبي  ابتدا معيارهاي موثر در مكانيابي پاركينگ

 OWA(Orderedهاي مناسب براي احداث پاركينگ با استفاده از روش  وزندهي شده و سپس مكان Arc GISافزار 

Weighted Average)  جاي پارك علاوه بر جاي  1863تعداد  دهنده آن است كهفازي مشخص گرديد. نتايج نشان
هـاي   اركينـگ و پاركينـگ  بين تقاضاي پمورد نياز است و  ،هاي موجود در محدوده مورد مطالعه در يك روز پارك

ايـن شـهر از نظـر    در هـاي موجـود    پاركينـگ  كـرد موجود در شهر گناوه تناسب منطقي وجود ندارد. بايد اذعـان  
بـه   توجـه با  و هستندولي از نظر تعداد با محدوديت زياد مواجه  دارندمكانيابي با معيارهاي جغرافيايي سازگاري 

 هاي طبقاتي است. ه از پاركينگترين گزينه استفاد هاي شهر، منطقي ويژگي

پاركينگ، گناوه، عرضه و تقاضاي پاركينگ، مطالعات مبدأ و مقصد، معيارهاي مكانيابي پاركينـگ   هاي كليدي: واژه
  .OWA، روش AHPعمومي، روش 
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  مقدمه -1
  طرح مسأله  -1-1

هجوم بيش از اندازه جمعيت به شهرها بـه همـراه   
توسعه غير اصولي آنها به رشد ناخواسته و ناموزون و 
هاي مختلـف شـهري و    علت عدم تناسب بين كاربري

اي را در  نبود مديريت واحد شهري، مشكلات عديـده 
گنـاوه بـه   شـهر  . آورده اسـت سيستم شهري به وجود 

علت واقع شدن در ساحل خليج فارس و برخورداري 
از آب و هواي معتدل در فصول سرد سال و همچنـين  

جـاري بـا كشـورهاي حاشـيه خلـيج      برقراري روابط ت
فــارس و واردات كالاهــاي لــوكس خــارجي، ميزبــان 

كـه   -جمعيت كثيـري از هموطنـان از سراسـر كشـور    
ــر جمعيــت شــهر هســتند  ــدين براب . ايــن اســت -چن

هـاي   خصوصيات به همراه مشكل عدم وجود پاركينگ
 10-اصـولي آنهـا    غيـر  كافي و پراكندگي نامناسـب و 

متـر مربـع واقـع در     19690مكان با مساحت تقريبـي  
هـاي   همزمان با توسـعه معـابر و كـاربري    -مركز شهر

 كـم بـودن عـرض    همچنين شهري موجود در شهر و

شـهر، باعـث    مركـزي  مناطق به خصوص در ها خيابان
در سيستم حمل و نقل شهري شده، به  ايجاد معضلات

 ــ  هــاي  وســيله توقــفه طـوري كــه بــا اشــغال معـابر ب
ــيه ــدن  حاش ــدود ش ــه اي و مس ــاً   كوچ ــا، مخصوص ه
هاي منتهي به مركز شهر، ترافيك روان در شـهر   كوچه

مسافران باعث سرگرداني را با مشكل مواجه ساخته و 
كه مسافت زيـادي را   طوريبه  شده استها  در خيابان

بايد پياده طي كنند تا به مراكز تجاري شـهر دسترسـي   
    پيدا كنند.

تا  تدرصدد اساي  اين پژوهش با روش پرسشنامه
 ،ضمن بررسي وضع موجود پاركينـگ در شـهر گنـاوه   

وضعيت اين كاربري را با استفاده از نظرسـنجي كـه از   
شهروندان و گردشگران در روزهايي كه اوج تقاضـاي  

هـاي   گرديد بـا اسـتفاده از نقشـه    پاركينگ احساس مي
ــه وســيله روش   ــل و  AHPموجــود ب ــه و تحلي تجزي

نگ عمومي در شهر هاي بهينه براي احداث پاركي مكان
  .شودمشخص 

  

  اهميت و ضرورت -1-2
ساعت است و اگر فرض كنـيم كـه    8760هر سال 

هر اتومبيل در طول سال به طور متوسط بيسـت هـزار   
كيلـومتر در   40كيلومتر مسافت بپيمايـد و متوسـط آن   

ساعت باشد مدت زماني كه يك اتومبيـل در سـال بـه    
سـاعت   400طور متوسط در حركـت اسـت برابـر بـا     

 8360شود. بنابراين، هر اتومبيل بـه طـور متوسـط     مي
ساعت در سـال در حـال توقـف اسـت و احتيـاج بـه       
محلي بـراي توقـف دارد. ايـن محاسـبه سـاده نشـان       

دهد كه مدت زمان نياز هر اتومبيل به پاركينـگ بـه    مي
مراتب بيشتر از مدت زمان حركت آن اسـت (شـاهي،   

1376 ،84.( 

هاي سواري مان توقف اتومبيلبا توجه به اين كه ز
شخصي در شهرگناوه نيز مانند ساير شهرها به مراتـب  
بيشــتر از مــدت زمــان حركــت آنهاســت، از ايــن رو  

هـا بـه   بيني فضاي مناسب پاركينگ براي اتومبيـل  پيش
ويــژه در منــاطق پرتــراكم و مركــزي شــهر عــلاوه بــر 

جويي در زمان تلف شده براي جستجوي فضاي صرفه
ــارك، صــر جــويي در مصــرف ســوخت، كــاهش   فهپ

استهلاك وسايل نقليه و اثرات نامطلوب رواني، باعـث  
هـاي سـرگردان در جسـتجوي    كاهش حجـم اتومبيـل  

فضاي پارك و در نتيجه كاهش زمان تـأخير در شـبكه   



  
 

  AHP  97تفاده از مدل تحليلي جغرافيايي بر وضعيت كاربري پاركينگ در شهر گناوه با اس
  

هاي عمـومي در   شود. با اين وجود كمبود پاركينگمي
تواند يكي از علل مركزي شهر و ديگر مناطق مي هسته

روز مشكل ترافيك شهر باشد. از سوي ديگـر پـارك   ب
هـا باعـث كـاهش     كردن وسايل نقليه در حاشيه خيابان

ظرفيت، كاهش سرعت حركت، افـزايش تصـادفات و   
 گردد.كاهش سطح ايمني در اين معابر مي

  

  اهداف پژوهش  -1-3
بررسي و شناخت وضع موجـود شـهر گنـاوه از     -

هـاي   ركينـگ هاي ترافيكي و وضعيت پا لحاظ شاخص
  موجود از لحاظ ميزان عرضه و تقاضا؛

هاي موجود از ديـدگاه   بررسي وضعيت پاركينگ -
مسافران و شهروندان و ميزان رضايت آنها از وضعيت 

  ها؛ پاركينگ
تحليل جـامع جغرافيـايي و آمـاري از وضـعيت      -

هـاي مكانيـابي    كاربري پاركينگ گناوه و ترسيم نقشـه 
  هاي جديد؛ پاركينگ

ه راهكار و پيشنهاد در راسـتاي حـل معضـل    ارائ -
  پاركينگ.

  

  پيشينه پژوهش -1-4
هاي عمـومي در   تاكنون در زمينه مكانيابي پاركينگ

شهر گناوه، پژوهش و تحقيق جامعي صـورت نگرفتـه   
هاي عمومي در  است، ولي مطالعاتي در زمينه پاركينگ

شهرهاي مختلف به صورت پراكنده، در برخي كتـب،  
هاي دانشجويي موجود اسـت، كـه    يان نامهمقالات و پا

 شود: به تعدادي از آنها به طور خلاصه اشاره مي

ــديريت   2010كايســيدو ( ــوان م ــا عن ) در پژوهشــي ب
اطلاعات به منظـور كـاهش زمـان واقعـي جسـتجوي      

اي   پاركينگ، جابجايي خودرو و كاهش گازهاي گلخانه

ــات در دسترســي    ــديريت اطلاع ــأثير م ــه بررســي ت ب
نگ بر كاهش مدت زمان سرگرداني به دنبال جاي پاركي

هاي زيسـت محيطـي پرداختـه     پارك و كاهش آلودگي
نفوذ فاصله تحت است. وي بدين نتيجه دست يافته كه 

مدت زمـان  ، پوشش در رسيدن به يك فضاي پاركينگ
صرف شده براي جستجو پاركينگ و فاصله پياده روي 

ايي در مـورد نظـر تـأثير بسـز     بين پاركينـگ و مقصـد  
  مديريت پاركينگ دارد.

عنوان حمل  باپژوهشي ) در 2010روداير و همكاران (
ــي      ــه بررس ــمند ب ــگ هوش ــر پاركين ــي ب ــل مبتن و نق

ــگ ــدوده خلـــيج     پاركينـ ــاي هوشـــمند در محـ هـ
فرانسيسكو پرداخته و نتايج آن بدين شـرح اسـت:    سان

روز در مـاه از سيسـتم    3تـا   1بيشتر پاسـخ دهنـدگان   
درصد از پاسـخ   37كنند.  استفاده ميپاركينگ هوشمند 

دهنــدگان از علائــم متغيــر پاركينــگ هوشــمند اطــلاع 
درصد از آنها هنگام مشـاهده علائـم    32داشتند و تنها 

در ادامه رانندگي يـا اسـتفاده از سيسـتم حمـل و نقـل      
  سريع ترديد داشتند.

عنوان روش شناسي  با)، در پژوهشي 1380ذكراللهي (
هــاي تجمعــي بــه  اري توقفگــاهگــذ مكانيــابي و قيمــت

هـا پرداختـه و    هـاي عمـومي پاركينـگ    بررسي ويژگي
اي را بيـان و در   هاي حاشيه سپس اثرات منفي پاركينگ

هـاي تجمعـي    هايي براي مكانيابي توقفگـاه  ادامه روش
  ؛ كند ميپيشنهاد 
 با)، پژوهشي 1383نائيني و همكاران (  عسكري  قاضي

هـاي   مكانيابي پاركينگعنوان ارائه روش مناسب براي 
بـراي مكانيـابي پاركينـگ     GISعمومي بـا اسـتفاده از   

 اسـتفاده از روش  عمومي در بخش مركزي اصفهان با

 مختلـف  هـاي  و روش (AHP)مراتبـي  سلسـله  تحليل
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 فـازي،  منطق و مانند بولين Overlay)ها ( لايه تركيب

روش منطـق   ؛نهايـت  در اند كـه  مكانيابي را انجام داده
 شد؛ شناخته گزينه بهترين OWAفازي 

ــا) در پژوهشــي 1385متكــان و همكــاران (  ــوان  ب عن
هاي عمومي طبقـاتي   در مكانيابي پاركينگ GISكاربرد 

در منطقه يك شهر تهران با استفاده از  OWAبه روش 
ــه وزن دهــي  AHPفراينــد تحليــل سلســله مراتبــي   ب

اند و پس از تخمين تعداد فضاي مورد  معيارها پرداخته
هاي مناسب براي احداث پاركينـگ   ياز پاركينگ، مكانن

 اند؛ فازي را مشخص نموده OWAبا استفاده از روش 

در پژوهشــي بــا عنــوان  ،)1386كريمــي و همكــاران (
، GISازمدلسازي مكانيابي تاسيسات شهري با اسـتفاده  

هاي طبقاتي در شهر شـيراز را انجـام    مكانيابي پاركينگ
 دست يافتند:دادند كه به نتايج زير 

در مكانيـابي پاركينـگ بـه جـاي      GISالف) استفاده از 
هاي سنتي باعث افزايش سرعت فرآيند مكانيابي  روش

هاي احـداث شـده    و همچنين كارايي مناسب پاركينگ
 گردد.  مي

علـت نداشـتن سـاختار    ه اي ب هاي وزندهي رتبه روش
 AHPهـاي   تئوري قوي، دقت كمتري نسبت بـه روش 

 دارند.

روش فـازي داراي بيشـترين    AHPهـاي   ان روشاز مي
 دقت و انعطاف است. 

هاي  ) به بررسي و تحليل پاركينگ1386سيد موسوي (
عمومي و مشكلات و كمبودهاي آنها در شهر اصـفهان  

هـاي عمـومي لازم در شـهر     پرداخته و تعداد پاركينـگ 
اصفهان را با توجه به جمعيت، تقاضاي سـفر و تعـداد   

 نهاد داده است.وسايل نقليه پيش

) در پژوهش بررسي مسائل 1386احمدي و همكاران (
ها و تأثير آن بر ترافيـك   و مشكلات مديريت پاركينگ

شهر مشهد، مشهد را به عنوان يكي از كـلان شـهرهاي   
داننـد و معتقدنـد كـه     ايران دچار كمبود پاركينـگ مـي  

هاي موجود با اسـتانداردهاي مشـخص شـده     پاركينگ
هـاي تجـاري بيشـترين     ارنـد. پاركينـگ  بسيار فاصله د

 مطابقت را با استانداردهاي رعايت شده داشتند.

عنــوان  بــا) در پژوهشــي 1388آبــادي ( ملــك مختــاري
ريــزي كــاربري پاركينــگ در شــهر  تحليلــي بــر برنامــه

ريـزي   هـاي كـاربردي برنامـه    اصفهان با استفاده از مدل
ــه ــاربري   منطق ــايي، وضــعيت ك ــا نگــاهي جغرافي اي ب

ركينگ را در سطح شهر اصـفهان بـا اسـتفاده از سـه     پا
مدل كـاربردي (تغييـر سـهم، آزمـون موازنـه سـرانه و       
روش آزمون همبستگي اسپرمن) تجزيه و تحليل نموده 

هـاي مـذكور، نشـان     است. نتايج به دست آمده از مدل
 ،4، 3 ،1دهد كه سرانه كاربري پاركينگ در منـاطق   مي
بـالاتر   11و  9، 8، 7، 6، 2 تر و در مناطق پايين 10و  5

  از سرانه شهر اصفهان هستند. 
ــا)، در پژوهشــي 1388شــيعه و همكــاران (  ــوان  ب عن

آباد منطقه  هاي عمومي در محله خاني مكانيابي پاركينگ
 AHPو الگـوي   GISشهرداري تهران با استفاده از  12

به نحوي علمي و هدفمند به مكانيابي توقفگاه عمومي 
آباد تهران كه بـا مشـكل كمبـود فضـاي      در محله خاني

اند. بدين معنا كه ابتدا كمبود  توقف روبروست، پرداخته
محل توقف در زمان اوج را محاسبه و سپس با تلفيـق  

هـا بـا    همزمان تعـدادي معيـار، مطلـوب تـرين زمـين     
 اند. مساحت كافي در محدوده مشخص شده

) در پژوهشــي بــا عنــوان 1388قاجــاري و همكــاران (
هـــاي شـــهري بـــا اســـتفاده از  نيـــابي پاركينـــگمكا
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هاي سيستم اطلاعات جغرافيايي با اسـتفاده از   الگوريتم
به ارائه الگوي مناسب براي  AHPروش سلسله مراتبي 

تهـران   15منطقـه   4يابي بهينه پاركينگ در ناحيه  مكان
اند. دراين مقالـه، بـا اسـتفاده از     پرداخته GISدر محيط 

ــده و   معيار Fuzzy AHPروش  ــدهي شـ ــا وزنـ هـ
ترين نتيجـه را بـراي مكـان يـابي پاركينـگ در       مناسب

  اند. منطقه مورد مطالعه ارائه نموده
 

 فرضيات پژوهش  -1-5

هاي  رسد بين تقاضاي پاركينگ و پاركينگ به نظر مي -
  موجود در شهر گناوه تناسب منطقي وجود ندارد.

هـاي موجـود باعـث     عدم مكانيابي صحيح پاركينـگ  -
د مشكلات ترافيكـي در سـطح شـهر گنـاوه شـده      ايجا

 است.

مكانيابي نامناسب مراكز تجاري و خريد باعث ايجاد  -
هـاي شـهر    مشكلات ترافيكي در سطح معابر و كوچـه 

 گناوه شده است.
 

  روش پژوهش -1-6
روش تحقيق در ايـن پـژوهش بـر اسـاس هـدف      

. اسـت تحليلي  -كاربردي و بر اساس ماهيت توصيفي
ش ابتدا به بررسي وضع موجود پاركينـگ  در اين پژوه

در شهر گناوه (عرضـه و تقاضـا آن) و بـرآورد ميـزان     
پاركينگ مورد نياز در يك روز پرداخته شده و سـپس  
به اثبات فرضيات با استفاده از پرسشنامه (كه به نسبت 
مشــخص از بــين جمعيــت شــهر و مســافران ورودي 

از مـدل   پرداخته و در پايـان بـا اسـتفاده    تكميل شده)
AHP  و روشOWA   ــزار ــرم افـ ــيط نـ  GISدر محـ
هاي بهينه براي احداث پاركينگ مشخص گرديده  مكان
  است.

  

  متغيرهاي اصلي پژوهش -1-7
متغيرهاي اصلي ايـن پـژوهش وضـعيت سـطح و     

ها در شهر گناوه، روابط مربوط به عرضه  سرانه كاربري
و تقاضاي پاركينگ در شهر گنـاوه، مطالعـات مبـدأ و    

د در شهر گناوه، برآورد ميزان تقاضـاي پاركينـگ   مقص
بر حسب تعداد و مساحت به تفكيك وسـيله نقليـه و   

  .هستندساير متغيرهاي مستخرج از پرسشنامه 
  

  محدوده پژوهش -1-8
 135كيلـومتر مربـع در    69/9شهر گناوه با وسعت 

 29درجه و  50كيلومتري شمال غربي بوشهر در طول 
دقيقه طول شـرقي نسـبت بـه     31درجه و  50دقيقه تا 

 29دقيقـه تـا    33درجـه و   29نصف النهار گرينويچ و 
دقيقه عرض شمالي نسبت به مـدار اسـتوا    36درجه و 

  در ساحل خليج فارس واقع شده است.
 1385براساس نتـايج سرشـماري كشـور در سـال     

نفر جمعيت بوده كـه از ايـن    59583شهرگناوه داراي 
. نفـر آنهـا زن هسـتند    29414ر مرد و نف 30169تعداد 

 1385تا  1335رشد سالانه جمعيت شهر گناوه از سال 
  شده است. ارائه 1در جدول 

  

  

هاي  رشد سالانه جمعيت شهر گناوه طي سال -1جدول 
1335-1385  

 1385 1375 1365 1355 1345 1335 سال

 59583 50252 41883 15294 4094 2695 جمعيت

نرخ 
 رشد

 - 4.27 14.09 10.6 0.67 0.74 

  1385- منبع: نتايج تفصيلي سرشماري نفوس و مسكن شهرستان گناوه 
  
  
  
  
  



  
  

  1391تابستان ، سيزدهم، شماره چهارماي، سال  هاي شهري و منطقهمجله مطالعات و پژوهش 100

  

  ها مفاهيم و ديدگاه -2
  پاركينگ تقاضاي -2-1

 فضـاي  تعـداد  از اسـت  عبـارت  پاركينگ تقاضاي

در  شخصـي  هـاي  سـواري  نمودن پارك براي كه پاركي
 مطالعـه  مـورد  محـدوده  در آنهـا  توقـف  مـدت  طـول 

 ).15، 1388ختاري، نياز است (م پاركينگ
  

  سطح توقف خودرو -2-2
متوسط سطحي كه براي توقف هر اتومبيل در نظـر  

متر مربع است. اگر متوسـط تعـداد    14شود،  گرفته مي
سرنشين هـر اتومبيـل دو نفـر فـرض شـود، بـه طـور        

متر مربـع از   7متوسط، هر سرنشين اتومبيل به حداقل 
چـون  سطح شـهر بـراي ايجـاد پاركينـگ نيـاز دارد و      

اتومبيل وسيله شخصي است، حداقل دو جـاي پـارك   
لازم دارد؛ يكي در محل سكونت و ديگـري در محـل   
كسب و كار يا محلهايي نظير مراكز خريد و مركز شهر 

  ).85، 1376(شاهي، 
  

  پاركينگ مكانيابي -2-3
 شكل به را پاركينگ مكانيابي توان مي ،كلي به طور

 كـردن  پيدا يعني نگپاركي مكانيابي "تعريف نمود: زير

 لحـاظ  از هـم  كه پاركينگ احداث براي مناسب محلي

 مورد منطقه به نيازهاي گويي پاسخ نظر از هم و هزينه

  ).2، 1380(ذكرالهي،" باشد بهينه مكان مطالعه،
 

  پاركينگ مكانيابي در موثر معيارهاي -2-4
مراكـز   شـامل  عمـده  سفر جاذب مراكز از فاصله -

 بهداشتي، مراكز مراكز اداري، اكزمر خدماتي، و تجاري

 و مراكـز آموزشـي   زيارتي، اماكن تفريحي، و فرهنگي
  .تاكسيراني و اتوبوسراني هاي پايانه
يـك   درجـه  ارتباطي هاي شبكه و معابر از فاصله -

و  ورود خاصـيت  بـا  دو درجـه  شـرياني  هـاي  (خيابـان 

شـرياني   هـاي  دو (خيابان درجه يك)، منطقه به خروج
 منطقه يك) به خروج و ورود خاصيت ونبد دو درجه

 ؛محلي) هاي (خيابان سه درجه و

 ؛زمين تملك هزينه -

شـامل   پاركينگ احداث براي مناسب هاي كاربري -
طـرح   پيشـنهادي  سـبز  فضـاي  و مـدارس  هـا،  پاركينگ
هـاي   سـاختمان  و اند، نشده اجرا حال به تا كه تفصيلي
  ؛متروكه و فرسوده

در  محدوديت هاي لايه عنوان به نيز زير پارامترهاي
 :اند شده اعمال يابي مكان

كـه   پاركينـگ  احداث براي نامناسب هاي كاربري -
و  مسـاجد  آموزشـي،  زيـارتي،  فرهنگـي،  مراكـز  شامل

 و هـا  هـا، بـاغ   بيمارسـتان  هـا،  خيابـان  سطح ها، حسينيه
 .هستند شهري تجهيزات

 

 ها تحليل يافته -3

اي پاركينـگ  روابط مربوط به عرضه و تقاض ـ -3-1
  در شهر گناوه 

هــاي پــارك  در مطالعــات جــامع پاركينــگ، محــل
رانندگان، مدت زمان پارك و مقصد بعـد از پاركينـگ،   

شود. بنابراين، تعيين تقاضـاي موجـود    آمار برداري مي
) براي تعـداد  CBDدر هر قطعه از مركز تجاري شهر (

سـاعت مـورد نيـاز امكـان پـذير       -وسايل نقليه و فضا
  بود.خواهد 

هـاي اداري در   ها و سـاختمان  ها، بانك وجود مغازه
هسته شهر علت بالا بودن قيمـت زمـين اسـت كـه از     
عوامل جلوگيري از احداث تسهيلات پاركينگ هستند 

كند (بهبهاني،  و در عين حال براي آنها توليد تقاضا مي
وضعيت موجود  4و  3، 2).جداول شماره 343، 1374

  دهند. كاربري پاركينگ نشان ميشهر گناوه را از لحاظ 
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  1390-هاي عمومي شهر گناوه درصد و تعداد انواع پاركينگ -2جدول 
 مساحت (درصد) تعداد جا پارك (درصد ) درصد از كل تعداد نوع پاركينگ

 %)97( 19190 %)97( 798 %90 9 همسطح

 %)3( 500 %)3( 20 %10 1 زيرزميني

 %)100( 19690 %)100( 818 %100 10 مجموع

  1389سال  -منبع: نگارندگان
  

  1390- هاي عمومي از لحاظ مساحت و جاي پارك درصد و تعداد پاركينگ -3جدول 
 مجموع هاي عمومي پاركينگ فضاهاي خالي ها كوچه ها حاشيه خيابان محل پارك

 4270 820 700 1100 1650 تعداد جاي پارك

 56990 19690 9800 11000 16500 مساحت جاي پارك

 100 %19.3 %16.4 %25.7 %38.6 درصد

  1389سال  -منبع: نگارندگان
  

  1390-هاي عمومي وضع موجود شهر گناوه وضعيت پاركينگ -4جدول 

 ظرفيت مساحت  موقعيت پاركينگ رديف
وضعيت (فعال يا در 

 دست ساخت)

 فعال 375 9000 جنب بازار ميوه و تره بار - خيابان جماران پاركينگ شبانه روزي شهرداري 1

 فعال 25 570 جنب پاساژ آبي - ميدان امام پاركينگ دريا 2

 فعال 30 720 پشت دفتر خدمات ارتباطي احمدي - خيابان طالقاني پاركينگ مهديه 3

 فعال 38 900 ترمينال قديم - جنب بانك ملي - خيابان بسيج پاركينگ پاسارگاد 4

 فعال 55 1350 روبه روي ميدان امام خميني - خيابان امام خميني پاركينگ روبه روي ميدان امام 5

 فعال 90 2200 پشت دكه روزنامه فروشي خالقي - ميدان امام خميني پاركينگ جنب بانك صادرات مركزي 6

 فعال 95 2300 پشت پاساژ احمديان - چهارراه ناخدا حمزه پاركينگ چهارراه ناخدا حمزه 7

 فعال 17 400 روبه روي بانك تجارت مركزي - ن طالقانيخيابا پاركينگ روبه روي بانك تجارت مركزي 8

 فعال 20 500 زيرزمين پاساژ حقيقت- جنب مسجدجامع - ميدان امام پاركينگ زيرزميني پاساژ حقيقت 9

 فعال 75 1750 پشت بانك ملت - خيابان بسج پاركينگ پشت بانك ملت 10

  820 19690  جمع 11

  1389-منبع: مطالعات ميداني نگارندگان
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  ها نسبت به معابر منبع: نگارندگان نقشه شبكه ارتباطي شهر گناوه و موقعيت پاركينگ -1شكل 

 

  
  نمايي از پارك خودروها در شهر گناوه منبع: نگارندگان -2شكل 
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  مطالعات مبدأ و مقصد در شهر گناوه -3-2
مطالعات مبدأ و مقصد، الگوهاي سفر انسان و كالا 

كند. اين نوع مطالعه در واقع  ين ميرا در يك منطقه تعي
خصوصيات سـفرهاي مشـاهده شـده را در يـك روز     

زند. اطلاعاتي كه از ايـن مطالعـه بـه     نمونه تخمين مي
آيد، در رابطه با مبدأ و مقصد سفرها، زمـاني   دست مي

از روز كه در آن سفرها انجام شده و روش انجام سفر 

شـهري،   است. مطالعه مبدأ و مقصد براي كـل منطقـه  
ممكن است دامنه وسيعي داشته باشد. براي انجام ايـن  
مطالعات، لازم است ناحيـه مـورد مطالعـه بـه منـاطق      

ه سفرها بامكان ثبت كه  مختلف تقسيم شود به طوري
. يـك خـط   وجود داشـته باشـد  صورت مبدأ و مقصد 

محدوده نيز براي مشخص كردن حـدود ناحيـه تحـت    
  ).71، 1374ي، مطالعه بايد تعيين شود (بهبهان

  

 
 1389برآورد تعداد سفرهاي روزانه شهروندان شهر گناوه به تفكيك وسيله نقليه و هدف سفر، سال  -5جدول 

  وسيله 
 علت سفر

 سهم جمع موتور وانت تاكسي خودروي سواري شخصي

 20.8 16057 1745 2756 1435 10121 كاري

 9.21 7115 1645 764 1350 3356 تحصيلي

 18.55 14321 1457 2173 1034 9657 خريد

 19.41 14985 2756 1745 697 9787 كارشخصي

 12.42 9588 2603 967 1472 4546 تفريحي

 19.61 15140 2572 2548 1345 8675 بازگشت به خانه

 100 77206 12778 10953 7333 46142 جمع

 -- 100 16.55 14.19 9.5 59.76 سهم

  1389سال  -منبع: مطالعات ميداني نگارندگان
  

  1389سال  –هاي ترافيكي شهر گناوه  شاخص - 6جدول 

 جذب سفر توليد سفر تراكم مساحت(هكتار) خانوار جمعيت شهر
نرخ توليد 

 سفر

 نرخ جذب سفر
 (سفردرهكتار)

 82 1.29 79484 77206 61 969 12566 59583 گناوه

  1389سال  -منبع: مطالعات ميداني نگارندگان
  

  1389- احت معابر در سطح شهر گناوهطول و مس -7جدول 
مساحت معابر (هزار  طول معابر (كيلومتر) جمعيت تعداد خانوار شهر
 964 50 59583 12566 گناوه

  1389سال  -منبع: نگارندگان
  

برآورد ميزان تقاضاي پاركينگ براي مسافران  -3-3
  وارد شده به شهر گناوه

ده به شـهر گنـاوه   با توجه به آمار مسافرين وارد ش
، بـرآورد ميـزان تقاضـاي پاركينـگ بـراي      5در جدول 

وسايل نقليه خودروي شخصي، اتوبوس و ميني بـوس  
  :شود ميچنين محاسبه 

وارد شده به شـهر   با توجه به اين كه آمار مسافران
و  مورد نظـر بـوده اسـت   گناوه طي چهار سال متوالي 
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بنابراين، ثابت نبوده و در حال افزايش است  اين تعداد
  .ملاك بوده استميانگين جمعيت چهار سال متوالي 

براي محاسبه تعداد وسايل نقليه وارد شده به شـهر  
نفـر،   4متوسط تعداد نفـرات هـر خـودروي سـواري     

گرفته شده نفر در نظر  40نفر و اتوبوس  20بوس  ميني
  .است

براي محاسبه تعداد جاي پـارك مـورد نيـاز بـراي     
چهـارم، اتوبـوس دو سـوم و    خودروهاي سواري يك 

بوس يك سوم خودروهـاي وارد شـده بـه شـهر      ميني
  متقاضي پارك در نظر گرفته شده است.

  
 

  1390- 1387تعداد مسافرين وارد شده به شهر گناوه در تعطيلات نوروز  - 8جدول 
  مسافرين 

 تاريخ آمارگيري

تعداد مسافرين وارد شده با 
 خودروي شخصي

تعداد مسافرين وارد شده با 
 اتوبوس

تعداد مسافرين وارد شده با 
 بوس ميني

 مجموع

 1705845 24435 32876 1648534 14/1/1387تا  28/12/1386

 1830746 25843 39865 1765038 14/1/1388تا  28/12/1387

 2011678 22543 43453 1945682 14/1/1389تا  28/12/1388

 2302154 24485 42324 2235345 14/1/1390تا  28/12/1389

  1390منبع: ستاد تسهيلات سفر فرمانداري شهرستان گناوه 
  

  1390- برآورد ميزان تقاضاي پاركينگ بر حسب تعداد و مساحت به تفكيك وسيله نقليه در شهر گناوه - 9جدول 
  وسيله نقليه                                               

 د نياز براي پاركتعداد و مساحت مور
 مجموع ميني بوس اتوبوس خودروي شخصي

 476869 1216 990 474663 روز آماربرداري 20تعداد وسيله نقليه در 

 23842 61 49 23732 تعداد وسيله نقليه در يك روز

 69 20 *35 14 مساحت مورد نياز براي پارك هر وسيله نقليه (متر مربع)

 5969 20 16 5933 له نقليه در يك روزميزان تقاضاي پارك بر حسب وسي

 85997 1220 1715 83062 ميزان مساحت مورد نياز براي تقاضاي پاركينگ در يك روز (مترمربع)

ها، پارك حاشيه خيابـان در نظـر    بوس به دليل اشغال فضاي بسيار زيادي از پاركينگ عمومي، مساحت مورد نياز براي پارك آن اتوبوس و ميني *
 منبع: محاسبات نگارندگان                                              ه است.گرفته شد

  

  گيري نتيجه -4
  نتايج حاصل از پرسشنامه -4-1

هاي متداول در گردآوري اطلاعات ميداني  از روش
اطلاعـات در   آوري جمـع اي است كه  روش پرسشنامه

سـازد. در تحقيقـات    امكـان پـذير مـي    را سطح وسـيع 
ســتره جغرافيــايي توصــيفي و نيــز تحقيقــاتي كــه از گ

جامعـه آمـاري و   تعـداد  يـا  و د نبرخوردار باش وسييع
اي استفاده  نمونه زياد باشند، معمولاً از روش پرسشنامه

شود. در اين قسمت از پژوهش به بررسي برخي از  مي
ي كـه توسـط   ا آمارهاي توصيفي برگرفته از پرسشـنامه 

بـه شـرح ذيـل پرداختـه     افراد نمونه كامل شده اسـت  
  :شود مي

در خصوص شهر و استان محل سكونت  -4-1-1
افراد، مشخص گرديد كـه بيشـتر پاسـخ دهنـدگان بـه      

هاي اصفهان، فارس، خوزستان و تهران  ترتيب از استان
  .اند به شهر گناوه سفر كرده
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  هاي محل سكونت افراد نمونه و تعداد سفرهاي صورت گرفته استان -3شكل 

  منبع: نگارندگان 1390در نوروز  ها به شهر گناوه از اين استان 
  

در خصوص انگيزه مسافرين و شهروندان از  -4-1-2
دهـد كـه    نتايج تحليـل نشـان مـي    گناوه، شهر سفر به

خريد بوده كه بـا   بيشترانگيزه سفر افراد به شهر گناوه 
وجود استقرار مراكز تجـاري و خريـد در مركـز شـهر     

پاركينگ در ريزي براي مديريت و احداث  گناوه برنامه
  شود. اين قسمت از شهر بيشتر احساس مي

  
  

 مركز و افراد نمونه به گناوه سفر انگيزه - 10جدول 

  1390- شهر
درصد تجمعي درصد فراواني شهر مركز و گناوه به سفر انگيزه

 35.0 35.0 112 خريد

 58.1 23.1 74 تفريح

 72.2 14.1 45 كار

 75.3 3.1 10 اقوام ديدن

 98.8 23.4 75 2 و 1 موارد

 100.0 1.2 4 4و 2، 1موارد 

 ــــــ 100.0 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
 

در خصوص وضـعيت پاركينـگ نسـبت بـه      -4-1-3
 شهر بيش از يك بار به چنانچه افراد، هاي گذشته سال

وضـعيت پاركينـگ ايـن    و اين كه اند،  گناوه سفر كرده
 ها سخه است؟ پاكردشهر نسبت به گذشته چه تغييري 

  .ارائه شده است 11در جدول 
  

  

قبل از  سال به نسبت پاركينگ وضعيت - 11جدول 
  1390-ديدگاه افراد نمونه

 درصد تجمعي درصد فراواني قبل سال به نسبت پاركينگ وضعيت

 32.2 32.2 103 شده بهتر

 42.8 10.6 34 شده بدتر

 74.1 31.2 100 نكرده تغييري

 100 25.9 83 سفر نمودهبار است كه به گناوه  اولين

 ـــــ 100 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
 

در شـهر گنـاوه،    ،در خصوص محـل پـارك   -4-1-4
از پاركينگ عمومي بـراي   افرادمشخص شد كه بيشتر 

  كنند. پارك خودروي خود استفاده مي
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 براي استفاده افراد نمونه مورد محل بيشترين - 12جدول 

  1390-پاركينگ در شهر گناوه
فراواني پاركينگ براي استفاده مورد محل بيشترين  درصد تجمعي درصد

 24.4 24.4 78 خيابان حاشيه پارك

 37.5 13.1 42 ها كوچه در پارك

 100 62.5 200 عمومي پاركينگ

  100 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
 

 

در رابطه بـا مـدت سـرگرداني افـراد بـه       -4-1-5
مدت زماني  ؛مل آمد كهدنبال جاي پارك پرسشي به ع

ايد چـه   كه در شهر به دنبال جاي پارك سرگردان بوده
مشاهده  13طور كه در جدول  مدت بوده است؟ همان

به محـل پـارك    دقيقه 30 در مدت افرادبيشتر  شود مي
اند، كه اين وضعيت نسبتاً خوبي  مورد نظر خود رسيده

  دهد. را نشان مي
  

  

 دنبال راد نمونه بهاف سرگرداني زمان مدت - 13جدول 

  1390-پارك در شهر گناوه جاي
درصد تجمعي درصد فراواني پارك جاي دنبال به سرگرداني زمان مدت

 19.4 19.4 62 دقيقه 10 زير

 64.4 45 144 دقيقه 30 -10

 85.3 20.9 67 دقيقه 60 – 30

 100 14.7 47 ساعت 1 بالاي

 ـــ 100 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
  

ــان از   -4-1-6 ــزان رضــايت پاســخ گوي ــه مي در زمين
دهد كـه   هاي موجود، نتايج نشان مي وضعيت پارگينگ

 متوسط رو به پايين است. افراداحساس رضايت اكثر 
  

 وضعيت افراد نمونه از رضايت ميزان - 14جدول 

 1390-پاركينگ در شهر گناوه

 درصد تجمعي درصد فراواني پاركينگ وضعيت از رضايت ميزان

 5.6 5.6 18 زياد خيلي

 14.7 9.1 29 زياد

 53.1 38.4 123 متوسط

 78.8 25.6 82 كم

 100 21.2 68 كم خيلي

 ــــ 100 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
  

 

پاركينگ در ساخت در رابطه با بهترين طرح  -4-1-7
درصد از پاسخ دهنـدگان طـرح    63شهر گناوه حدود 

پارك در گنـاوه  ترين طرح  پاركينگ طبقاتي را مطلوب
 دانند. مي

  

شهر گناوه از ديدگاه  در پارك طرح بهترين - 15جدول 
  1390- افراد نمونه

 درصد تجمعي درصد فراواني گناوه در پارك طرح بهترين

 3.4 3.4 11 پارك موبايل

 6.6 3.2 10 پاركومتر

 15 8.4 27 خيابان سطح پاركبان

 37.5 22.5 72 مسطح پاركينگ

 100 62.5 200 طبقاتي پاركينگ

 ـــــ 100 320 جمع كل

  منبع: نگارندگان
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  هاي عمومي شهر گناوه مكانيابي پاركينگ -4-2
ــابي  -4-2-1 ــوثر در مكاني شناســايي معيارهــاي م

  پاركينگ در شهر گناوه
ــابي    ــوعي در مكانيـ ــف و متنـ ــاي مختلـ معيارهـ

 ونـت هاي عمومي دخيل هستند. در تحقيقات  پاركينگ
ــال  ــت    1978در س ــه ظرفي ــده اســت ك مشــخص ش

پاركينگ فعلي، هدف و مـدت زمـان پـارك و فاصـله     
پياده روي از پاركينگ تا مقصد نقش مهمي در تعيـين  

هـاي آتـي دارنـد. بـه دليـل تنـوع        هاي پاركينـگ  مكان

دسته اصلي تقسـيم   6معيارها در مدلسازي، معيارها به 
  ).4و شكل  16شد (جدول 

  

پاركينگ در  مكانيابي هاي موثر درو زير معيار معيارها - 16جدول 
  1390-شهر گناوه

 زير معيارها معيارها

 فاصله از مراكز جذب سفر
فريحي، مراكز تمراكزتجاري،اداري، فرهنگي و 
 آموزشي و ساختمان پزشكان

 معابر از نظر اهميت و سطح ترافيك فاصله از معابر

 ارزش ملك مناطق ارزش ملك

 منطقه ميزان جمعيت در تراكم جمعيت

 وضعيت ترافيك در سطح معابر شهر تراكم ترافيك

كاربري مناسـب بـراي احـداث    
پاركينگ

ســاختمان مخروبــه،حياط مــدارس بــزرگ    
 فعلي،فضاي سبزفعلي،فضاهاي باز،زمين باير

  منبع: نگارندگان
  

  

  
  منبع: نگارندگان  سلسله مراتب معيارها و زيرمعيارهاي موثر در مكانيابي پاركينگ در شهر گناوه، -4شكل 

  

از پاركينگ ميانگين فاصله مناسب براي پياده روي 
بر جمعيت شهر و هـدف سـفر   تا مراكز جذب سفر بنا

ذكر شده است. ضمن ايـن كـه حـداكثر     18در جدول 

فاصله پيـاده روي قابـل قبـول حدفاصـل پاركينـگ و      
مراكز جذب سفر بنا بر نوع سفر و جمعيت شهرها در 

  ).  Weant, 1978, 20ست (ذكر شده ا 17جدول 
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  سفر هدف و شهر جمعيت سفربرحسب جذب مراكز تا پاركينگ از پياده روي براي مناسب فاصله ميانگين - 17جدول 
ميزان  هزار نفر و بيشتر 500 هزار نفر 500 تا 250 هزار نفر 200تا100 هزار نفر 100تا  هدف
 135 187 190 157 105 خريد

 160 217 223 167 137 تفريح

 120 200 150 130 97 كار شخصي

  )Weant, 1978منبع: (
  

  سفر جذب مراكز و پاركينگ فاصل حد قبول قابل پياده روي فاصله حداكثر - 18جدول 
 نوع پارك

 جمعيت شهر
 پارك طولاني مدت (بيش از نيم ساعت) پارك كوتاه مدت (كمتر از نيم ساعت)

 متر 320 - 200 متر 120 - 66 هزار نفر) 250كم جمعيت (زير 

 متر 500 - 330 متر 266 - 166 هزار نفر) 250پر جمعيت (بيش از 

  )Weant, 1978: (منبع
  

  انجام عمليات مكانيابي -4-2-2
شامل پيش عمليات  GISفرايند مكانيابي در محيط 

و عمليات متعددي است. اولـين گـام ايـن اسـت كـه      
ت هــاي مــورد نظــر بــه صــور معيارهــا و محــدوديت

هاي اطلاعاتي نقشه، انتخاب و آماده سازي گـردد   لايه
مناسـب پـردازش    GISو سپس در محـيط نـرم افـزار    

  گردد.  
هاي اطلاعاتي تهيه شده مورد نياز در مكانيـابي   لايه

  پاركينگ در شهر گناوه عبارتند از:
      ،مراكز تجـاري، مراكـز اداري، مراكـز فرهنگـي

كـز مـذهبي و   تفريحي و پذيرايي، مراكـز درمـاني، مرا  
، 2، معابر درجه 1زيارتي، مراكز آموزشي، معابر درجه 

، تراكم جمعيت، تـراكم ترافيـك، ارزش   3معابر درجه 
ــراي احــداث    ــاي مناســب ب ــاطق و كاربريه ــك من مل

  پاركينگ
  هاي معيارها استاندارد نمودن نقشه -

براي ورود به عمليات مكانيـابي و پـيش از انجـام    
هاي  ها، لازم است كليه لايه عمليات ادغام نمودن نقشه

مورد اسـتفاده بـر اسـاس ارزش و اهميـت اسـتاندارد      
هـاي   گردند. اين موضوع بدان معني است كه كليه لايه

مورد استفاده به مقياسي تبديل گردند كه با اسـتفاده از  

قواعد تصميم گيري قابليت ادغام داشته باشـند. بـراي   
: منطق بـولين  توان بكار گرفت ياين كار دو منطق را م

منطق فازي. در منطق بولين صرفاً در دسـت داشـتن   و 
يك مقدار آستانه كافيست. بدين معني كه خارج از آن 

هاي غير قابـل اسـتفاده و داخـل آن     مقدار آستانه مكان
گيرنـد. امـا در روش    مكانهاي قابل اسـتفاده قـرار مـي   

هاي مورد نظر بـا گـرفتن    منطق فازي هر نقطه از مكان
دار امتياز مشخص، ميزاني از مقبوليت را بـراي  يك مق

سـازد. بـدين    منظور پاركينگ مشـخص مـي  ه استفاده ب
منظور كه مقدار امتياز بالاتر مرغوبيت بيشـتر و مقـدار   

  دهد.  تر را نشان مي تر مرغوبيت پايين عضويت پايين
  ها وزندهي به معيارها و تلفيق لايه -

م و اساسـي  وزندهي به معيارها يكي از مراحل مه ـ
ــراي    ــن قســمت ب ــابي اســت. در اي ــائل مكاني در مس
معيارهاي مـورد بررسـي دو نـوع وزن تخصـيص داده     

  اي. هاي درجه هاي معيار و وزن شود. وزن مي
بــراي اســتخراج وزنهــاي معيــار از روش مقايســه 

شود. علت انتخاب ايـن روش ايـن    دوتايي استفاده مي
وريك در حـد  است كه: اولاً به لحاظ سادگي و پايه تئ

قابل قبولي قرار دارد، ثانياً نتايج قابل قبـول و مناسـبي   
نمايـد و ثالثـاً ايـن     در مقايسه با ديگر روشها ايجاد مي
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در نـرم افـزار    Extension ،AHPروش به راحتـي در  
Arc GIS . قابل انجام است  

اي صــرفاً روش  هــاي درجــه بــراي اســتخراج وزن
OWA   در واقـع بيـان    گيـرد و  مورد استفاده قـرار مـي
كنــد كــه معيــاري كــه داراي بيشــترين مقــدار (در  مــي

هــاي وزن داده شــده خــود) اســت چــه مقــدار  ســلول
  اهميت را دارا خواهد بود. 

بندي  اين روش تأثير وزن معيارها را بر اساس رتبه
ارزش آنها از حداقل تا حداكثر بـراي هـر مكـان بيـان     

تا معيارهـايي  سازد  كند و تصميم گيرنده را قادر مي مي
يابي اهميت بيشتري دارند، بـا   را كه از نظر او در مكان
  يابي تأثير دهد. همان اهميت در مكان

  
  هاي مناسب براي احداث پاركينگ نسبت به فاصله از مراكزجذب  نقشه مكان -5شكل 

  منبع: نگارندگان OWAسفر به روش 

 
  سبت به معيار فاصله از معابر به هاي مناسب براي احداث پاركينگ ن مكان نقشه -6شكل 

  منبع: نگارندگان OWAروش 
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  هاي مناسب براي احداث پاركينگ نسبت به معيار ارزش ملك مناطق نقشه مكان - 7شكل 

  منبع: نگارندگان OWAبه روش  
  

  
  منبع: نگارندگان OWAنقشه تراكم جمعيت در مناطق مختلف شهر گناوه به روش  -8شكل 
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  هاي مناسب براي احداث پاركينگ نسبت به معيار تراكم ترافيك در سطح اننقشه مك -9شكل 

  منبع: نگارندگان OWAمعابر به روش  
  

  هاي معيارهاي موثر در مكانيابي پاركينگ بدون در نظر گرفتن لايه كاربري مناسب  وزن -19جدول 
  براي احداث پاركينگ

 ارزش ملك تراكم جمعيت م ترافيكتراك فاصله از معابر فاصله از مراكز جذب سفر معيار

 0.0448 0.0792 0.1441 0.2619 0.4699 وزن

  

  
  منبع: نگارندگان OWAهاي عمومي شهر گناوه به روش  نقشه نهايي مكانيابي بهينه پاركينگ - 10شكل 
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     ــابي ــهرها مكاني ــر ش ــر در اكث ــال حاض در ح
گيرد كه عدم توانايي  پاركينگ، به روش سنتي انجام مي

رگيري كليه پارامترهـاي مـوثر در مكانيـابي بـه     در بكا
بر بـودن از مهمتـرين معايـب آن     طور همزمان و زمان

گردد كه اين معايب باعـث عـدم كـارايي     محسوب مي
  شود.  هاي احداث شده مي مناسب پاركينگ

  استفاده ازGIS    در مكانيابي پاركينگ بـه جـاي
هاي سنتي باعث افزايش سرعت فرايند مكانيابي  روش

هاي احـداث شـده    و همچنين كارايي مناسب پاركينگ
  گردد. مي

 ـ هاي وزندهي رتبـه  روش  علـت نداشـتن   ه اي ب
ساختار تئوري قوي، دقـت كمتـري نسـبت بـه روش     

AHP .دارند  
 كه روش  با توجه به اينOWA  فازي در فرايند

مكــان يــابي امكــان در نظــر گــرفتن شــرايط انعطــاف 
هـاي مختلـف از    پذيرتري را فراهم ساخته و در حالت

لحاظ سطح ريسك و ميزان توازن، مكان يابي را ميسر 
تـوان بـه نتـايج     سازد، با استفاده از ايـن روش مـي   مي

متفاوتي از لحـاظ دقـت و اطمينـان و اولويـت دهـي      
متفاوت به معيارها دست يافتـه و آنهـا را بـا يكـديگر     
مقايسه و مورد تجزيه و تحليل قـرار داد و در نهايـت،   

 نتيجه را انتخاب و مورد استفاده قرار داد.بهترين 
  

  تحليل آزمون فرضيات  -4-3
هـاي موجـود در    با توجه به آمار مساحت پاركينگ

و ميـزان   3متر مربـع) در جـدول    56990شهر گناوه (
مساحت مورد نياز براي تقاضاي پاركينگ در يك روز 

، ميزان مساحت 9متر مربع) در جدول شماره  85997(
براي تأمين پاركينگ براي متقاضيان در يـك   مورد نياز

هاي موجود، براي خودروهـاي   روز علاوه بر پاركينگ
متر اسـت كـه اگـر ايـن عـدد را بـر        26072شخصي 

متوسط ميزان مساحت مورد نياز هـر خـودرو سـواري    
تعـداد   شودمتر مربع) تقسيم  14در پاركينگ عمومي (

د در هاي موجو جاي پارك علاوه بر جاي پارك 1863
ركـز شـهر) در يـك روز نيـاز     محدوده مورد مطالعه (م

هـاي   . بنابراين، بين تقاضاي پاركينگ و پاركينگهست
موجود در شهر گناوه تناسب منطقـي وجـود نـدارد و    

  شود. فرضيه اول تأييد مي
(نقشه مكانيابي) و واقع شدن  19با توجه به شكل 

 هـاي كـاملاً مناسـب در    هاي موجود در مكان پاركينگ
  شود. محدوده مورد مطالعه، فرضيه دوم رد مي

كـه بـا    اذعـان كـرد  در خصوص فرضيه سوم بايد 
توجه به اين كه، انگيزه اكثر پاسخ گويـان از آمـدن بـه    
شهر و مركز شهر، خريـد اسـت و مراكـز تجـاري در     

اند و با توجه به مشاهدات ميداني  مركز شهر واقع شده
يت و ترافيـك  كه صورت پذيرفته، بيشرين تراكم جمع

تـوان چنـين    در اين منطقه از شهر مشاهده گرديده، مي
نتيجه گرفت كه جـذب بسـيار زيـاد جمعيـت مراكـز      
تجاري دليلي بر شلوغي و ترافيك در سطح معـابر در  

  .شود اين منطقه است. بنابراين، فرضيه سوم تأييد مي
  

  ارائه پيشنهادها -5
در راستاي كاهش معضـلات ناشـي از پاركينـگ     -
 ود:ش رد زير پيشنهاد ميموا

 صـحيح  مكانيـابي  طريـق  از سـفر  كنترل تقاضـاي 

 ايجـاد  بـراي  گـذاري  سـرمايه شـهري،   هـاي  كـاربري 

 فضـاهاي  و هـا  راه توسعه با همگام پاركينگ تسهيلات

حاشـيه در شـهر گنـاوه،     هـاي  پاركينـگ  شهري، كنترل
 كنتــرل و مــديريت در تــوان كــه مــي هــاي روش

 از: الـف)  عبارتنـد  بـرد  كـار اي ب حاشـيه  هاي پاركينگ

روز در  از قسـمتي  يـا  تمـام  بـراي  پـارك  ممنوعيـت 
 مـدت  نمودن ب) محدود؛ هاي پر ترافيك شهر خيابان
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 بـراي  پـارك  مجوزهـاي  ج) صدور ؛پارك مجاز زمان

 هـاي  مكان از استفاده هاي هزينه د) اخذ ؛محلي ساكنان

يـابي بهينـه    كننـدگان، تـأمين و مكـان    استفاده از پارك
گـذاري در احـداث    ئم راهنمايي پاركينگ، سـرمايه علا

ــگ ــات    پاركين ــه از امكان ــتفاده بهين ــاتي، اس ــاي طبق ه
هـاي   ها توسط افـراد و جلـوگيري از ترافيـك    پاركينگ

 و پيشـرفته  هـاي  سيسـتم  از مرتبط با پاركينگ، استفاده
 اعتباري هاي كارت از بروز مانند: الف) استفاده كارآمد

 و متمركـز  پاركومترهاي گيريب) بكار ؛همراه تلفن و
 از ج) استفاده ؛هاي پر ترافيك شهر اعتباري در خيابان

 تشـويقي  سياست نيز و رساني اطلاع نوين هاي سيستم

  هاي طبقاتي. پاركينگ از استفاده براي
  

  هاي عمومي پيشنهادي در شهر گناوه پاركينگ -
با توجه به ميزان مساحت مورد نياز براي تأمين 

هاي  علاوه بر پاركينگ ،قاضيان در يك روزپاركينگ مت
جاي  1920موجود براي خودروهاي شخصي و تعداد 

 ،متر مربع 60300پارك مورد نياز به مساحت زير بناي 
تأمين پاركينگ مورد نياز ارائه  برايزير  هايپيشنهاد

  گردد: مي
 با مساحت زيربناي  ؛پاركينگ طبقاتي خيابان امام

  ؛جاي پارك 160مترمربع و ظرفيت  5400
  پاركينگ طبقاتي خيابان طالقاني با مساحت

جاي  130مترمربع و ظرفيت  4300زيربناي 
  ؛پارك

  پاركينگ طبقاتي خيابان ابوذر با مساحت زيربناي
 ؛جاي پارك 580مترمربع و ظرفيت  17500

  پاركينگ طبقاتي خيابان بسيج با مساحت زيربناي
 ؛جاي پارك 110مترمربع و ظرفيت  3700

 اركينگ طبقاتي خيابان پاسداران با مساحت پ
جاي  200مترمربع و ظرفيت  6400زيربناي 

 ؛پارك

 با مساحت زيربناي  پاركينگ طبقاتي ميدان امام
 ؛جاي پارك 360مترمربع و ظرفيت  11300

  پاركينگ طبقاتي چهارراه ناخدا حمزه با مساحت
جاي  380مترمربع و ظرفيت  11700زيربناي 

 .پارك
 

 منابع 

)، بررسـي  1386احمدي، سيده زهره و حسيني، اكرم، (
ها و تـأثير آن   مسائل و مشكلات مديريت پاركينگ

فرهنگـي   -بر ترافيك شهر مشهد، شركت پژوهشي
 سازان پوياي سعادت، مشهد انديشه
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كــاربرد، ســازمان حمــل و نقــل و ترافيــك تهــران، 

  تهران.
)، مكانيــابي و طراحــي 1374وراســماعيل، عليرضــا، (پ

پاركينگهاي طبقاتي، پايـان نامـه كارشناسـي ارشـد     
 دانشكده عمران، دانشگاه علم و صنعت ايران.

)، فرهنگ ترافيـك، انتشـارات   1369رضايي، مرتضي، (
 صنوبر، تهران.

)، روش شناسـي مكانيـابي و   1380ذكراللهي، محمد، (
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كارشناسي ارشد دانشكده عمران، دانشـگاه علـم و   
 صنعت ايران.

)، تحليـل جغرافيـايي   1386سيد موسوي، سيدجلال، (
هـاي عمـومي    مسايل و مشكلات عمومي پاركينگ

در شهر اصفهان به راهنمايي تقوايي، مسعود و بيك 
ريــزي  محمــدي، حســن، گــروه جغرافيــا و برنامــه

 فهان.شهري، دانشگاه اص
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)، مهندسـي ترافيـك، انتشـارات    1376شاهي، جليـل، ( 
 دانشگاه تهران.

شــيعه، اســماعيل، نوريــان، فرشــاد، شــمس، شــهروز،  
هاي عمـومي در محلـه    )، مكانيابي پاركينگ1388(

شهرداري تهران بـا اسـتفاده از    12خاني آباد منطقه 
GIS  و الگويAHP  المللـي   ، هشتمين كنگـره بـين

 ن.مهندسي عمران، تهرا

ــژاد، فرهــاد، (  ــه و دايــي ن )، ضــوابط 1376طــالبي ژال
هـاي چنـد طبقـه، مركـز      طراحي معماري پاركينگ

 تحقيقات ساختمان و مسكن.

يـابي   )، مكـان 1388قاجاري، نعمت، شـهابي، هـيمن، (  
هـاي   هاي شهري بـا اسـتفاده از الگـوريتم    پاركينگ

سيسـتم اطلاعـات جغرافيــايي، همـايش سراســري    
 اني، تهران.سامانه اطلاعات مك

قاضـي عســكري نـائيني، آرمــان، ورشوسـاز، مســعود،    
)، ارائـــه روش مناســـب بـــراي مكانيـــابي 1383(

، پايان نامـه  GISهاي عمومي با استفاده از  پاركينگ
كارشناسي ارشـد دانشـكده علـوم زمـين دانشـگاه      

 شهيد بهشتي

ــه، (  ــري، حكيم ــه  )1386قنب ــاركرد بهين ــع و ك ، توزي
كه حمل و نقل شهري با پاركينگهاي عمومي در شب

، هشـتمين  GISيابي آنها با استفاده از  تاكيد بر مكان
كنفرانس مهندسي حمـل و نقـل و ترافيـك ايـران،     

 سال.

كريمــي، وحيــد، عبــادي، حميــد و احمــدي، ســلمان، 
يابي تاسيسات شـهري بـا    مدلسازي مكان، )1386(

هـاي   يابي پاركينـگ  مكان با تاكيد بر GIS استفاده از
 .86همايش ژئوماتيك  ،طبقاتي

متكان، علي اكبر، شـكيبا، علـي رضـا، پـورعلي، سـيد      
در مكانيــــابي  GIS)، كــــاربرد 1385حســــين، (

، OWAهــاي عمــومي طبقــاتي بــه روش  پاركينــگ
 .4همايش شهر و شهرسازي، صفحه 

ــك ــاري مل ــا، ( مخت ــادي، رض ــر 1388آب ــي ب )، تحليل
ريزي كاربري پاركينگ در شـهر اصـفهان بـا     برنامه
اي،  ريزي منطقـه  هاي كاربردي برنامه فاده از مدلاست

اي، سـال   هاي شـهري و منطقـه   مطالعات و پژوهش
 .88 اول، شماره سوم، زمستان

 مـديريت  هاي روش )، راهنماي1386وزارت كشور، (

عمرانـي   شهري، معاونـت  معابر اي در حاشيه پارك
هماهنگي  عالي شوراي دبيرخانه و نقل و حمل دفتر

 كشور. ايشهره ترافيك
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Extended Abstract  
1- Introduction 

Each year Genaveh Port receives millions 
of tourists (2302154 people in Nowruz 
Holidays in 1390) from all over the country 
for its tourist attractions and trade and 
recreation centers. The presence of this huge 
populace has created several traffic problems, 
the main root of which can be found in the 
shortage or the incorrect positioning of the 
function of parking lots in this city.  However, 
the issue gets into its peak in the time there is 
boom in tourism in holiday seasons. field data, 
a questionnaire with a sample size of 320 
participants including 100 citizens and 220 
tourists has been incorporated, This applied 
study uses a descriptive analytical research 
design. 
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In the analysis of the current situation, and 
for providing the and SPSS has been used for 
further analysis. After assessing the area and 
the number of required parking lots applying 
parking building methods, the influential 
standards in situating public parking lots has 
been weighted through the analytic hierarchy 
process (AHP) in Arc GIS software zone, and 
then appropriate places for launching parking 
lots has been recognized by OWA (Ordered 
Weighted Average) fuzzy method. Results 
show that with regard to the need for 1863 
parking lots in addition to the current lots in 
the studied area in one day, there exists no 
logical relations between the demanded 
parking lots and the existing parking lots in 
the city of Genaveh. Nevertheless, it should be 
admitted that the present parking lots in the 
city are appropriate considering the 
geographical standards; but limitations exist 
with regard to the number of these lots. Hence, 
considering the characteristics of this city, the 
most logical option is the use of smart 
parking.  
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2- Theoretical Bases 
- Traffic  

Traffic is an international term; it means 
transportation vehicles and passersby walk on 
roads and adding three humans, vehicle and 
road are formed (Rezaei, 1369, p. 7). 
- Stop surface car 

The average surface to stop any car is 
considered to be 14 square meters and the 
average number of passengers per car is two; 
thus, there is a need for at least 7 meters of the 
city for the parking of each passenger. Since 
car is a personal device, there is a need for at 
least two parking spaces for a car: one in the 
living place and the other in working place or 
sites such as shopping centers and city centers 
(Shahi, 1376, p. 85). 
- Analytic hierarchy process (AHP)  

The analytic hierarchy process is a 
structured technique for organizing and 
analyzing complex decisions. In this process, 
decision makers find the answer that best suits 
their goal. It provides a comprehensive and 
rational framework for structuring a decision 
problem. Analytic hierarchy process is based 
on pairwise comparisons, which makes it easy 
to judge the accuracy of calculations (Hosseini 
et al., 1389, p. 73). 

Geographical situation and population of 
Genaveh 

Ganaveh County is a county in the 
northwest of Bushehr Province in Iran. The 
county's area is 9.69 square kilometers and 
Genaveh port is located in the Persian Gulf 
coast. According to the latest census in 2006, 
the county's population was 59,583 (30,169 
males and 29,414 females).  

 
 

3- Discussion 
This applied study has a descriptive – 

analytical nature.  
A questionnaire was completed by 320 

participants including 100 residents and 220 
tourists, and SPSS software was used for 
further analysis. After estimating the size and 
the number of required parking lots applying 
parking product method, the optimal locations 
for the construction of public parking lots in 
the city were identified using the analytic 
hierarchy process (AHP) in Arc GIS software 
zone, and then appropriate places for 
launching parking lots was determined by 
OWA fuzzy method. 

 
4- Conclusion 

For locating parking lots the traditional 
method is used in most cities which is 
incapable of applying all effective parameters 
in location finding simultaneously and is time-
consuming. These disadvantages make the 
constructed parking spaces useless. This made 
an increased interest in using the appropriate 
tools, which can simultaneously integrate a 
large number of spatial parameters, such as 
GIS. One of the most important stages in this 
process is to weight the parameters. Different 
weighting methods can lead to different 
results. 

Using GIS in situating parking lots instead 
of traditional methods increases the process 
speed and enhances the efficiency of suitable 
constructed parking. 

Weighting methods are less accurate than 
the AHP method due to lack of a strong 
theoretical basis.  

In locating parking spaces, the walking 
distance to the parking place is very important 



  
 

Urban - Regional Studies and Research Journal, 4th Year, No. 13, Summer 2012                                                                       27
  

URS Journal 

and in different places of the studied area 
which need more parking spaces and have 
heavy traffics, some places for constructing 
parking places should be found. 

 
5- Suggestions 

According to statistics available, the 
parking area in Genvaeh is 56,990 square 

meters and the required area for parking is 
85,997 m daily. Thus, the area needed for 
parking is 26,072 m in addition to the existing 
parking spaces and we need 1863 parking lots 
in the studied area (city center) for a day. The 
proposed public parking is provided in the 
following table.  

 
Table - Public parking proposed in Genaveh 

Capacity Substructure Area Area 
Total Number 

of Floors 
position 

Parking 
type 

number 

160 5400 1000 5 
St. Imam - Imam Khomeini 

St. Clinic 
class 1 

130 4300 800 5 Taleghani Street class 2 

580 17500 2500 5 
Abuzar Street - opposite the 

market 
class 3 

110 3700 700 5 
Mobilization Street - 
opposite the hotel. 

class 4 

200 6400 1200 5 
Pasdaran Street - opposite the 

Yazdani grocery 
class 5 

360 11300 2200 5 
Imam Square - opposite the 
Central Branch of Saderat 

Bank 
class 6 

380 11700 2300 5 
Nakhodahamzeh crossroad - 
behind Ahmadian passage 

class 7 

1920 60300 10700 37  - Total 

Source: authors 
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