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تحليل ایمني سفرهاي دریایي ایرانی ها در سواحل خليج فارس )سال 1389(

سفرهای دریایی
رشدنایافته،  نیازمند توجه ویژه

سید محمد حکیمي، بهزاد الصفي*

کش��ورمان با دارا بودن بیش از 3000 کیلومتر طول نوار س��احلي کشوري 
دریایي اس��ت ولي متأسفانه سفر دریایي در اجتماع ما مغفول مانده به نحوي  که 
از هر 12 نفر؛ فقط یک نفر س��فر دریایي انجام مي دهد )6 میلیون س��فر دریایي 
سالانه در کشورمان( در حالي  که این نسبت در اروپا تقریباً به ازاي کل جمعیت 
آن ها اس��ت. نکته بسیار مهم در بحث س��فرهاي دریایي؛ موضوع ایمني است. 
بر اس��اس آمارهاي اعلام شده توسط مجله معتبر کش��تي و کشتي راني )فوریه 
2010( طي 12 س��ال اخیر در حدود 17 هزار نفر مس��افر ج��ان خود را بر اثر 
س��وانح دریایي کشتي  هاي مسافري از دس��ت داده  اند که یکي از بدترین آن ها 
حادثه جان باختن 1000 نفر از حجاج خانه خدا در راه بازگش��ت از بندر جده 
عربس��تان سعودي به بندر س��فاگاي مصر در دریاي سرخ در سال 2006 است 
)سانحه کشتي مسافري السلام 95(. یادداشت حاضر ضمن بررسی نقاط ضعف 
حمل  نقل مسافر راهکارها و توصیه های کارشناسی برای بهره مندی از ظرفیت 

های سواحل و بنادر کشور دارد.

حمل و نقل مس��افري دریایي از مهم ترین بخش هاي اقتصاد دریایي است که 
ابع��اد گوناگوني دارد و در حال حاضر توجه بس��یاري از کش��ورها را از زوایای 
گوناگون اقتص��ادي؛ فرهنگي و اجتماعي به  خود جلب کرده اس��ت. برای اعمال 
حاکمی��ت در حمل ونق��ل دریایي مس��افران و نظارت و کنترل ب��ر تردد ایمن در 

دری��ا برای ارتقاء س��طح ایمني، رف��اه؛ رضایت مندي و رعایت حقوق مس��افران 
دریای��ي از مب��دأ تا مقصد ونیز ارتقاء س��طح فرهنگ عمومي در زمینه س��فرهاي 
دریایي طرح حمد 1404 )حمل و نقل مسافر دریایي( در دست اجرا است. طرح 
توس��عه حمل  ونقل مسافر دریایي به  منظور طراحي س��امانه اي بهینه، فراگیر، پویا 
و انعطاف پذیر و بر اس��اس بهبود وضع موجود در اقتصاد دریا دربخش مسافري 
برای توس��عه اقتصادي، اجتماعي جمهوري اس��لامي ایران در حال اجرا است و 
درنهایت هدف آن تهیه برنامه اي اس��ت مش��تمل بر مجموع��ه اقدامات مبتني بر 
خط مش��ي کلي هدایت حمل  ونقل دریایي در بخش مس��افري کشور که در پرتو 
سیاس��ت ها، معیارها، ضرورت ها و اولویت ها، سازوکارها و سایر مولفه هاي موثر 

تعیین مي شود. 
بر اس��اس آمارهاي رسمي اعلام شده در تعطیلات نوروز سال 1389 تعداد 120 
میلیون نفر س��فر انجام پذیرفت که اس��تان هرمزگان با داش��تن 2 منطقه آزاد قشم و 
کیش به  عنوان چهارمین استان مورد بازدید قرار گرفت. در این راستا طرح ساماندهي 
ش��ناورهاي مسافري نوروز 1389 توسط اداره کل بنادر و دریانوردي استان هرمزگان 
از تاری��خ 88/12/25 تا 89/1/15 در تمام بنادر مس��افري اس��تان و با همکاري تمام 
سازمان ها و نهادهاي مربوطه نظیر مناطق آزاد کیش و قشم– دانشگاه علوم پزشکي- 
هلال احمر– شرکت ها و تعاوني  هاي کشتي راني مسافري- نیروي انتظامي – گمرک 

استانداري – فرمانداري – شهرداري– و سایر سازمان ها به اجرا درآمد. 
حجم بالای تقاضا در ایام نوروز نیازمند برنامه ریزی از ماه ها قبل اس��ت که در 
آن اقداماتي نظیر انجام هماهنگي هاي لازم بین س��ازمان هاي مختلف بازدید زیرآبي 
بدنه؛ کنترل وضعیت موتور و دس��تگاه هاي مخابراتي شناورها توسط افسران اداره 
بندر و موسس��ات رده بندي تجهیز پایانه هاي مسافري و اسکله هاي مربوطه و غیره 
به  عمل آید. طي مدت یادش��ده تعداد 1570000 مس��افر  و 170000 دستگاه خودرو 
به وسیله 16000 سفرکشتي در 19 مسیر بین بنادرمسافري ذیل جابه جا شدند )رشد 
10 درصدي نس��بت به سال گذشته( و این مهم در حالي انجام پذیرفت که حادثه  اي 

اتفاق نیفتاد.
فاصلهمسيررديف

12 مايل رياييبندر عباس – جزيره قشم1
بندر پهل )در 55 كيلومتري 2

غرب بندر عباس( – بندر 
لافت )در جزيره قشم(

1800 متر
)1 مايل دريايي(

91 مايل درياييبندر لنگه – جزيره كيش3
19 مايل درياييبندر چارک – جزيره كيش4
10 مايل درياييبندر آفتاب – جزيره كيش5

توضیح: فاصله ش��هر بندرعباس تا بنادر لنگه؛ چارک و آفتاب به ترتیب 170 – 250 – 280 کیلومتر 
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است

تحلیل هاي آماري انجام شده نشان مي  دهد که مردم کشورمان تمایل زیادي به 
انجام سفر دریایي با خودرو دارند و بنادر پهل و لافت که ارتباط دهنده سرزمین 
اصلي به جزیره قش��م هستند به  عنوان فعال ترین و پر ازدحام  ترین بنادر مسافري 
هستند به  نحوي که در حدود 80 درصد سفرهاي دریایي نوروزي استان هرمزگان 
از این طریق به انجام رس��ید که نش��ان گر لزوم س��رمایه گذاري و توجه بیشتر به 

این بنادر است.  
حمل و نقل مس��افری در سواحل جنوب با نارسایی های  جدی روبروست که 
مهمترین  بیش تر از ظرفیت مجاز س��وار کردن مس��افران به  برخي از شناورها، عدم  
لایروبي بندر چارک و مش��کل عمق اس��کله  هاي آن که تردد شناورها را در آن جا با 
محدودیت هایي همراه س��اخته و متعاقباً مش��کلاتي را در تاخیر برنامه تردد آن ها و 
معطلي مس��افران به  وجود آورده بود. برخی دیگر از این نارس��ایی ها به ش��رح ذیل 

هستند:
1. عدم درج مطالب کافي در برخي از وبگاه هاي سازمان هاي مرتبط با سفرهاي 

دریایي نوروزي و اطلاعات ایمني مورد نیاز مردم
2. وجود برخي تعارضات، مشکلات وناهماهنگي ها بین مسوولین سازمان هاي 

مختلف در پایانه هاي مسافري دریایي 
3. عدم محصورسازي مسیر تردد مسافران از پایانه  تا پاي اسکله جهت جلوگیري 

از سقوط احتمالي افراد در دریا  در برخي از بنادر
4. تردد برخي از شناورهاي غیرمجاز در هنگام توفاني بودن دریا و احتمال بروز 

حادثه
5. نبود س��امانه  اطلاع  رس��اني در ابتداي وروي برخي از بنادر در هنگام تعطیلي 

اسکله به علت بدي آب  و هوا وبلاتکلیفي مسافران 
6. عدم اقدام موثر برخي از سازمان هاي مسئول مرتبط درخصوص تردد شناورهاي 

مسافري غیرمجاز و نیز قایق هاي ماهي گیري که اقدام به جابه جایي مسافر مي  کنند.
7. عدم اجازه ورود مسافران به داخل محوطه بندر آفتاب پس از تاریکي هوا که 

باعث بروز مشکلاتي براي مسافران شده بود.
8.  نبود تجهیزاتي مانند جرثقیل در برخي از پایانه هاي مس��افري که در ش��رایط 

اضطراري بتوان از آن ها استفاده کرد.
9. کمبود تعداد تابلوها و س��امانه  صوتي کارا درخصوص موارد ایمني در برخي 

از پایانه هاي مسافري دریایي
10. ع��دم وجود نجات غری��ق در برخي از پایانه هاي مس��افري دریایي جهت 

عملیات امداد ونجات در مواقع مورد نیاز
11. وضعیت نامناس��ب برخي از پایانه هاي مس��افري دریای��ي از لحاظ  موارد 

بهداشتي
12. وجود تعدادي صندلي مستهلک در برخي از شناورها که تصویر نامناسبي از 

حمل  ونقل مسافري دریایي در ذهن مسافران تداعي مي کرد. 
13. ع��دم درج جدول زماني تردد ش��ناورها )time table( تردد ش��ناورها و 

سردرگمي مسافران در برخي پایانه هاي مسافري دریایي
14. نبود بویه یا علامت در حوالي دکل برق فشار قوي در مسیر بندر پهل به لافت 

و احتمال برخورد شناورها با آن به خصوص در شب هنگام
15. نبود ساختمان برج مراقبت مناسب در بندر لافت علی رغم تردد زیاد شناورها 

به  صورت 24 ساعته.
16. نبود فندر و بولارد در اس��کله  هاي بنادر پهل ولافت و نیز وجود اس��کله هاي 

سنگي که ورود و خروج خودروها از شناورها را با مشکل همراه کرده بود.
17. نوبت هاي کاري بلند مدت کارکنان عملیاتي  برخي اس��کله  هاي مسافري و 

متعاقباً احتمال بروز خطاي انساني و حادثه. 
18. عدم رعایت تعداد حد مجاز بارگیري خودروتوس��ط برخي از ش��ناورهاي 

لندینگ کرافت. 
ام��ا برای ارتقا مس��افرت های دریایی فرصت های مناس��بی هم وجود دارد. 

شامل:
1-  پرداخت وجوه اداره ش��ده س��ازمان بنادر و دریانوردي به ش��رکت ها و 
ش��ناورهاي مسافري و در س��رویس قرار گرفتن ش��ناورهاي مناسب که امکان 

حذف قایق هاي مسافري غیراستاندارد را فراهم مي سازد.
2- وجود دانشکده علمي و کاربردي دریایي وبندري در بندرعباس و وجود 
جوانان مشتاق که مي توان رشته هایي را درخصوص پایانه هاي مسافري دریایي 

و غیره با تأکید بر ایمني راه اندازي کرد. 
3- وجود زمینه همکاري مناسب سازمان بنادر و دریانوردي و سایر نهادهاي 

دریایي در خصوص ارتقاي مسایل ایمني
4- امکان فراهم  آوردن بیش تر تردد دریایي ایمن درمسیر بندرعباس– جزیره 

هرمز و نیز جزیره کیش به هندورابي و جذب مسافر و گردشگر بیشتر
5- ورود مس��افران نوروزي مشتاق به بنادرشهیدرجایي و باهنر و امکان 

آشنایي بیشتر مردم با مباحث دریایي وبندري 
6- وجود  ش��یپ یاردهاي ساخت ش��ناورهاي مسافري ایمن در جزایر 

قشم و کیش با همکاري شرکت هاي معتبر
7- ورود ش��ناورهاي جدید ایمن  تر و داراي امکانات رفاهي بیش��تر به 
ناوگان حمل  ونقل مس��افري دریایي که امکان اس��تقبال عمومي هم وطنان را 

به  همراه دارد. 
8- امکان ساخت موزه  هاي دریایي در جوار پایانه هاي مسافري دریایي 

با عنایت به استقبال زیاد هموطنان از انجام سفرهاي دریایي 
مقامات اس��تانی  و بندری لازم است تا به برخی از مهمترین تهدیدهای 

توسعه حمل و نقل مسافری توجه لازم داشته باشند موضوعاتی چون: 
1- جایگزیني شناورهاي استاندارد ایمن با آن دسته از شناورهاي فعلي 

که از استاندارد ایمني کم تري برخوردار هستند.
2- تردد قایق هاي مس��افري غیرمجاز بین بندرعباس و جزیره قشم که 
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شرایط ناایمني را داشتند.
3- ن��رخ کرایه پایین قایق ه��اي غیرمجاز که باعث 
جذب مس��افر ش��ده و ضریب ایمني س��فر دریایي را 

کاهش مي  دهد
4- گاهي بارگیري تریلرهاي حامل مواد س��وختي 
قابل اش��تعال و یا تانکرهاي حامل گاز به همراه س��ایر 

خودروها با مسافران  بر روي لندینگ کرافت  ها
6- فعال ب��ودن قایق هاي غیرمجاز در بندر ش��هید 
ذاکري قش��م جهت جذب مسافران نوروزي که داراي 
کالاي زیاد بودند و گمرک  از آن ها برگ س��بز گمرکي 

درخواست کرده بود.
7- عدم آش��نایي مسافران از خطرات تردد در دریا 
در هن��گام ب��دي آب وهوا و اصرار آنان بر انجام س��فر 
و درنتیجه به وجود آوردن مش��کلاتي براي پایانه هاي 

مسافري دریایي
8- احتمال تصادم ش��ناورهاي مسافري در محوطه 
خارج از موج ش��کن اسکله ش��هیدذاکري بعلت تردد 

زیاد ؛ نامشخص بودن مسیر تردد و سرعت غیرمجاز
9- ازدحام و شلوغي بیش از حد مسافران نوروزي 
در جزیره قش��م درایام نوروز و بالتبع بروز کاس��تي ها 
و مش��کلاتي که احتمالاً باعث کاهش استقبال عمومي 
مردم از س��فرهاي دریایي و یا انجام سفرهاي خارجي 
طي س��ال هاي آتي ش��ود. لازم به ذکر است به تازگي 
بزرگ ترین پایانه مس��افري دریای��ي خاورمیانه در بندر 
رشید امارات متحده عربي افتتاح شد. این پایانه ظرفیت 
پهلو دهي 4 فروند ش��ناور را به  ص��ورت هم زمان دارا 
بوده و پیش ��بیني ش��ده که نقش مهم و مثبتي در جذب 

گردشگر دریایي داشته باشد.
10- سانحه غرق اتوبوس مسافري فالکون در مسیر 
جزیره خارگ به گناوه و کشته شدن چند مسافر ان که 
احتم��ال تردید در تصمیم س��فر دریایي را در برخي از 
مردم به وجود آورد.) متاسفانه عامه مردم وقتي با بحث 
دریا آش��نا مي  ش��وند که خبر به روز حادثه دریایي را از 

طریق رسانه  هاي گروهي مطلع شوند(.

    منابع: 
- مجل��ه ship and shipping  - فوریه س��ال 2010 – 

when will we ever learn : صفحه 16 تحت عنوان
pmo.ir وبگاه رسمي سازمان بنادر و دریانوردي -

- کمیته راهبري ایمني ؛  بهداشت و محیط زیست اداره کل 
بنادر و دریانوردي استان هرمزگان

  maritime casualties investigation کمیت��ه   -
مستقر در بندر شهید رجایي

- مرکز بررسي سوانح دریایي 
*کارشناسان اداره کل بنادر و دريانوردي استان هرمزگان . 

مجتمع بندري شهيد رجايي
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کارگروه گردشگری اتحادیه مالکان کشتی، پیگیرانه موضوع توسعه 
گردشگری دریایی را دنبال می کند

تشکیل جلسات منظم 
کارگروه گردشگری 

همه س��اله تعطیلات نوروز با اقبال گس��ترده مردم به س��واحل جنوب و ش��مال همراه است. 
 گروه��ی با خودروهای ش��خصی از طریق لنج ها به جزایر جنوبی م��ی روند و عده ای دیگر نیز
 می خواهند گردش��گری دریایی را تجربه کنند. حجم مسافران ترکیب ناهمگونی دارد حال آنکه 
شرایط کنونی مدیریتی به گونه ای است که مردم نه تنها به طور شایسته از گردشگری و سفرهای 
دریایی بهره مطلوب نمی برند  بلکه خدمات ارائه ش��ده در مواردی ناایمن و به دور از احترام به 
کرامت انس��انی اس��ت. ازدحام مقطعی مس��افر در این ایام و مدیریت نامناسب خدمات،  اتحادیه 
مالکان کش��تی را به عنوان یک تش��کل حرفه ای دریایی به فکر انداخت تا با تش��کیل کارگروه 
گردش��گری دریایی و دعوت از کارشناس��ان مرتبط دس��ت کم اهمیت این موض��وع را در افکار 
عمومی جامعه برجس��ته کند. در جلس��ات منظم کارگروه با دعوت از مقامات ارشد سازمان بنادر 
و دریانوردی، جامعه تورگردانان، س��رمایه گذاران بخش خصوصی در عرصه حمل و نقل مسافر 
دریایی و نمایندگانی از سازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری، ماهنامه سفر و ماهنامه 
صنعت حمل و نقل حرکتی با این امید آغاز شد تا بتواند در تصمیم گیری های منسجم و صحیح 
کمک حال مقامات دولتی باشد. هم اکنون نهادهای گوناگونی در ارتباط با گردشگری و سفرهای 

دریایی تصمیم می گیرند که در مقاطعی خنثی کننده یکدیگر هستند.
کارگروه گردشگری در اتحادیه به طور مرتب با حضور کارشناسان دریایی جلسه تشکیل داد. 
هرچند این جلسات در ابتدا با اقبال نمایندگان سازمان میراث فرهنگی، صنایع دستی و گردشگری 
همراه نبود اما هرچه می گذشت اهمیت نقش این کارگروه بیشتر مهم جلوه داد به طوریکه نماینده 
متولی گردش��گری این جلسات را برای توسعه برنامه های گردشگری دریایی مفید تشخیص داد. 
نقش  این کارگروه به آنجا رسید که سازمان بنادر و دریانوردی و سازمان میراث فرهنگی، صنایع 

دستی و گردشگری در آستانه امضای تفاهم نامه همکاری قرار گرفتند. 
به طور مش��خص نمایندگان س��ازمان بنادر و دریانوردی در این جلس��ات بر دغدغه شان در 
خصوص رعایت مباحث ایمنی تاکید داشتند. بحث خرید شناورهای مسافری و تهیه اسکله های 
مورد نیاز گردش��گری مس��افر نیز یکی از برنامه های این س��ازمان به ش��مار می رود. آنچه که از 
صحبت های نمایندگان س��ازمان بنادر اس��تنباط می شود این است که تلاش هایی برای ساخت و 

تکمیل پایانه های مسافربری در بنادر جنوبی در جریان است.
اما گردش��گری دریایی تنها به سفر با کشتی خلاصه نمی ش��ود. دنیای زیر آب، ظرفیت های 
صید و صیادی، تفریحات آبی در س��واحل و رودها و موضوعات گوناگون دیگر همگی در زمره 
گردش��گری دریایی هس��تند. ضمن اینکه صنایع دریایی مانند مک کنداوی قشم و بوت سرویس 

کیش نیز در ساخت شناورهای دریایی دستی بر آتش دارند.  
 نکت��ه ای که در جلس��ات ای��ن کارگروه مطرح می ش��د و صحبت هایی که کارشناس��ان در
 رش��ته های مختلف مطرح می کردند ماهنامه س��فر را به این استنباط رس��اند که چنانچه توسعه 
گردش��گری دریایی بخواهد به عنوان یک فعالیت زیربنایی تعریف ش��ود و توس��عه یابد نیازمند 
مشارکت فراگیر در تدوین و اصلاح قوانین و اصلاح ساختارهای کاری است. در بحث کشتی ها 
س��ازمان بنادر و دریانوردی می تواند متولی مباحث فنی و ایمنی باش��د و سازمان میراث فرهنگی 
ب��ا مش��ارکت جامعه تورگردان��ان و انجمن های صنف��ی بیش از پیش مدیری��ت تورهای جذاب 

گردشگری را ساماندهی کند.




