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ایرانی‌ه��ا در دوره‌هاي مختل��ف تاریخی، از 
دوره‌ي هخامنشیان و حتا قبل از آن، علاوه 
بر داش��تن نیروهای رزم��ی مقتدر زمینی، 
دارای نیروه��ای دریای��ی قدرت‌مندی نيز 
بوده‌اند ک��ه این نیروه��ا در انجام عملیات 
کشتی‌س��ازی درس��واحل، دریانوردی‌های 
طولان��ی و نبردهای دریای��ی دارای تجارب 

ارزنده‌ای بوده‌اند.
در اين نوش��ته‌ ما س��عي مي‌كنيم اشاره‌اي 
كوتاه ب��ه فعالیت‌های نیروهای یاد ش��ده، 
به‌ويژه در دوره‌ی هخامنش��ی و سپس چند 

دوره‌ي بعد از آن داشته باشيم.
از هنگامیک‌ه آس��یای صغیر در خاورمیانه 
تحت نف��وذ ایران ق��رار گرف��ت، در مقابل 

نیروه��ای دریای��ی یونان، مص��ر و فنیقیه، ایرانی‌ه��ا با تلاش و 
كوش��ش فراوان موفق ش��دند امپراتوری عظیم دریایی ایران را 
تشكيل دهند. خلیج فارس و س��ایر آب‌های سرزمینی موجود، 

باقی‌مانده از امپراتوری بزرگ دریایی نیاکان ما است.
مج��د و عظمت و اقتدار ایرانی‌ها در زمان هخامنش��ی و اینک‌ه 
ایران در آن زمان تنها ابرقدرت سیاس��ی جهان و حاکم بلامنازع 

خاورمیانه بوده، انکارناپذیر است.
در دوره‌ي هخامنش��ی و در عص��ر ک��وروش ب��زرگ ک��ه کیی 
از بزرگ‌تری��ن نواب��غ آن روزگار ب��ود، دولتی به وج��ود آمد که 
گس��ترده‌گی آن از ش��رق به سند، شمال به س��یحون، غرب به 
دری��ای مدیترانه و مصر و از جنوب ب��ه خلیج فارس و اقیانوس 
هند منتهی می‌ش��د. نب��وغ ذاتی و نظام��ی و مدیریت کوروش 
ک��ه فرماندهی باتدبیر بود و هم‌چنین ایس��تاده‌گی و پای‌مردی 
ایرانی‌ها در فتح بابل که استحکامات دفاعی بسیار بالایی داشت 
برای سیاس��ت‌مداران و دولت‌مردان آن زمان بسيار اعجاب‌انگیز 

و متهوّرانه بود.
بابل گرچه ش��هری بزرگ با قابلیت پیش‌رفت می‌توانست باشد 
ولی زمام‌داران آن از نظر اخلاقی و اش��اعه‌ي فس��اد و خرافات و 
تجارت برده‌گان، این ش��هر را به مرز سقوط نزدکی کرده بودند. 
کوروش پس از عبور از دجله، از س��دها و موانع زیادی گذشت و 
آن‌گاه با حمله به لشکریان بابل و شکست آن‌ها، ارتباطشان را با 

بابل قطع و این شهر را فتح نمود.
مردم این س��رزمین پس ازپیروزی ک��وروش نگرانی چندانی به 
خود راه ندادند، زیرا می‌دانس��تند، کوروش هر س��رزمینی را که 
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فتح میک‌رد برای مردم آن آسایش، رفاه و عدالت به ارمغان می‌آورد، 
نسبت به تمام ملل با هر اعتقاد و آیینی با محبت و مهربانی برخورد 
کرده، به قتل و كش��تار مردم، آن‌گونه كه خصلت فاتحان بود دست 
نمي‌زند، جایی را نمی‌س��وزاند، مجوز غارت ام��وال و دارایی مردم را 

صادر نمی‌كند و به حقوق فردی و اجتماعی احترام می‌گذارد.
منش��ور کوروش به عنوان نخستین سند حقوق بشر شهرت جهانی 
دارد. ک��وروش درس��ال 539 قب��ل از میلاد که وارد بابل ش��ده بود 
دس��تور داد این منش��ور را که از جنس س��فال به طول 23 و عرض 
11 سانتی‌متر بود بسازند و فرمان‌های کوروش را به خط‌های میخی 
و بابل��ی بر روی آن حک نمایند، این منش��ور که حاوی پیام صلح و 
دوستی است س��ندی با ارزش و از افتخارات ملیّ ایرانی‌ها می‌باشد. 
این فرمان، نوش��ته‌های بیش‌تری داشته که قسمت‌هایي از آن نابود 
شده است و قس��مت‌های سالم آن‌را هم که شکسته بود به هم‌دیگر 

چسبانیده‌اند.
ابت��کارات و چه‌گونه‌گی عملک‌رد داریوش بزرگ که در 521 قبل از 
میلاد به س��لطنت رسید و کتیبه‌ی معروف بی‌ستون یادگار او است، 
پس از گذش��ت سال‌ها، فراموش‌شدنی نیست. در دوره‌ي هخامنشی 
که به ایجاد راه‌های زمینی و دریایی اهمّیت خاصی می‌دادند، داریوش 
دستور داده بود تا ترعه یا کانالی بین دریای سرخ و دریای مدیترانه 
از طریق شاخه‌ي شرقی نیل حفر کنند تا کشتی‌های نیروی دریایی 
ایران و س��ایر کشتی‌های بازرگانی به‌راحتی بتوانند بین دریای سرخ 
و دریای مدیترانه رفت و آمد نمایند. س��اختن این کانال در عصري 
كه فاقد امکانات مکانیزه بود، کیی از کارهای شگفت‌انگیز پراهمّیت 
و شایسته‌ي تحس��ین بود. زیرا این کانال ارتباط بین‌المللی سواحل 
ش��مالی آفریقا و س��واحل جنوبی اروپا را از طریق دریای س��رخ به 
خلیج فارس و شرق آسیا مرتبط ساخته و به رونق تجارت بین‌الملل 
کم‌کهای شایانی میک‌رد. ایرانی‌ها از این آب‌راه توانسته بودند تعداد 
زیادی از کش��تی‌های نیروی دریایی خود را به دریای مدیترانه و به 

جبهه‌های یونان برسانند. 
کاهنان مصری به لحاظ اقدامات اصلاحی داریوش، او را خدای دریاها 

می‌خواندند و براي او احترامي همانند خدايان‌شان قايل بودند. 
لازم به يادآوري اس��ت كه ترعه‌ي س��وئز که در سال 1869میلادی 
توسط »فردیناند دولسپس« حفر شد از نظر طی مسیر با ترعه‌ای که 

به دستور داریوش ساخته شده بود اختلافاتی داشتند. 
ایرانی‌ها نخستين قومی هستند که با ناوگان دريايي خود از عملیات 
آب- خاکی یعنی پیادهک ردن نیروها و وس��ایل و تجهیزات از ساحل 
به دریا و بالعکس استفاده کرده و در ساخت پل‌های شناور برای عبور 

نیروهایشان، از نخستین‌ها بودند.
در جن��گ دوم جهان��ی و در 6 ژوئ��ن 1944 براي نجات فرانس��ه و 
خارج كردن اين كش��ور از دست نازي‌ها، بزرگ‌ترین عملیات هجوم 
ب��ه س��واحل نورماندی ب��ا عملی��ات آبي- خاک��ی و از طریق کانال 
مانش توس��ط نيروهاي متفقين به فرماندهي آمريكا صورت گرفت. 
درعملی��ات نورماندی که يك��ي از خطرناك‌تري��ن، پرهزينه‌ترين و 
ش��گفت‌انگيزترين عمليات جنگي جهان نام گرفته اس��ت، نیروهای 
متفقین در خاک اروپا پیاده ش��ده و به پیش‌روی ادامه دادند. بدون 

نمونه‌اي از كشتي‌هاي نيروي دريايي در زمان كوروش

آرتميس
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ترديد اگر جنگ متفقين در عمليات خش��كي- 
آبي سواحل نورماندي با شكست روبه‌رو مي‌شد، 
نه فرانسه از بند اشغال هيتلر رها مي‌گرديد و نه 
اروپا مي‌توانس��ت سرنوشت جنگ را به نفع خود 

تغيير دهد. 
در نب��رد ترموپی��ل ک��ه کی��ی از بزرگ‌تری��ن 
لشکرکش��ی‌های خش��ایار ش��اه فرزند داریوش 
بزرگ به یونان بود، ابداعاتی را که ایرانی‌ها برای 
زدن پل‌های ش��ناور به منظور عبور از مس��افت 
ی��ک مایلی تنگه‌ي داردانل و  قدم گذاش��تن به 
خاک اروپا ازخود نش��ان دادند، بی‌نظیر و بسیار 

قابل توجّه بود. 
سازمان نیروی دریایی ایران در زمان خشایارشاه، 
عب��ارت بود از تع��داد زیادی قای��ق و 1200 ناو 
جنگ��ی که هر کدام 3 ردیف پارو زن داش��تند، 
تع��دادی از این ناوها لجس��تکیی بوده، عملیات 
حمل‌ونقل و جابه‌جایی وسایل را عهده‌دار بودند. 
نیروهای ایرانی برای رفت و برگش��ت از تنگه‌ي 
داردانل با اس��تفاده از قایق‌هایی که در مجاورت 
‌کیدیگ��ر لنگ��ر انداخت��ه بودند دو پل ش��ناور 
س��اختند و برای اینک‌ه اسب‌هایش��ان در موقع 
عب��ور از قایق‌های صحن��ه‌دار، با دی��دن دریا و 
تلاطم امواج آن رم نکنند، طرفین پل‌های شناور 

را با دیواره‌هایی تحت پوشش قرار دادند.
در این جنگ درحالیک‌ه درگیری ش��دیدی بین 
ایرانی‌ها و یونانی‌ها جریان داشت وقتی خبر عبور 
لشکریان ایران از گردنه‌ي صعب‌العبور ترموپیل 
به گوش نیروهای یونانی رسید، شبانه فرار کردند 
و هنگامیک‌ه آتن سقوط کرد نیروهای ایرانی به 

تلافی حریق سارد، آتن را به آتش کشیدند.
در دوره‌ي هخامنشی لازم است از بانویی هم یاد 

کرد که در نیروی دریایی مصدر خدمات فراوانی 
ب��ود. در زمان خشایارش��اه س��رزمین »کاریه« 
یا س��وریه فعلی ک��ه پایتخ��ت آن هالکیارناس  
Halicarnasseنام داشت، حاکمانی بودند که 
به ای��ران باج و خراج می‌دادن��د. ملکه آرتمیس 
فرزند لکی دامیس نیز از آن جمله بود. این ملکه 
در سال 480 پیش از میلاد با فرماندهان خود و 
5 کش��تی جنگی که بعد از کشتی‌های صیدایی 
از بهتری��ن کش��تی‌ها بودند، به نی��روی دریایی 
خشایارش��اه پیوسته و او را در جنگ سالامین و 
دیگر جنگ‌های دریایی یاری نمود. ش��جاعت و 
لیاقت‌های این بان��و در جنگ‌های دریایی باعث 
ش��د که در نیروی دریایی ایران به درجه‌ي دریا 
س��الاری نایل و جزو کیی از مش��اورین نظامی 

خشایارشاه محسوب گردد.                   
بع��د از گذش��ت قرن‌ه��ا س��كوت و 
بي‌خبري، با آمدن صفويان و تشكيل 
ي��ك امپراتوري ب��زرگ، ش��هامت و 
ف��داکاری ایرانی‌ه��ا ب��ه فرمانده��ی 
امام‌ قلی خان، امی��ر فارس در بیرون 
راندن پرتغالی‌ها از جزایر خلیج فارس، 
به‌وي��ژه جن��گ 75 روزه‌ای ک��ه در 
جزیره‌ي هرم��ز از  9 فوریه 1622 تا 
23 آوریل همان س��ال ادامه داشت و 
منجر به خاتمه‌ي حضور 117 ساله‌ي 
پرتغالی‌ها، فتح قلعه‌ي مستحکم آنان 
و اخراجشان گردید، در تاریخ درخشان 
ایران به عنوان حرکتی افتخارآمیز قید 

شده است. 
اینک‌��ه  برخ�الف  افش��ار  در دوره‌ي 
مشکلات فراواني در تهیه و جابه‌جایی 
چوب و الوار از مازندران به جنوب برای 
ساخت کش��تی‌ها موجود بود، اما کی 
کارخانه‌ي کشتی‌س��ازی در بوش��هر و 
ی��ک کارخانه‌ي تولید توپ‌های برنجی 
به کمک مستشاران فرانسوی در بندرعباس دایر 
ش��د که در اولین مرحله‌ي تولید با ساخت 300 
عراده‌ی ت��وپ، ناوگان نادری در بوش��هر تجهیز 
گردید و در س��ال 1736میلادی دو فروند کشتی 
جنگی که هر کدام به ظرفیت 400 تن و مجهز به 
20 توپ بودند به سفارش ایران توسط کارخانه‌ي 
کشتی‌س��ازی »سورات هند« س��اخته شد. کیی 
ازکش��تی‌ها به نام »فتح شاه یا شاهی« به عنوان 
ن��او فرماندهی در اختیار دریابان لطیف‌ خان قرار 
گرفت و دیگری به نام »مس��لک« نام‌گذاری شد. 
بهای این کش��تی‌ها به مبلغ 18600 لیره برابر با 
هش��ت هزار تومان پول ایران��ی آن زمان بود که 
به وس��یله‌ي محمدتقی خان، بیگلر بیگی فارس 
پرداخ��ت گردید و بعد از مدتی دو کش��تی دیگر 
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نیز به کشتی‌های ياد ش��ده اضافه شدند که این 
4 کشتی تش��یکل دهنده‌ي ناوگان اصلی نادری 

بودند.
محمدتقی خان شیرازی که با سمت دریابانی در 
نیروی دریایی اشتغال داش��ت و به‌ويژه دریابان 
لطیف خان که گویا از اهالی تنگس��تان بود، در 
تش��یکل ناوگان نادری اقدامات مؤثری به عمل 

آوردند.
در دوره‌ي زن��د، از خودگذش��ته‌گی و مب��ارزات 
دلیرانه‌ي مرزداران دریایی در مقابل اش��رار، در 
حفاظت از بنادر جنوبی ایران و کش��تی‌ها بسیار 

حايز اهمیت بود.
در دوره‌ي ياد ش��ده بعضی از طوایف عرب‌هاي 
بدوي به قتل و غارت ساحل‌نش��ینان و سکنه‌ی 
جزایر خلیج فارس مش��غول بودن��د. قوی‌ترین 
این قوم‌ها کیی »خوارج« و دیگری »جواس��م« 
نام داش��تند. خ��وارج در عمّان و مس��قط برای 
رفت‌وآمد کش��تی‌های ایران��ی و بازرگانان آن و 
همین‌طور برای سایر کشتی‌ها نیز مزاحمت‌هایی 
ایج��اد و با دزدي‌ه��اي دريايي امنیّ��ت آن‌ها را 
به خطر می‌انداختند. چ��ون آذوقه و غله‌ي این 
اق��وام عمدتاً از س��واحل ایران ب��ه مقصد عمّان 
تأمین می‌ش��د، کریم‌خان زند ب��ه کلیه‌ی حکّام 
بنادر خلیج فارس دستور قطعي داده بودند تا از 
صدور هرگونه خوراكي از سواحل ایران به مقصد 
عمّان جلوگیری نمایند. در آن ش��رایط به علّت 

اختلافاتی که کریم‌خان با والی بغداد، عمرپاشا داشت که به اذیتّ وآزار زوار ایرانی پرداخته از 
آن‌ها به زور مبالغی به عنوان باج دریافت میک‌رد و هم‌چنین سلیمان آقا حاکم بصره که اجازه 
نمی‌داد نیروهای ایرانی از این بندر برای عزیمت و سرکوبی دزدان دریایی عمّان و مسقط عبور 
نمایند، بصره در محاصره‌ي کامل نیروهای ایرانی قرار گرفت و ارسال آذوقه از بصره به دزدان 
دریایی عمان و مس��قط امکان‌پذیر نبود. رهبر قوم خوارج ک��ه چنین دید، دوازده هزار نفر از 
نیروهای خود، با 12 فروند کشتی بزرگ و تعدادی از کشتی‌های کوچک تندرو را به فرماندهی 
دو تن از فرزندانش از راه خلیج فارس به مصب اروند رود گس��یل داشت تا بتواند با تعرض به 
خاک ایران محاصره‌ي بصره را بشکند، ولی با مقاومت شدید و حمله‌ي متقابل مرزبانان دلیر 

دريايي ایرانی مواجه گردید.
ای��ن جن��گ و گریز به مدت 5 ماه ادامه داش��ت. در خلال این م��دت، ایرانی‌ها با زنجیرهای 
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ضخیمی که ساخت صنعت‌گران شیرازی بود و با 
استفاده از طناب‌هایی که به دو سر این زنجیرها 
وصل بودند موانع��ی در دهانه‌ي اروند رود ایجاد 
کردند تا خوارج نتوانند با استفاده از تارکیی شب 
به داخل ارون��د رود نفوذ نمایند. با اینک‌ه بر اثر 
توف��ان و جریان‌هاي جزر و مد و فش��ار آب، این 
زنجیرها رها شدند، با این حال خوارج نتوانستند 
کاری از پی��ش ببرن��د و عقب‌ نش��ینی کردند. 
نیروهای دریایی کریم‌خان س��رانجام از راه دریا 
به آن‌ها حمله كردند و دزدان دریایی را سرکوب 

نمودند.
در دوره‌ي قاجار و در س��ال 1885 میلادی، دو 
فروند کش��تی از آلمان خریداری ش��د. کیی از 

آن‌ها به نام پرس��پولیس، ب��رای مراقبت از بنادر 
خلیج فارس به بوش��هر و دیگری که شوش نام 
داش��ت، به منظور حمل‌ونقل مس��افر و کالا به 

خرّمشهر اختصاص داده شد. 
در دوره‌ي پهلوی نیروی دریایی ایران در ساعت 
9 صب��ح روز 14 آبان 1311 ب��ا  ورود 6 فروند 
ناو جنگی خریداری ش��ده به نام‌های ببر، پلنگ، 
شهباز، س��یمرغ، کرکس و شاهرخ به بوشهر در 
خلیج فارس و به فرماندهی نخستين فرمانده‌ي 
نیروی دریایی آن دوره، دریادار غلام‌علی بایندر 

تأسیس شد.
سازمان نیروی دریایی در شمال نیز به فرماندهی 
ناخدا س��وم عبدال��ه ظلی و در س��ال 1314 با 

استفاده از ناوچه‌های سفید رود، گرگان و بابلسر 
تش��یکل و ‌کی سال بعد در سال 1315 ناو 600 
تنی شهسوار که در هلند ساخته شده بود از ولگا 
عب��ور کرده به آب‌ه��ای بندرانزلی )بندر پهلوی 
س��ابق( وارد ش��د. از آن تاریخ تا شهریور1320، 
نیروی دریایی ایران کیی در شمال که مرکزیت 
آن بندرانزلی بود و دیگری در جنوب با مرکزیت 
پایگاه خرّمشهر تشیکل شد، که هر دو تابعیت از 

ستاد فرماندهی تهران داشتند.
در جن��گ دوم جهان��ی که روس‌ها از ش��مال و 
انگلیس��ی‌ها از جنوب، ایران را مورد هجوم قرار 
دادند، با اینک‌ه ایران بی‌طرفی خود را اعلام و در 
همین رابطه حتا از پرسنل 5 فروند کشتی آلمانی 
و 3 فروند کش��تی ایتالیایی که بر اساس قوانین 
بین‌الملل��ی زم��ان جنگ به بن��در امام‌ خمینی 
)بندر شاهپور سابق( پناهنده شده بودند خواسته 
ب��ود که در خاک ایران هیچ‌گونه تظاهراتی علیه 
متفقین برپا نکنند، ناوهای انگلیسی در ساعت 4 
صبح روز سوم شهریور 1320 بدون اخطار قبلی 
ناو ببر را در خرّمش��هر و ناو پلن��گ را در آبادان 
مورد اصابت قرار داده و غرق کردند. در س��اعت 
6 صب��ح همان‌روز که دریادار غلام‌علی بایندر به 
اتفاق سروان مکری‌نژاد عازم خرّمشهر شده بودند 
تا پرس��نل را برای دفاع سازمان‌دهی کنند، قبل 
از رس��یدن به پایگاه در زیر رگبار آتش نیروهای 

انگلیسی و مزدورانشان به شهادت رسیدند.
در حمله به بنادر جنوبی ایران، انگلیس��ی‌ها در 
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تهاجم به خش��کی برای اینک‌ه تا سرحد امكان 
جان‌شان به خطر نیفتد از نیروهای مزدور هندی 
اس��تفاده میک‌ردند و به همي��ن منظور تعدادی 
از س��‌کیهای هندی را هم در محله‌ای ازآبادان 
اسکان داده بودند که این مکان هنوز به »سکی 

لاین« معروف است.
در ش��مال نیز ناوگان روس‌ها ب��ه این بی‌طرفی 
توجّه��ی نک��رده و دقیق��اً هم‌زمان ب��ا حملات 
انگلیس��ی‌ها در جن��وب، در 12 مایلی س��احل 
بندرانزل��ی )بندر پهلوی س��ابق( لنگر انداختند، 

مقارن ظهر همان‌روز کی فروند هواپیمای اکتش��افی ش��وروی در آس��مان گیلان ظاهر، عملیات 
شناس��ایی را انجام و به پایگاه خود مراجعت نمود. در روزهای چهارم و پنجم شهریور هواپیماهای 
آن کش��ور نوار س��احلی ایران را بمباران و متعاقب این حملات، نیروهای نظامی شوروی از آستارا 
به ایران وارد ش��دند و بندرانزلی، رشت و مرزن‌آباد و دیگر نقاط حساس را اشغال و پرسنل نیروی 

دریایی آن‌ها هم از کانال بندرانزلی به خاک ایران پای گذاشتند.
روس‌ها در حملات خود ناو س��روان یداله بایندر برادر دریادار غلام‌علی بایندر را با تعداد دیگری از 

پرسنل به شهادت رسانیده و ناوچه‌های نیروی دریایی را نيز به غنیمت بردند.
در جنگ دوم جهانی 700 نفر از افراد نیروی دریایی ایران که 600 نفر از آن‌ها ناویان وظیفه بودند 

به شهادت رسیدند. 
پ��س از جن��گ جهان��ی دوم در س��ازمان نی��روی دریایی بن��ا ب��ه مقتضی��ات، تجدید نظرهای 
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اساس��ی به عمل آم��د. علاوه بر خری��د ناوهای 
جنگی از ایتالیا، تعدادی ناوچه‌های موش‌کانداز 
از فرانس��ه و ب��ه مرور تع��دادی ن��او و ناوچه و 
هلیک‌وپت��ر و هاورکراف��ت از انگلی��س و دیگ��ر 
کشورها خریداری گرديد. نام‌های ببر و پلنگ را 
برای دو فروند از ناوهای خریداری ش��ده تعیین 
نمودند که با گذش��ت س��ال‌ها، آن ناوها از رده 

خارج گردیدند. 
در حال حاضر نی��روی دریای ایران با یگان‌های 
سطحی و زیر سطحی )زیردریایی‌ها(، یگان‌های 
پروازی، اس��کادران هواناوها، ت��کاوران، غوّاصان 
و دیگر پرس��نل ب��ا تجربه، مس��ئولیت حفاظت 
از س��واحل، بن��ادر، جزای��ر، س��کّوهای نفتی و 
تأسیسات دریایی و آب‌های سرزمینی را به عهده 

داش��ته و در آب‌های بین‌الملل��ی و خلیج عدن 
نیز امنیّت کش��تی‌های تجاری خودی را تأمین 

می‌نماید.
نی��روی دریای��ی در طول 8 س��ال جنگ عراق 
علیه ایران در دفاع از تمامیّت ارضی و اس��کورت 
کش��تی‌های ایران��ی در طول مس��یر ت��ردّد در 
خلیج فارس و بازرس��ی کش��تی‌های مشکوک 
خارجی در مس��یر تنگه‌ي هرم��ز و هم‌چنین 
تأمی��ن امنیّت خطوط مواصلاتی نقش بس��یار 

مهمی ایفا نموده است.
در طول جنگ و در اجرای عملیات ظفرمندانه‌ي 
مرواری��د در7 آذرم��اه 1359، پرس��نل نیروی 
دریایی با پش��تیبانی عقابان تیز پ��رواز نیروی 
هوای��ی موفّق ش��دند پایانه‌های نفت��ی البکر و 
الامیّه‌ي عراق را که از بزرگ‌ترین مراکز صدور 
نفت آن کش��ور بود به آتش کش��یده، به بیش 
از دو سوم تأسیس��ات پایانه‌ها خساراتی وارد و 
بیش از پنجاه درصد توان رزمی نیروی دریایی 
عراق را نابود کنند. ناوچه‌ي موش‌کانداز پکیان 
که در این عملیات شرکت داشت، پس از دادن 
تلفات سنگینی به نیروهای عراقی مورد اصابت 
موش‌کهای عراقی واقع و با پرسنل خود در دل 

آب‌های نیل‌گون خلیج فارس جای گرفت.
به پاس دلاوری‌های پرسنل ناوچه‌ي پکیان، روز 
7 آذر »روز نی��روی دریایی« نام گرفته و همه 
ساله در چنین روزی یاد پرسنل ناوچه‌ي پکیان 

گرامی داشته می‌شود. 
پايان


