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   شور وی کها استانتصادفات درهای  شاخصای  سهی مقایبررس
  )یزکاستان مر: یمطالعه مورد (لان مربوط به بهبود آنهاک یارهاکراه

              1فینی علیرضا احمدی

 10/07/1387: ریخ دریافتتا              

  01/10/1387: پذیرش ریختا              
  چکیده

در ای   تـصادفات جـاده  نـه یهز. اسـت ای   از مسائل مهم در جوامع امروز، تصادفات جـاده       یکی
ی  در حـال  نی ـ آنهاسـت و ا    ی ناخالص مل  دی معادل دو درصد تول    یی اروپا افتهی توسعه   یشورهاک
اگرچـه سـه عامـل      .  است شتری ب ی در حال توسعه تاحدود    یشورهاک ی مقدار برا  نیه ا ک ستا

  ان تنهـا در    عمـر  نا امـا مهندس ـ    اسـت  »راه« و   »هی ـ نقل لهیوس«،  »انسان « بروز تصادف  یاصل
  . بهبود عامل سوم نقش دارند

گذاران  استیه در دست سک است ی امورنیتر  از مهم  یکی آنها    و رفع  خیز  حادثه نقاط   ییشناسا
ر ک ـته قابل ذ  کن. شود  می  به آن اختصاص داده    یمیعظهای    قرار دارد و سالانه بودجه     ها  استان
  اسـت   اسـتان  کی ـموجـود در     تی بهبود وضع  ی بودجه در راستا   صی تخص یگونگ چ ییشناسا
 از  یمختلف ـهـای     ستمی خدمات س  تیه در بهبود وضع موجود برحسب نوع تصادفات اهم        کچرا
 ی مقاله سـع   نیدر ا .  راه متفاوت است   ی اورژانس، مراقبت و نگهدار    ،ی امدادرسان ستمی س لیقب
 کی ـ ی آن برا  ری تصادفات، مقاد  تی وضع ی بررس هت ج ییها  شاخص فیه با تعر  کآن است    بر
 یارهـا کراههـا      شـاخص  نی ـ ا ریتوجه به مقاد    و با  دهشمحاسبه  ) یزکمر(شور  کتان نمونه   اس
  .   دشو استان ارائه نی ای تصادفات براتیلان بهبود وضعک
  

  های تصادفات بهبود، استان مرکزی، شاخص ای، تصادفات جاده :ها کلید واژه
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رفع    خیز  خیزحادثه یکیآنهاو یکی    مهم    مهم  از مهم   تر    تر  تراز  از سکاستیامورنی   در یه سک یه سک دست یه دست سک دست سک یه سک دست سک در یه در سک در سک یه سک در سک
بودجه     سالانه و یمیعظ    های    های    دارد یمیعظ داده    عظ اختصاص آن . شودمی  می  میبه

صیتخصگونگیگونگیگونگ صیتخص راستاتخص در وضع   ی   یبودجه تیبهبود تیوضع تی  وضع  وضع در  وضع   یـکیـک    یـ    یـموجـود
اهم تصادفات نوع برحسب موجود تیوضع تیاهم تی        اهم        اهم س        اهم              هـای     هـای     یستمیستمسیس  ی  یخدمات

،یامدادرسان ،یامدادرسان نگهدارامدادرسان و مراقبت است    ی    یاورژانس، متفاوت ا   .    . راه در
تعر با فیه فیه   تعر   فیه تعر با فیه تیوضعبررسیبررسیبررسجهتجهتجییهاشاخص  شاخص  شاخصبا تیوضع مقادوضع ریتصادفات، ری     
با  شدهشدهش) محاسبه) محاسبه  ) یزکمر(شور   با  و با   مقادو  و به توجه توجه   ری   ری   یـا  ا  ا   ی ـ  یـنیـن   ی ـ  ن   ی ـ  هـا     شـاخص    
تیوضع تیوضع براوضع ارائهنیایتصادفات   .   دشواستان

جاده شاخصای،تصادفات مرکزی، استان تصادفاتبهبود،   های
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  مقدمه
 در جهـان بـوده      تی ـمرگ و معلول   عامل   نی نهم یا  ه در دهه گذشته تصادفات جاده     کچند   هر

 عامـل  نی عامل تلفـات و سـوم  نی به ششملی تبد2020 تا سال شود ی مینیب  شی پ ی ول ،است
  .  شودتیمعلول

   از  ی ناش ـ ری ـ نـسبت بـه مـرگ و م        یا   تـصادفات جـاده    هـای   تی تلفات و معلول   شیتصور افزا 
س ک مقولـه را مـنع     نیاهش ا کنترل و   ک در برابر    یگذار  هی لزوم سرما  هانها در سراسر ج     جنگ

  ].1 [ندک یم
   بـه عنـوان ارتبـاط اروپـا و          ربـاز یه از د  ک ـ اسـت    یا   به گونه  رانیشور ا ک تی و موقع  یبند  پهنه

 عی رشد صـنا   ری اخ انیدر سال . ده است کر فای ا یاتیالا و مسافر نقش ح    ک ییجا  جابهخاور دور در    
 یشد حجم تردد در سـفرها شور، رک نی در اهی نقللهی وستیک سرانه مال  شی و افزا  یساز  خودرو

 افـزایش   ،افزون تعداد وسایل نقلیه و سفرها     این افزایش روز  که  دنبال داشته   ه   ب را ی شهر نیب
وقوع این تصادفات که به عنـوان       .  به همراه داشته است    یش از حد تصادفات وسایل نقلیه را      ب

ملـه  شـود، مـشکلات بـسیاری از ج    ای محسوب مـی  یکی از عوارض شبکه حمل و نقل جاده  
  ].2 [ و درگیری را به همراه داردرفتنخسارت، تلفات، ازدحام، هدر 

  
تحقیقتعریف اهداف و مسأله
ه کخیـز در سـطح شـب        ای، شناخت نقاط حادثه     ی کاهش خسارات تصادفات جاده    ها  راه از   یکی

 های موجود در این زمینه     از سیستم .  است حمل و نقل و تلاش جهت بهبود وضعیت این نقاط         
 اربرانک ـ که بـه  ردکره شاا (HAL) های پرتصادف ن به سیستم تجزیه و تحلیل مکانتوا می

  ]. 3 [های پرتصادف بپردازند  به شناسایی، تحلیل و اصلاح مکاندده این امکان را می
  .نشان داده شده استنمودار یک در   HAL فرآیند اساسی سیستم
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را       نقلیه وسایل استتصادفات داشته همراه تصادفات    .     . به این . وقوع. وقوع

جاده   نقل و حمل مـی  شبکه مـی   محسوب   محسوب   بـسیاری  ای  ای   مـشکلات شـود،
هدر داردرفتنازدحام، همراه به را درگیری   ].2 [و

تحقیق اهداف
جاده     تصادفات خسارات حادثه     کاهش نقاط شناخت در  ای، خیـز

نقاط          این وضعیت بهبود جهت سیستم. استتلاش موجوداز های
مکان تحلیل و تجزیه پرتصادفسیستم که  کهکهکردکردکرهشاا (HAL) های

مکاندهددهددهمی اصلاح و تحلیل شناسایی، بپردازندبه پرتصادف های
یکدر  HAL سیستم استنمودار شده داده   .نشان
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   ]HAL ]3 های پرتصادف جزیه و تحلیل مکان سیستم ت-یکنمودار 
  

 تهیه گزارش

 تشکیل پرونده

 خلاصه سازی

لیست مکانهای

تجزیه و تحلیل پیش هشدار
 ضابطه مکان پرتصادف

 تجزیه و تحلیل سالانه

 الگو مصرف

خلاصه تصادفات منطقه  نمودار تصادف

اقدامات اصلاحی

تعیین اولویت ها

سایر آمار و اطلاعات
لیست اصلاحات

تجزیه و تحلیل اقدامات

اجرا

 ارزیابی
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ت-یکنمودار مکانسیستم تحلیل و پرتصادفتجزیهتجزیه   ]HAL ]3های

مصرف الگو

یاصلاحیاصلاحی اقدامات

ها اولویت تعیین

اطلاعات
اصلاحات لیست

اقدامات تحلیل و تجزیه

اجرا

یارزیابیارزیابی
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وجـود  ه  تصادفات ب های     گزارش دهد که امکان بهترین استفاده از        اطمینان می  یادشدهسیستم  
آوری و تـشکیل   درک این نکته بسیار مهم است که گرچه نیروهای انتظامی بـرای جمـع            . آید

ها   شوند ولی این هزینه     یتصادف، وقت و هزینه قابل توجهی را متحمل م        های     گزارش پرونده
آینـد    ها حاصل مـی     هایی که در صورت عدم اجرای این برنامه         در مقایسه با خسارات یا هزینه     

  . بسیار ناچیز است
الحصول از آمار و  د که با ایجاد یک منبع سهلشو  از آنجا ناشی می HAL  دیگر سیستمهفاید

در . رسـاند  حلیل ایمنی تـردد یـاری مـی   ربط را در امر تجزیه و ت ارقام تصادفات، مشاوران ذی  
ند، متخصـصان قـادر خواهنـد بـود کـه           شوخوبی تنظیم   ه  که آمار و ارقام تصادفات ب      صورتی

وجود آورنده تصادف و ایجاد مؤثرترین تـدابیر     ه  تمامی سعی و تلاش خود را معطوف عوامل ب        
  .کننداصلاحی 

، ضروری است تمرکز بیشتر روی دلیل محدود بودن بودجه و زمان برای کاهش تصادفات      ه  ب 
 ـ          ه مناطقی صورت پذیرد که بتوان با صرف کمترین هزینه، بیشترین کاهش را در تـصادفات ب

های پرتـصادف نظیـر تعـداد        در همین راستا غالبا معیارهایی برای شناسایی مکان       . آورد  وجود  
در .  شود می تصادف، شدت تصادف، نرخ تصادف، عدد کیفیت کنترل و نرخ آن در نظر گرفته             

مختلف در تصادفات سعی شده است علاوه بر بررسـی          های    ارگیری شاخص که  این مقاله با ب   
پرتـصادف در بـین سـایر       های    انکزی، جایگاه استان از جهت م     کوضعیت تصادفات استان مر   

  .مورد ارزیابی قرار گیرد ها استان
  

  زیکهای تصادفات در استان مر بررسی شاخص
 اسـتان تهـران، قـم،    شـش ن مرکزی با موقعیتی استراتژیک، ارتباط بین   در کشور ایران، استا   

 کیلومتر راه 597کیلومتر آزادراه و بزرگراه،  272همدان، قزوین، لرستان و اصفهان را به وسیله         
  ]. 4 [کند  کیلومتر راه فرعی برقرار می1004اصلی و 

منظـور  بنـابراین بـه     یست  نی استان به تنهایی بیانگر وضعیت شبکه حمل و نقل           ها  راهطول   
هـای نـسبی       از یکی از شاخص    ها  استانی استان مرکزی با سایر      ها  راهبررسی وضعیت شبکه    

66
در را کاهش بیشترین هزینه، کمترین صرف با بتوان که پذیرد

مکان        شناسایی برای معیارهایی غالبا راستا پرتـصادفهمین های
گرفته نظر در آن نرخ و کنترل کیفیت عدد تصادف، نرخ تصادف،

شاخصکه ارگیری ارگیریکه علاوه    های    های    که است شده سعی تصادفات در مختلف
مر    استان م     کتصادفات جهت از استان جایگاه پرتـصادف    های    های    کانکانمکمککزی،کزی، پرتـصادف         

گیرد قرار   .ارزیابی

مرشاخص استان در تصادفات   کزیکزیکهای
بین   استا ارتباط استراتژیک، موقعیتی با مرکزی اسـتانشـش   ن   ن

وسیله          به را اصفهان و بزرگراه،  272لرستان و آزادراه 597کیلومتر
می برقرار فرعی راه   ]. 4 [کندکیلومتر

نقل            و حمل شبکه وضعیت بیانگر تنهایی به بنـابرایننیستنیست  ناستان
سایر      ها  راهشبکه     با مرکزی استان شاخصها  استانی از یکی از
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این شاخص کـه نمایـانگر پتانـسیل        . شود   استفاده می  -شاخص طول راه به جمعیت    -ارزیابی  
  .نشان داده شده استنمودار یک  در  استاستفاده و تردد در شبکه حمل و نقل استان
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  ) به صد هزار نفرلومتریک( هر استان تی به جمعها راه نسبت طول -دوودار نم

  
 بـه جمعیـت     ها  راهمشخص است استان مرکزی از نظر نسبت طول          دونمودار  همانطور که از    

ی سـمنان، یـزد،     هـا   اسـتان عبارت دیگر استان مرکزی، بعـد از        ه  ب. در جایگاه هفتم قرار دارد    
 بـه  ها راهخراسان جنوبی و اصفهان دارای بیشترین نسبت طول چهارمحال و بختیاری، ایلام،     

شـهری سـال     ها در تـصادفات بـرون       در این قسمت با بررسی برخی از شاخص       . جمعیت است 
تعـداد تـصادفات بـه      . گیـرد    وضعیت تصادفات استان مرکزی مورد ارزیـابی قـرار مـی           1385

جموع فوتی و مجروح، وضـعیت    شهری به جمعیت، تعداد فوتی به م        جمعیت، تعداد فوتی برون   
راهی و بزرگراهی، وضعیت تصادفات در شب، تعداد تصادفات فوتی، میزان رشد              تصادفات آزاد 

تعداد تصادفات فوتی و تعداد قربانیان ناشـی از آن، میـزان رشـد تعـداد تـصادفات جرحـی و                     
مت مـورد   ی روستایی در ایـن قـس      ها  راههای    ناشی از آن و میزان رشد تعداد فوتی        مصدومان

  .بررسی قرار گرفته است
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طول -دونمودارنمودارنم طول - نسبت - نسبت - جمعهاراه - تیبه تیجمع استانجمع ( هر استان  ) استان ( هر لومتریکهر لومتریک هزاریک صد به

طول         دونمودار   نسبت نظر از مرکزی استان است راهمشخص
دارد از        بهبه  ب    .     . قرار بعـد مرکزی، استان دیگر یهـا  اسـتانعبارت

ایلام، نسبتبختیاری، بیشترین دارای اصفهان و جنوبی      خراسان     خراسان
شاخص        از برخی بررسی با قسمت این بـرون  در تـصادفات در ها

مـی قـرار ارزیـابی مورد مرکزی استان . تعـداد. تعـداد.   گیـرد             گیـرد           گیـردتصادفات
برون    م  فوتی به فوتی تعداد جمعیت، به مجروح،شهری و فوتی مجموعم      جموع      جموع

فوتی، تصادفات تعداد شب، در تصادفات وضعیت بزرگراهی، و راهی
تـصادفات تعـداد رشـد میـزان آن، از ناشـی قربانیان تعداد و فوتی

فوتی تعداد رشد میزان و آن راههایاز راههای         ایـنها    راههای           در روستایی ی
است   .گرفته
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  شهری به جمعیت نرخ تصادفات برون
ازای جمعیت ساکن استان است که با ضـریب         ه  این شاخص بیانگر پتانسیل وقوع تصادفات ب      

تر بجز جمعیـت     لازم به ذکر است برای بررسی دقیق      . تحرک مردم استان رابطه مستقیم دارد     
ی اسـتان بـرای تـردد    ها راهی دیگر نیز که از ها اناستساکن در استان، آن قسمت از جمعیت      

 بـه جمعیـت در      ]5 [شـهری   بـرون نرخ تصادفات   . دشوکنند باید در جمعیت لحاظ        استفاده می 
  .نشان داده شده است سهنمودار ی کشور در ها استان

  

  
  کشوری ها استان به جمعیت در شهری برون نرخ تصادفات -سهنمودار 

  

در . در رتبه ششم قـرار دارد  )  نفر جمعیت  یکهزارتعداد تصادف به     (39/3 استان مرکزی با نرخ   
یلویـه و   گی سـمنان، مازنـدران، قـم، گـیلان، قـزوین و که            ها  استان پس از     واقع این استان،  

  . استبویراحمد دارای بیشترین تعداد تصادفات نسبت به جمعیت استان
  

  ی کشورها اناستشهری به جمعیت در  نرخ تعداد فوتی تصادفات برون
شـهری را نـسبت بـه جمعیـت سـاکن          ه وضعیت تعداد قربانیان تصادفات برون     کاین شاخص   

  نـرخ تعـداد فـوتی تــصادفات    .  اســت بیــانگر شـدت تـصادفات نیـز   ،دهـد  اسـتان نـشان مـی   
  .نشان داده شده است چهارنمودار  در ها استانبه جمعیت ] 6 [شهری برون

68

تصادفات -سهنمودار درشهریبروننرخ جمعیت کشوریهااستانبه
  

به (39/3نرخ    تصادف جمعیت    یکهزار    یکهزارتعداد ششم  )   ) نفر رتبه در
از     قـزوینها  استانپس گـیلان، قـم، مازنـدران، سـمنان، ی

استان جمعیت به نسبت تصادفات تعداد   است. است. استبیشترین

برون تصادفات درفوتی جمعیت به کشورهااستاناستاناستشهری   ی
برون      تصادفات قربانیان تعداد جمعیـتوضعیت بـه نـسبت را شـهری

،  دهـد  دهـد  مـی      ، نیـز      تـصادفات شـدت فـوتی. ـتاســتاســتـانگربیــانگربیــانگر تعـداد نـرخ
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  ی کشورها استان به جمعیت در شهری برون نرخ تعداد فوتی -چهارنمودار 

 نفر فوتی بـه  74/40رکزی با میزان  مشخص شده است، استان مچهارنمودار همانطور که در    
  . دیکصد هزار نفر جمعیت در رتبه چهارم قرار دار

  
  ی کشورها استان در شهری برونی ها راه مجروحانها به مجموع فوتی و  نرخ تعداد فوتی

نـرخ  . شود  های مهم برای سنجش شدت تصادفات محسوب می        اخصاین شاخص از دیگر ش    
 .نمایش داده شده استپنج نمودار ها به مجموع فوتی و مجروح در  تعداد فوتی

  

  
  کشوری ها استانشهری در  ی برونها راه مجروحانها و  به مجموع فوتیها   نرخ تعداد فوتی-پنجنمودار 

وفوتی 69 فوتی مجموع به استاندرشهریبرونیهاراهمجروحانها
ش محسوبشاخصش    اخص    اخصدیگر تصادفات شدت سنجش برای مهم های

در مجروح و فوتی استپنجنمودارمجموع شده داده نمایش

فوتی تعداد شهریهاراهمجروحانهافوتیهانرخ
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ی قزوین، بوشهر و ها استانستان مرکزی بعد از  مشخص است، اپنجنمودار چنانچه از بررسی 
  .خوزستان در رتبه چهارم قرار دارد

  
  ها راه و بزرگها راهتعداد تصادفات در آزاد

 ـ ها استانای که از نظر تعداد تصادفات در آزادراه و بزرگراه در          در مقایسه  عمـل  ه ی مختلـف ب
، ها  راهاست که از نظر مقایسه طول       این در حالی    . آمده، استان مرکزی در رتبه هفتم قرار دارد       

ی در اولویـت اول تـا هفـتم از لحـاظ تعـداد              ها  استان. استان مرکزی سیزدهمین استان است    
ی مختلـف در    هـا   اسـتان  در   هـا   راه و طول    ششنمودار   در   ها  راه و بزرگ  ها  راهتصادفات در آزاد  

  . نشان داده شده استهفتنمودار 
 

تهران
اصفهان
قزوین
قم
گیلان
گلستان
مرکزی
سایر استان ها

  
  ها ها و بزرگراه ا در تعداد تصادفات در آزادراهه بندی استان رتبه -ششنمودار 

  

  
  ها در استان های مختلف طول راه -هفتنمودار 

  
  

70
قم
گیلان
گلستان
مرکزی
ها استان سایر

استانرتبه -ششنمودار آزادراههبندی در تصادفات تعداد در بزرگراههاها و ها
  

راه -هفتنمودار طول طول - مختلف - های استان در   ها
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  بررسی وضعیت تصادفات در شب

 بـا   وآیـد   تأمین دید کافی در شب یکی از عوامل مهم در بروز تـصادفات بـه شـمار مـی       عدم
. را ارزیابی کردیادشده رد توان مو های مختلف می مقایسه تعداد تصادفات روز و شب در استان    

   .ها بر حسب تصادفات در شب مشخص شده است بندی استان  رتبهشتنمودار هدر 

قزوين

مرآزي

قم

خراسان شمالي

مازندران

خراسان رضوي

خراسان جنوبي

ميانگين آشوري

0% 20% 40% 60% 80% 100%

1
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7

8

سهم تصادفات در شب   سهم تصادفات در روز
  ها بر حسب تصادفات در شب اولویت استان -تشنمودار ه

  

اولویتاستان در استیادشدهبندیمرکزی گرفته قرار دوم رتبه در قزوین استان از ایـن. بعد
تـأمین روشـنایی در     . دهد  های استان را نشان می     ت روشنایی در راه   موضوع لزوم انجام مطالعا   

هـای روشـنایی در       پـروژه . های استان انجام شده اسـت       کیلومتر راه  1873 کیلومتر از    57تنها  
  .نشان داده شده است نهنمودار های کشور در   در جادهبرداری حال بهره

رتبه سیزدهم
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  های کشور  در جادهبرداری های روشنایی در حال بهره  پروژه-نهنمودار 

  

71 
ه تشنمودار تشه استان -ه شباولویت در تصادفات حسب بر   ها

  

اولویت گرفتهیادشدهبندیدر قرار دوم رتبه در قزوین استان از بعد
مطالعا    راه   انجام در روشنایی می    ت نشان را استان . تـأمین. تـأمین. دهد  های

راه  1873از     راه  کیلومتر راه   اسـتکیلومتر  کیلومتر شده انجام استان هـای  . پـروژه. پـروژه     .      . های
جادهبرداری جاده   در جاده    دردر   در در    کشور    کشور    های    های    استنهنمودار    شده داده   .نشان
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بهرهپروژه  پروژه  پروژه-نهنمودار حال در روشنایی جادهبرداریهای جاده  در جاده   کشوردر  در های
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  شهری برونتعداد تصادفات فوتی 

 نفـر کـشته در سـال    194شـهری بـا    ها در تصادفات برون  مرکزی از لحاظ تعداد فوتی   استان
  ).دهنمودار  ( در رتبه هفتم قرار گرفته است1385

رتبه هفتم
194 

0
100
200
300
400
500
600
700

هر
وش

ب
مد 

راح
 بوی

ه و
لوی

کی
که

یل 
ردب

ا
ری 

تیا
 بخ

ل و
حا
ارم

لام چه
 ای

ان
ست

رد
ک

ان
ست

گل
وبی 

جن
ن 
سا
لانخرا
گی

الی 
شم

ن 
سا
خرا

ان
زنج

ان
ست

زدخوز
ی

ربی
جانغ

ربای
آذ

شاه 
رمان

ک
ان
ست

وچ
و بل

ان 
ست

سی
ان 
مزگ

هر
ان
سمن

ان
ست

لر
ین
قمقزو

وی 
رض

ن 
سا
خرا

قی
شر

جان
ربای

آذ
زی 

ران مرک
ته

دان 
هم

ان 
سکرم
فار

ان 
صفه

ا
ران  

زند
ما

  
  شهری برون تعداد تصادفات فوتی -دهنمودار 

  

 نسبت بـه    1385 های ناشی از آن در سال      شهری و فوتی    برونمیزان رشد تصادفات فوتی     
  1384سال 

 شـهری   برونمشخص است، تعداد تصادفات فوتی      و دوازده   دو نمودار یازده    چنانچه از بررسی    
هـا در ایـن      کـه تعـداد فـوتی       کاهش یافته در حالی     درصد   4/19در استان مرکزی به میزان      

  . درصدی بوده است1/26تصادفات دارای رشد 
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  1384 نسبت به سال 1385 سال شهری برونهای   میزان رشد تعداد فوتی-دهیازنمودار 
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فوتی فوتی       برون     برونتصادفات و سال     شهری در آن از ناشی 1385های

یازدهبررسی نمودار دوازده    دو    دو فوتی    و    و تصادفات تعداد است،    مشخص   مشخص
میزان       به حالی    درصد   4/19مرکزی در یافته فـوتیکاهش تعـداد کـه

است1/26رشد بوده   .درصدی
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فوتی-دهیازنمودار تعداد رشد سال1385سالشهریبرون  های  های  میزان به نسبت
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  1384نسبت به سال  1385شهری سال   میزان رشد تعداد تصادفات فوتی برون-ازدهدونمودار 

  
   شــهری بــرونن ناشــی از آن در تــصادفات امیــزان رشــد تــصادفات جرحــی و مجروحــ

  1384نسبت به سال  1385سال 
مشخص است، تعداد تصادفات جرحـی در اسـتان         و چهارده   نمودارهای سیزده   سه   که از مقای   همانطور
  . درصدی داشته است8/4ن کاهش ا درصد کاهش یافته در حالی که تعداد مصدوم4/30مرکزی 
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  84 نسبت به سال 85ن سال ا میزان رشد تعداد کل مصدوم-دهسیزنمودار 
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  1384 نسبت به سال 1385 سال  میزان رشد تعداد تصادفات جرحی-دهچهارنمودار 
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مصدوم-دهسیزنمودار کل تعداد رشد سالمصدومامصدومامیزان سال85ن به نسبت
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  1384 نسبت به سال 1385 سال یی روستایها  تصادفات جادهیها ی رشد تعداد فوتزانیم

 در اغلـب    ی و چـه از لحـاظ امدادرسـان        یمن ـی چه از لحـاظ ا     یی روستا یها  توجه به جاده   عدم
بـا وجـود     زی ن ی موضوع در استان مرکز    نیا.  به همراه داشته است    یادی ز یها تعداد فوت   استان

 نـسبت بـه سـال       1385 در سـال     یی روسـتا  یها   جاده یها ی تعداد فوت  ی درصد 5/26کاهش  
بـه خـود    ) زدهشـان نمـودار   ( را از لحاظ تعداد تلفـات        تمکماکان رتبه هف  ) هپانزدنمودار   (1384

  .اختصاص داده است
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  1384 نسبت به 1385های روستایی سال   میزان رشد تعداد فوتی-دهپانزنمودار 
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  های روستایی  ها بر حسب تعداد تلفات جاده بندی استان  اولویت-نزدهشانمودار 

  
 آنها از نظر حجم تردد مـسافر،        یبند   و رتبه  ی استان مرکز  یها  راه تی وضع  شکل یک  در

  . نشان داده شده استهی نقللهیکالا و وس
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فوتی-دهپانزنمودار تعداد رشد سالمیزان روستایی به1385های نسبت
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استاناولویت  اولویت  اولویت-نزدهشانمودار جادهبندی تلفات تعداد حسب بر روستایی  ها های

یک   یک   وضعیک   وضع   تی   تیوضع وضع وضع   تی   وضع   مرکزیهاراه  راه  راه   رتبه    ی  یاستان حجمیبند  و نظر از آنها
استهی شده داده   .نشان
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  های استان مرکزی  شبکه راه-شکل یک

  
   یریگ جهینت

   و سـطح    یمن ـی از لحـاظ ا    ی اسـتان مرکـز    گـاه ی فـوق، جا   یهـا   شـاخص  یبا توجه به بررس ـ   
 بـه مقولـه     ی از عـدم توجـه کـاف       ی موضوع غالباً ناش   نیا. شود ی م ی تلق یها، بحران   راه سکیر
  . استی مهندسدگاهی از دیمنیا

هـای اسـتان مرکـزی بـر          شبکه راه  یمنی سطح ا  ی به منظور ارتقا   شود    ی م شنهادیپ از این رو    
  .  در نظــــر گرفتــــه شــــود  ی خاصــــداتیــــ تمهیمهندســــ اصــــول یامبنــــ
 نـه ی کـم هز   داتی تمه نیتر  از مهم  یکی به عنوان    یها در مرحله بهره بردار      راه یمنی ا یبازرس

  . را داردی در استان مرکزیریکارگه  بتی شود که  قابلی محسوب منهی زمنی موثر در ایول
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