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 راهور فاتب 3بررسی نحوه حداکثر استفاده از ظرفیت معابر منطقه 

  در ساعات اوج ترافیک
    27/08/1386: تاریخ دریافت           1 فولادینیفرزسرهنگ دوم 

06/05/1387: شپذیر تاریخ           2 مهندس محمدعلی اکبری

  چکیده
رو سـواری در بـین       دلیل دارا بودن بیشترین سرانه مالکیت خـود         به  شهرداری تهران  3منطقه  

ین محورهای مواصلاتی شرق به غرب و جنوب        تر  مهمعبور  ،  مناطق مختلف شهرداری تهران   
 بـه   اسـت  دارای سفرهای تولیدی و جذب شده قابل توجهی          ،به شمال شهر تهران و بالعکس     

که ترکیب عوامل مزبور در کنار رشد فزاینده شمار خودروهای شخصی و در مقابل آن  ای    گونه
 موجب افزایش   ،ی اقتصادی قابل ملاحظه در جهت تعریض و احداث معابر جدید          ها  تمحدودی

ی اصلی  ها  خیابانتراکم ترافیک عبوری و تکوین و تشدید ساعات اوج ترافیک صبحگاهی در             
  . آن شده است

عوامل مـؤثر بـر حـداکثر اسـتفاده از     ترین  و عمدهترین  مقاله حاضر به دنبال آن است که مهم      
گیـری از     در ساعات اوج ترافیک را مورد بررسـی قـرار داده و بـا بهـره                3بر منطقه   ظرفیت معا 

ی نــوین مــدیریت ترافیــک و هــا  شــیوه،ی روزآمــد تجربــه شــده در ســایر کــشورهاهـا  روش
  . کند راهور فاتب نقد و دنبال 3 را در منطقه نپذیری اجرای آ امکان

 3ر کارشناسان پلیس راهـور منطقـه        در روند کار ضمن معرفی محدوده جغرافیایی تحقیق، نظ        
 پیـشنهاداتی  ارائـه  و گیری نتیجهبا  تا شدهو با تحلیل علمی و آماری، تلاش   شد  نیز گردآوری   

در سـاعات اوج    را   راهـور فاتـب      3 امکان استفاده از حداکثر ظرفیت معـابر منطقـه           ،بینانه واقع
مـورد  ک محدوده جغرافیـایی  زمینه مناسبی برای بهسازی وضعیت ترافی   کند تا   ترافیک فراهم   

.نظر این مقاله به وجود آید
  

ظرفیت معابر، ساعات پیک ترافیک، اصلاحات هندسی، مدیریت ترافیک، پلـیس            :ها   واژه کلید
   پلیس راهور فاتب3ترافیک، جریان، تراکم ترافیک، منطقه 

   جمعی ناجا-کارشناس ارشد مدیریت ترافیک -1
  عضو هیئت علمی دانشگاه علوم انتظامی ناجاکارشناسی ارشد مکانیک،  -2
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مهم که است آن عمده  ترین        ترین      ترین  دنبال و و   حـداکثر  ترین  ترین     بـر مـؤثر عوامل
بـا3منطقه    و داده قـرار بررسـی مورد را ترافیک اوج ساعات در

ـشورهاکــشورهاکــشورها ـایرســایرســایر در ـدهشــدهشــده تجربــه ـیوهشــیوهشــیوه،ـدروزآمــدروزآمــد ـیوه   ـیوهشــیوهشـ  شــیوه   ـدیریتمــدیریتمــدیریتـاهــاهــاـیوهشــیوه   ـویننــویننــوین ی
آ منطقهناجرای در 3 را منطقه  3 منطقه در  3 در 3 را دنبالرا و نقد فاتب   . کندراهور

نظ تحقیق، جغرافیایی محدوده معرفی راهـورضمن پلیس کارشناسان نظرنظ        ر        ر
تلاش   شد آماری، و علمی تحلیل با باتا  تا  تاشده  و  و با   ارائـهو  و  وگیرینتیجه   ارائـه     

منطقـه            معـابر ظرفیت حداکثر از استفاده فاتـب      3امکان راراهـور
تا    وضعیت   ترافی   ترافیکند بهسازی برای مناسبی جغرافیـاییزمینه محدوده ترافیکترافیک

آید وجود .به

مدیریت هندسی، اصلاحات ترافیک، پیک ساعات معابر، ظرفیت
منطقه ترافیک، تراکم فاتب3جریان، راهور   پلیس
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  مقدمه
فزایش مالکیت خودرو بالا رفتن توان مالی افراد و او امروزه افزایش جمعیت شهرهای بزرگ 

ترین علل تکوین و افزایش تراکم ترافیک کلانشهرها به ویژه در  شخصی در زمره اصلی
با تلاش کنیم  برای پاسخگویی به این نیاز روز افزون باید .شود ساعات پیک آن قلمداد می

سازی  ی و بومها و تجارب ارزشمند دیگر کشورها از یافته و با استفاده محوریت هزینه و منفعت
را فراهم  در مقوله مدیریت ترافیک امکان حداکثر استفاده از ظرفیت معابر شهرهای بزرگ آن

رسد که با توجه به دستاوردهای خوبی که کشورهای پیشرفته در این زمینه  به نظر می. سازیم
ل از برای استفاده کاماند، بتوان با اعمال مدبرانه مدیریت ترافیک، بستر مناسبی را کسب کرده

  .  راهور فاتب در ساعات پیک ترافیک فراهم آورد3ظرفیت موجود معابر منطقه 
  

  مدیریت ترافیک
های ارتباطی در کشورهای در حال توسعه موجب شده که  امروزه افزایش مدام تراکم شبکه

 روندی صعودی داشته ،ونقل های حمل جایی مردم و کالا به کندی صورت گرفته و هزینه جابه
های محلی و ملی  وری و کارایی شهر، فشار بر بودجه نتیجه این امر، کاهش شدید بهره. باشد

وضعیت نابسامان فوق، .  دست است و در تنگنا قرار گرفتن اکثر ساکنان شهرهایی از این
حال توسعه است که طی کشورهای دربیشتر ناشی از نرخ رشد بی سابقه جمعیت شهرها در

توسعه ، افزایش جمعیت و اسکان آنانطبیعی است . رابر شده استدو دهه اخیر بیش از دو ب
این توسعه که با افزایش درآمدهای شخصی، رونق . دکن میناگزیر را مناطق شهری 

استفاده ازهای بازرگانی و صنعتی و فقدان سیستم اخذ عوارض مناسب به منظور فعالیت
ونقل با  ب افزایش تقاضای حملونقل همراه است موج های ارتباطی و تسهیلات حمل شبکه

جایی مسافر و سایر  سرعتی بسیار بیش از توان موجود برای توسعه معابر و شبکه همگانی جابه
های لازم شده و به تشدید مدت پیک ترافیک و توسعه محدوده آن به لحاظ اقدام  ساخت زیر

ب لازم بین این پدیده با به استفاده بیشتر افراد از وسایل نقلیه شخصی برای تردد و نبود تناس
غیرمستقیم به جوامع ها انجامیده و خسارات سنگینی را به صورت مستقیم و ظرفیت شبکه راه

  . کند  شهری تحمیل می
در واقع، امروزه به علت محدود بودن منابع مالی و زمین و همچنین تأثیرات نامطلوب زیست 

جای تأکید بر توسعه شبکه باید بر ها محدود بوده و به  محیطی، امکان توسعه شبکه راه
ترین مواردی که امروزه در شهرها  مهم« بنابراین .های موجود تأکید کرد استفاده بهتر از شبکه

تغییرات در طرح هندسی معابر، : شود، عبارتند از از طریق مدیریت ترافیک درباره آنها اقدام می
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هزینه و گرفته صورت کندی به حملو روندیونقلهای
بهره شدید کاهش بودجهامر، بر فشار شهر، کارایی و هایوری

این از شهرهایی ساکنان اکثر استگرفتن وضعیت. دست
در شهرها جمعیت سابقه بی رشد درنرخ توسعهکشورهای حال

ب دو از استبیش شده است. برابربرابر اسکانطبیعی و جمعیت افزایش
درآمدهای. کندکندکنمیناگزیررا افزایش با که توسعه این

منظور به مناسب عوارض اخذ سیستم فقدان و صنعتی و بازرگانی
حمل تسهیلات و موجارتباطی است همراه تقاضایونقل افزایش موجبموجب

جابه همگانی شبکه و معابر توسعه برای موجود توان از جاییبیش
آن محدوده توسعه و ترافیک پیک مدت تشدید به و شده لازم

تناس نبود و تردد برای شخصی نقلیه وسایل از افراد لازمبیشتر تناسبتناسب
وراه مستقیم صورت به را سنگینی خسارات و انجامیده غیرمستقیمها

  .   کند  کندمی
تأثیرات همچنین و زمین و مالی منابع بودن محدود علت به

راه شبکه بهتوسعه و بوده محدود توسعهها بر تأکید جای
تأکید
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ئم مخصوص برای راهنمایی بهتر های مختلف کنترل ترافیک، نصب علا استفاده از سامانه

رانندگان و عابران پیاده، ساماندهی ترافیک ساکن، نصب حفاظ لازم برای عابران پیاده، تأمین 
هایی برای کاهش سوانح  های راهنمایی، اعمال روش نور لازم در مسیرها، هماهنگی چراغ

لویت دادن به هایی برای کاهش استفاده از خودروها، او تصادف، اعمال روشرانندگی و
ها،  یکطرفه کردن خیابان: نظیر(ونقل مسافر و کالا  ونقل عمومی، تسریع در حمل حمل

و ایجاد تسهیلات لازم برای عابران پیاده از ...) ها و ها و تقاطع تفکیک ترافیک در میدان
  ].3[» طریق اختصاص تمام یا قسمتی از یک خیابان صرفا برای عبور آنها

های جدید را کاهش  توان نیاز به ساخت راه  شهری و مدیریت ترافیک، میهای با ارتباط طرح
های محلی  های موجود را افزایش داد و از تأثیر نامطلوب ترافیک بر محیط و ظرفیت جاده

ها و مقررات  محدودیت: البته این امر باید با استفاده از اقدامات مشترک که شامل. کاست
  .  است، عملی شودچگونگی استفاده از وسایل نقلیه

ها و نیاز گوناگون مردم با  های مدیریت ترافیک با توجه به انواع مختلف راه اصولا طرح
یکدیگر متفاوت است و طرح هر موضوع ترافیکی با طرح همین موضوع در جایی دیگر یا در 

 بنابراین اقدامات مربوط به اعمال مدیریت ترافیک ،زمانی دیگر ممکن است یکسان نباشد
  ].2[شهری به نوع ترافیک بستگی دارد 

ونقل و ترافیک، امروزه حل مشکل ترافیک با شش روش کلی ذیل  به اعتقاد متخصصان حمل
  :پذیر است امکان

  ؛های شهری  توسعه شبکه راه-1
  ؛ جلوگیری از افزایش تعداد خودروها به ویژه وسایل نقلیه شخصی-2
   ؛ونقل عمومی های حمل  توسعه شبکه-3
   ؛دیریت تقاضای سفر برای پایین آوردن سفرهای انجام شده م-4
  ؛ مدیریت سیستم شبکه برای بالا بردن سرعت و کاهش تردد-5
  . تلفیقی از موارد بالا-6
  

  های مدیریت ترافیک روش
ترین این   رایج.های مختلفی برای طراحی و اعمال مدیریت ترافیک در شهرها وجود دارد روش
شود، شامل موارد زیر   جامع مدیریت ترافیک شهری استفاده میها که در یک طرح روش
  :است

  ؛)های محافظ، جزایر ترافیکی گذرگاهی، ایجاد نرده( حفظ امنیت عبور عابران پیاده -1
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جایی در موضوع همین طرح با ترافیکی موضوع هر طرح و
نباشد یکسان است اعمال،ممکن به مربوط اقدامات بنابراین

دارد بستگی   ].2[ترافیک
حمل ششمتخصصان با ترافیک مشکل حل امروزه ترافیک، و ونقل

:  
راه شبکه راه   راه   شبکه شهریشبکه     ؛های

شخصی نقلیه وسایل ویژه به خودروها تعداد   ؛افزایش
شبکه شبکه   حملشبکه   عمومیهای   ؛ونقل

شده انجام سفرهای آوردن پایین برای سفر   ؛تقاضای
تردد کاهش و سرعت بردن بالا برای شبکه   ؛سیستم

بالا   .موارد

ترافیک   مدیریت
دارد وجود شهرها در ترافیک مدیریت اعمال و طراحی برای مختلفی

طرح مییک استفاده شهری ترافیک مدیریت شود،جامع
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  ؛ها های خیابانی و طرح استفاده بهینه از پارکینگ  کنترل پارک-2
  ؛روها  اقدامات مربوط به ساخت پیاده-3
   ؛ها ه حق تقدم عبور اتوبوس اقدامات مربوط ب-4
  ؛سواری  وضع قوانین مربوط به دوچرخه-5
  ؛)های آن رو و پارکینگ های کامیون راه(ها   وضع قوانین مربوط به کامیون-6
   ؛سازی ترافیک  طرح آرام-7
  ؛های راهنمایی  هماهنگی بین چراغ-8
های گردش به  ایجاد راهجزایر ترافیکی، کنترل حق تقدم، (ها   کنترل بهبود وضعیت تقاطع-9

  ؛)ها راست، ایجاد میدان
   ؛ها  یکطرفه کردن خیابان-10
  ؛)محدودیت ترافیکی( ایجاد محدودیت عبور-11
  ؛)ها کشی  تابلوها، علائم، خط( نصب علائم عمودی و افقی-12
  

  محدودیت ترافیکی
شخصی یا نوع های مدیریت ترافیک اعمال محدودیت در استفاده از اتومبیل  از جمله روش

: ای ویژه در نقاط دارای تراکم ترافیکی بالا مانند در منطقهاست که خاصی از وسایل نقلیه 
به اجرا گذاشته ... آموزشی، حوالی اماکن تاریخی ومؤسسات اداری، تجاری، فرهنگی و

های  اجرای محدودیت] 1[شود  این اقدام برای ساعات مشخصی از روز اعمال می. شود می
و اثرات سوء ناشی از آن را به همراه داشته و شود  را موجب میی کاهش تراکم ترافیک ترافیک

موجب تغییرات اساسی در طریق، زمان، مسیر یا مقاصد سفرها شده و در نهایت کاهش کل 
های ترافیکی تبیین و تأکید  ترین نکته در اجرای محدودیت مهم. آورد سفرها را به ارمغان می

که نباید فرض شود، اعمال محدودیت بوده بلکه صرفا باید به عنوان یک بر این مطلب است 
پذیرش عموم را که عامل  وسیله برای رهنمون شدن به اهداف مورد نظر معرفی شود تا

در گزارشی که توسط : به عنوان مثال. کلیدی در موفقیت اجرای آن است، احراز کند
شد که هزینه مستقیم تحمیل شده به  ارائه شده، مشخص 1کنفدراسیون صنایع انگلستان

صنعت به دلیل تأخیرهای ناشی از تراکم ترافیک در مراکز تجاری و نواحی اطراف آنها سالانه 

1-Confederation of British Industry 

50
  ترافیکی

اتومبیل از استفاده در محدودیت اعمال ترافیک مدیریت های
نقلیه کهوسایل منطقهاست ترافیکیدر تراکم دارای نقاط در ویژه ای

و فرهنگی تجاری، واداری، تاریخی اماکن حوالی ... آموزشی،
می اعمال روز از مشخصی ساعات برای اجرای] 1[  شود  شود  اقدام

ترافیک میتراکم موجب به  شود  شود  را را آن از ناشی سوء اثرات و
نهایت در و شده سفرها مقاصد یا مسیر زمان، طریق، در اساسی

می محدودیت. مهم. مهم. آوردارمغان اجرای در نکته ترافیکیترین های
بایداست صرفا بلکه بوده محدودیت اعمال شود، فرض نباید که

تا شود معرفی نظر مورد اهداف به شدن عمومرهنمون پذیرش
کند احراز است، آن اجرای مثال. موفقیت عنوان گزارشی: به در

انگلستان مشخص1صنایع شده، مستقیمارائه هزینه که شد
اطراف نواحی و تجاری مراکز در ترافیک تراکم از ناشی تأخیرهای
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 میلیارد پوند بوده است از این رو کاهش این ضرر هنگفت به عنوان هدف اصلی 10حدود 

  ]. 9[پذیرش جامعه قرار گرفت  معرفی شد که مورد 

  ت ترافیکیعلل اعمال محدودی
های   نگرش مهندسی و سیستماتیک مدنظر نبوده، شیوه،از آنجایی که در ساخت اکثر شهرها

شهرسازی فاقد هرگونه دوراندیشی بوده و توسعه نامتوازن شهری که عامل پیدایش اغلب 
در هر حال، مسائل و مشکلات کنونی . معضلات موجود شهرهاست از جمله مظاهر آن است

ب بروز ترافیک سنگین و تشدید معضل آمد و شد به ویژه در مراکز شهری شهرها را که موج
  :توان به شرح ذیل بیان کرد شوند، می و افزایش خسارت زیست محیطی می

های مختلف از قبیل مراکز خدماتی، واحدهای تولیدی و تجاری و ادارات   تراکم کاربری-1
   ؛وندش دولتی در سطح شهر که موجب افزایش تعداد سفرها می

  ؛ونقل شهری های نوین حمل  فقدان سیستم-2
  ؛)شوند هایی که به معابر کم ظرفیت ختم می بزرگراه(  توسعه نامتوازن شبکه معابر-3
 سطح پایین فرهنگ ترافیک و نحوه غلط رانندگی که اغلب تداخل و تأخیرهای زمان سفر -4

  ؛کنند را تحمیل می
  .های لازم برای توسعه آن ختتر ترافیک نسبت به زیرسا  رشد سریع-5
  

  های ترافیکی اهداف اعمال محدودیت
بندی  شوند که در یک دسته  های ترافیکی برای تأمین اهداف مختلفی اعمال می محدودیت

  ]:4[شوند  کلی، این اهداف به پنج دسته زیر تقسیم می
  ؛ افزایش کارایی معابر موجود و کاهش تراکم-1
  ؛ حفاظت از محیط زیست-2
  ؛ریزی شهری و کاربردی زمین  برنامه-3
:  تأمین بودجه در صورتی که عواید حاصله در جهت رفاه حال خود مردم صرف شود، نظیر-4

  ؛ونقل همگانی احداث و اصلاح معابر و بهبود وضع حمل
ها به طور جداگانه بر حسب نوع  باید تأثیر اعمال این روش( عدالت و برابری -5

جداگانه بررسی شود تا نتیجه اجرای آنها همراه با ... مختلف درآمد وکنندگان سطوح  استفاده
  ).پذیرش مردم را در پی داشته باشد عدالت و برابری مناسب بوده و
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تأخیرهای و تداخل اغلب که رانندگی غلط نحوه و ترافیک فرهنگ
  ؛کنند

زیرسا به نسبت ترافیک آنختتر توسعه برای لازم   .های

ترافیکیمحدودیت   های
می اعمال مختلفی اهداف تأمین برای در  ترافیکی که شوند

می تقسیم زیر دسته پنج به 4[  شوند  شوند  اهداف   ]4   :[  
تراکم کاهش و موجود معابر   ؛کارایی

زیست   ؛محیط
زمین کاربردی و   ؛شهری

صرف مردم خود حال رفاه جهت در حاصله عواید که صورتی در بودجه
حمل وضع بهبود و همگانیمعابر   ؛ونقل

روش(برابری این اعمال تأثیر جداگانهباید طور به ها
سطوح   سطوح   و   درآمد اجرای... مختلف نتیجه تا شود بررسی ... جداگانه... جداگانه

و بوده باشدمناسب داشته پی در را مردم   ).پذیرش
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های ترافیکی  های اعمال محدودیت روش
ای تغییراتی در زمان شروع سفر، نوع وسیله نقلیه، نقطه پایان  های ترافیکی به گونه محدودیت
های مختلفی برای این منظور پیشنهاد شده است که  روش. کنند سفر ایجاد میرسفر و مسی

  : توان به چهار دسته زیر تقسیم کرد می
  ؛های کنترل ترافیک تقاضای وسایل نقلیه یا سیاستدرهای مؤثر  سیاست-1
  ؛ونقل های مؤثر در عرضه سیستم حمل   سیاست-2
  ؛گرا های فناوری   سیاست-3
.ی فیزیکیریز  برنامه-4
   

  1ترافیکسازی  آرام
سازی ترافیک یک بخش کلی استفاده شده در بریتانیا، دانمارک، آلمان و بسیاری از  آرام

های موجود  کشورهای دیگر برای توصیف تغییراتی نسبت به خطوط افقی یا عمودی خیابان
ی کاهش در نواحی متراکم تجاری مرکزی شهر یا نواحی مسکونی است که از یک طرف برا

اهداف . ونقل غیر موتوری برای سفر است سرعت ترافیک و از طرف دیگر برای ترویج حمل
  ]:6[اصلی آرام کردن ترافیک عبارتند از 

  ؛های بالاتر ازحد وسایل نقلیه در جریان ترافیک  کاهش سرعت-
   ؛کند  ایجاد وضعیتی که رانندگان را تشویق به رانندگی با دقت و آرامش می-
  ؛سازی شده ماشین اضافی و ترافیک وسیله نقلیه تجاری از خیابان آرام حذف -
   ؛ بهبود کیفیت محیط زیست-
  .کاهش تعداد تصادفات و خشونت -

سازی ترافیک کاهش سرعت بالای وسایل نقلیه است و اگر این هدف به  هدف کلیدی از آرام
  . دست آید، سایر اهداف به طور کلی به دست خواهند آمد

  های تکمیلی  ها و محدودیت سیاست
های ترافیکی برای استفاده از فضای معابر، سیاستی نیست که  به طور کلی اعمال محدودیت

های مدیریتی  بتوان آن را به تنهایی در نظر گرفت بلکه باید آنها را به همراه سایر سیاست

1-Traffic Calming 
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حمل ترویج برای دیگر طرف از سفرو برای موتوری غیر ونقل

از عبارتند ترافیک   ]:6[کردن
سرعت سرعت   ترافیکسرعت   جریان در نقلیه وسایل ازحد بالاتر   ؛های

می آرامش و دقت با رانندگی به تشویق را رانندگان که ؛کندوضعیتی
آرام خیابان از تجاری نقلیه وسیله ترافیک و شدهاضافی سازی

زیست   ؛محیط
خشونت و   .تصادفات

وآرام است نقلیه وسایل بالای سرعت کاهش ترافیک سازی
آمد خواهند دست به کلی طور به   . اهداف

تکمیلی  محدودیت تکمیلی       های  های  
محدودیت سیاستیاعمال معابر، فضای از استفاده برای ترافیکی های

سیاست سایر همراه به را آنها باید بلکه گرفت نظر در تنهایی
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شی آنها دو هستند به کار برد تا ثمربخ» های تکمیلی سیاست«ونقل که تحت عنوان  حمل

  :ها عبارتند از  این سیاست.چندان شود
   ؛دهی به وسایل نقلیه عمومی های اولویت  طرح-1
   ؛سوارها  احداث پارک-2
   ؛های یکطرفه  خیابان-3
   ؛ تغییر ساعت کاری-4
  ؛های مسکونی، اداری، تجاری  ترکیب کاربری-5
  .ونقل های هوشمند حمل  سیستم-6

های  ها در سال های مهمی در توسعه و کاربرد این سیستم شرفتدر این زمینه ژاپن شاهد پی
 یک کمیته ارتباطی متشکل I.T.S1 برای ترویج کاربرد 1995ژاپن در سال . اخیر بوده است

ونقل و وزارت پست  از وزارت مسکن، اداره پلیس محلی، وزارت صنعت و تجارت، وزارت حمل
مشکل اصلی ترافیک در ژاپن مورد بررسی  برای حل سه I.T.S]. 5[و تلگراف تأسیس کرد 

  :قرار گرفت
  ؛) هزار نفر10حدود (تلفات سالانه ناشی از تصادفات ) الف
؛ضررهای اقتصادی ناشی از تراکم ترافیک) ب
.مشکلات زیست محیطی همچون آلودگی هوا و آلودگی صوتی) پ
  ها   هماهنگ کردن روش-7

حل برای   به تنهایی قادر به ارائه راهها یک از روش طور که مشخص است، هیچ همان
ها حداقل یک اثر مثبت در کاهش زمان  اکثر روش. ونقل شهری نخواهند بود مشکلات حمل

های انتخابی را که  جدول یک تعدادی از روش. زیست محیطی یا تصادفات دارندآثار سفر، 
   .دهد برای تکمیل کردن هم مناسب هستند، نشان می

  
  
  
  
  
  
  

1- Intelligent Transportation Systems   
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تصادفات از ناشی نفر) هزار10 (حدود ( (سالانه نفر)  ) هزار   ؛هزار

ترافیک تراکم از ناشی ؛اقتصادی
صوتی آلودگی و هوا آلودگی همچون محیطی .زیست

روش   ها  کردن
هیچ است، روشمشخص از ارائههایک به قادر تنهایی به

بود نخواهند شهری روش. ونقل مثبتاکثر اثر یک حداقل ها
دارند تصادفات یا محیطی روش. زیست از تعدادی یک های. جدول. جدول

می نشان هستند، مناسب هم   .دهدکردن
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 ]6[های مدیریت ترافیک  اتریسی از هماهنگی بین روش م-جدول یک

  
C :تکمیل کردن آن    F :ایجاد درآمد برای آن    P :کنندگان پذیرش عمومی توسط استفاده ایجاد  

  
  پیشینه تحقیق 

های هنگفت توسعه تاسیسات   به دلیل پیامدهای زیست محیطی و هزینه1960از سال
ایل نقلیه شخصی به سمت استفاده از وسایل نقلیه زیربنایی ترابری، پیوسته مسافران وس

ریزان و سیاستمداران از این طرز تفکر، تقاضای  با وجود حمایت برنامه. اند عمومی تشویق شده
شود این تقاضا  بینی می ترابری و ترافیک شهری همچنان به رشد خود ادامه داده و پیش

توان بدون کنترل ترافیک  ندگی را نمیای که امروزه کیفیت ز همچنان افزایش یابد به گونه
بر همین اساس، کشورهای انگلستان، آمریکا، آلمان، کانادا، فرانسه و سنگاپور . بهبود بخشید

های کیفی زندگی برای شمار بیشتری  ها و بهبود شاخص برای متوقف کردن سیل اتومبیل... و
  .اند از مردم، اقدام به اعمال محدودیت کرده

 این اقدام نشانگر آن است که روش فوق مشکل ترافیک را با هزینه بسیار نتایج حاصل از
البته به این نکته باید توجه ویژه داشت که . کمتر تا حد قابل توجهی کاهش داده است

ونقل عمومی شهری، قادر به  سازی لازم در سیستم حمل سازی محدودیت به شرط آماده پیاده
نابراین به منظور شناخت بیشتر آن در ادامه به برخی از پاسخگویی به انتظارات خواهد بود ب

ای از  در آخرین قسمت نیز گزیده. شود  میاشارههای موفق اعمال محدودیت ترافیکی  نمونه
تراکم ترافیک و «های آمریکا با عنوان  های گزارش نهایی اداره فدرال راه ترین بخش مهم

های پیشرفته  ها و استراتژی در آن به رویه تهیه شده و 2005که در سال » قابلیت اطمینان
  ترجمه شدهمؤلفمتن انگلیسی آن توسط (است  شده بحثبرای کاهش تراکم به تفصیل 

که امید ترین منبع معتبر در دسترس است  به عنوان به روزترین و کاملاین گزارش  .)است
  . به غنای بیشتر ادبیات این تحقیق و نتایج نهایی آن کمک کنداست
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برنامه. اندشده حمایت وجود طرزبا این از سیاستمداران و ریزان
پیش و داده ادامه خود رشد به همچنان شهری میترافیک بینی

گونه به یابد زافزایش کیفیت امروزه که نمیای را بدونندگی توان
فرانسه کانادا، آلمان، آمریکا، انگلستان، کشورهای اساس، همین بر

اتومبیل سیل کردن شاخصمتوقف بهبود و برایها زندگی کیفی های
کرده محدودیت اعمال   .اندبه

را ترافیک مشکل فوق روش که است آن نشانگر اقدام این
است داده کاهش توجهی توجه. قابل باید نکته این به البته

آماده شرط به حملمحدودیت سیستم در لازم عمومیسازی ونقل
ب بود خواهد ادامهانتظارات در آن بیشتر شناخت منظور به بنابراینبنابراین

ترافیکی محدودیت اعمال قسمت. شودمی  می  میاشارهموفق آخرین در
راه فدرال اداره نهایی گزارش عنوانهای با آمریکا تراکم«های

سال»  در و2005» که» که شده رویهتهیه به آن استراتژیدر و ها
تفصیل به استشده  شده  شدهبحثتراکم است   توسط(   آن انگلیسی مؤلفمتن

گزارش  .)  .) کامل  .) روزترین به عنوان دسترسبه در معتبر منبع ترین
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  های ترافیکی در سنگاپور دودیتمح

 اتومبیل ورانندگان  موجب تأخیر سفرها، ناکامی 1تراکم روزانه ترافیک سنگاپور
شده در رسیدن به موقع سوارها، رانندگان وسایل نقلیه امدادی و تجاری گوناگون  اتوبوس

علاوه سبب به . دهد ها را در معرض خطر قرار می کنندگان راه عابران پیاده و دیگر استفاده
های دیداری و شنیداری شده و محیط زیست انسانی را به  ایجاد آلودگی هوا و نیز آلودگی

های  به منظور مقابله با این ترافیک فزاینده، معابر جدید احداث شده، راه. کشاند نابودی می
 های گوناگون مدیریت ترافیک به مرحله اجرا درآمده است اما همه موجود تعریض شده و طرح

های سرشار و صرف وقت بسیار به میزان ناچیزی توانسته  اقدامات فوق با وجود انجام هزینه
توسعه سریع اقتصاد سنگاپور . است از عهده مقابله با معضل رو به گسترش ترافیک برآید

  . دارها سوق داده است ها را بیش از پیش به جرگه اتومبیل خانواده
 گردش کار حجم عظیم اتومبیل را در معابر محدود و برای اینکه بتوان امکانات تحرک و

متراکم سنگاپور فراهم ساخت به برنامه راهسازی وسیعی نیاز است که احداث شبکه کامل 
های  های ارتباطی به اضافه برنامه های غیرهمسطح و احداث دیگر راه بزرگراهی، ایجاد تقاطع
   .های داخل شهری از آن جمله است عظیم تعریض خیابان

های کمیاب و با ارزش خود برای احداث  تواند کماکان به تخصیص زمین سنگاپور نمی
ناپذیر افزایش ترافیک باشد،  خواهد پاسخگوی احتیاجات پایان های نامحدودی که می جاده

ای که  ناپذیر و فزاینده توان به این ترافیک افسار گسیخته سیری به علاوه نمی. ادامه دهد
  ها و زندگی اقتصادی را در زیر بار خود نابود سازد، میدان   تا راههمواره بر آن است

  . بیشتری داد
توانند صاحب یک اتومبیل شخصی باشند از مزایا و  درست است که نباید کسانی را که می

سواران به  دلیل محروم کرد اما این امر نیز ضرورت دارد که هجوم روزانه اتومبیل فواید آن بی
ها را به شدت کاهش داده و  ر در ساعات اوج ترافیک که ظرفیت خیابانمنطقه مرکزی شه

از این رو دولت سنگاپور . شود، تحت کنترل درآورد  باعث بسیاری از عوارض سوء ترافیک می

تر از محدوده   کیلومتر مربع کوچکوچهار چهلحدود (کیلومتر مربع پانصدوهشتادویک کشور سنگاپور با مساحتی برابر . 1
این کشور از یک جزیره اصلی و . در جنوب شرق آسیا و بین کشورهای مالزی و اندونزی قرارگرفته است) شهر تهران

 وسعت جزیره .استنفر وسه   سه میلیون و سیصدوشصتچند جزیره کوچک تشکیل یافته که جمعیت آن بالغ بر
 پنج مجموع مشاغل در شعاع وشش درصد  شصتکل جمعیت و بیش از هفتاد درصد مایل مربع بوده و حدود وده  دویست

  .هستندمایلی منطقه مرکزی متمرکز 

55

تقاطع راهایجاد دیگر و غیرهمسطح بههای ارتباطی های
استخیابان جمله آن از شهری داخل    .های

زمین تخصیص به کماکان خودتواند ارزش با و کمیاب های
می که پایاننامحدودی احتیاجات پاسخگوی افزایشخواهد ناپذیر

نمی سیریعلاوه گسیخته افسار ترافیک این به ناپذیرتوان
راهاست راه  تا راه   نابودتا  تا خود بار زیر در را اقتصادی زندگی و ها

می که را کسانی شخصینباید اتومبیل یک صاحب توانند
اتومبیل روزانه هجوم که دارد ضرورت نیز امر این اما کرد محروم دلیل

خیابانشه ظرفیت که ترافیک اوج ساعات در شدتشهرشهر به را ها
می ترافیک سوء عوارض درآورد  از کنترل تحت رو. شود، این از

برابر مربعپانصدوهشتادویکمساحتی مربعوچهارچهل (حدود ( (کیلومتر کیلومتر
است قرارگرفته اندونزی و مالزی کشورهای بین و آسیا شرق از. جنوب کشور این

بر بالغ آن جمعیت که یافته سیصدوشصتتشکیل و میلیون نفر  وسه  وسه  سه
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 به بعد، جهت کنترل مالکیت و میزان استفاده از وسیله نقلیه شخصی، برخی 1975از سال 
  ]:7[بندی کرد  توان آنها را به صورت زیر دسته میاقدامات مدیریتی را اتخاذ کرد که 

   ؛ کنترل روی مالکیت وسیله نقلیه-1
   . کنترل روی استفاده از وسیله نقلیه-2

های مالی تأثیر چندانی روی ترافیک بر  با توجه به رشد اقتصادی مردم در سنگاپور، محدودیت
. ه از اتومبیل شخصی گرفتجای نگذاشتند و دولت تصمیم به اعمال محدودیت روی استفاد

بینی شده در تکنولوژی کارت هوشمند، دولت طرحی را   با توجه به فواید پیش1989در سال 
ها را برای ارائه   مطرح و شرکت1(E.R.P)گذاری الکترونیکی معابر  برای قیمت

  ]. 8[پیشنهادهایشان دعوت کرد
  بیل، تاکسی، وسیله نقلیه تجاری اتوم(به طور خلاصه در این طرح، هر نوع از وسایل نقلیه 

شوند و هر زمان که  به یک قطعه رنگی کددار در داخل وسیله نقلیه مجهز می) سیکلت و موتور
وسیله نقلیه از مقابل یک تابلو معینی که در خیابان نصب شده است، عبور کند، عوارض از 

  یله نقلیه کارت اعتباری برداشت خواهد شد و جهت اخذ عوارض نیازی به توقف وس
  . نخواهد بود

  
   در جهت کاهش تراکم F.H.W.Aهای  مروری بر اهم یافته

با همکاری یکی از ) F.H.W.A(های آمریکا   میلادی اداره فدرال راه2005در سال 
مؤسسات تحقیقاتی صاحب نام به انجام پژوهشی در زمینه کاهش تراکم در ایالات متحده 

  ].11[شود  های پژوهش مزبور پرداخته می ترین بخش اقدام کرد که در این قسمت به مهم

  هفت منبع تراکم) الف
 به ترتیب میزان  این هفت منبع.آورند وجود میه را ب که آن ع استـتراکم دارای هفت منب

، سوانح ترافیکی با چهل درصدتنگی راه با  :نقش هر یک در ایجاد تراکم عبارتند از
بندی  درصد، زمانده درصد، مناطق کاری با پانزده عد با هوای نامسا ، آب ووپنج درصد بیست

 . درصدپنج درصد و رخدادهای خاص به همراه دیگر عوامل به میزان پنجها با  ضعیف چراغ
  . نشان داده شده استنمودار یک نحوه رشد تراکم طی دوره مزبور در  منابع تراکم و

1- Electronic Road Pricing
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توقف به نیازی عوارض جهت و خواهد برداشت

تراکمF.H.W.A  های  های  یافته کاهش جهت   در
راه فدرال اداره آمریکا  میلادی آمریکا   همکاری) F.H.W.A(  های  های   با

در تراکم کاهش زمینه در پژوهشی انجام به نام صاحب تحقیقاتی
مهم به قسمت بخشاین میترین پرداخته مزبور پژوهش های

  تراکم
منب استمنبـمنبـهفت آنـعـع بکه میبهبهرا منبع.آورندوجود هفت این

از عبارتند تراکم ایجاد با  :در با  : راه  : راه  : تنگی  : تنگی  : درصد  : چهل چهل  : سوانح  : ،
ودرصد آب نامسا، باهوای باپانزدهعد کاری مناطق درصد،دهدرصد،
پنجها پنجها   با   پنجها با با   پنجها   با   میزان   به عوامل دیگر همراه به خاص رخدادهای و درصد

در مزبور دوره طی تراکم رشد یکنحوه شدهنمودار داده نشان
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  ]11[های آمریکا   راه منابع تراکم و نحوه رشد آن در-نمودار یک

  
  F.H.W.Aمنابع کاهش تراکم منتخب ) ب

  . به شرح جدول دو استF.H.W.Aهفت منبع کاهش تراکم منتخب 
  

  ]F.H.W.A] 11منابع کاهش تراکم  -دوجدول 
  نمونه منابع  عمل  استراتژی تراکم

  مدیریت حوادث ترافیکی

ی به منظور پاکسازی سریع و ایمن حوادث ترافیکیاندازی واحد  راه-
اندازی سیستم خود ارزیابی مدیریت حوادث ترافیکی  راه-
ای  تهیه مدل راهنما برای حوادث جاده-
   فراهم ساختن امکان ارسال پیام به کمک رایانه برای تقاضای امدادرسانی -

ش تراکم نامتناوب
کاه

  
)

ت
برگش

 نا 
پذیر

(  

  مدیریت منطقه 
   دست تعمیردر

  

 برای تحلیل تأثیر مناطق کاری بر ترافیکاندازی سیستم لازم  راه-
  اندازی سیستم خود ارزیابی منطقه در دست تعمیر  راه-
 تهیه کتابچه راهنمای نحوه کار در مناطق در دست تعمیر-
  های جدید برای تسریع در ساخت   استفاده از فناوری-
- I.T.Sدر مناطق در دست تعمیر   

57

یک در-نمودار آن رشد نحوه و تراکم آمریکا   راه   راه   راهمنابع آمریکا    های    های       ]    ]    11[  

منتخب تراکم   F.H.W.Aکاهش
منتخب تراکم استF.H.W.Aکاهش دو جدول شرح   .به

  
تراکم -دوجدول کاهش   ]F.H.W.A] 11منابع

منابع  عمل   نمونه

ترافیکی حوادث   مدیریت

واحدراه  راه  راه- حوادثاندازی ایمن و سریع پاکسازی منظور به ی
ترافیکیراه  راه  راه- حوادث مدیریت ارزیابی خود سیستم اندازی
جاده- حوادث برای راهنما مدل ایتهیه
تقاضای- برای رایانه کمک به پیام ارسال امکان ساختن فراهم

منطقه   مدیریت
تعمیردر   دست

  

لازمراه  راه  راه- سیستم ترافیکاندازی بر کاری مناطق تأثیر تحلیل برای
تعمیرراه  راه  راه- دست در منطقه ارزیابی خود سیستم   اندازی
تعمیر- دست در مناطق در کار نحوه راهنمای کتابچه تهیه
فناوری- از ساختاستفاده در تسریع برای جدید   های

I.T.Sتعمیر دست مناطق
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  ]F.H.W.A] 11منابع کاهش تراکم  -دوجدول ادامه 
  نمونه منابع  عمل  استراتژی تراکم

  مدیریت جوی جاده

های جوی در  بینی و مدیریت داده اندازی سیستمی برای مشاهده، پیش  راه-
ونقل سطح شبکه حمل

 حفظ و نگهداری پروژه سیستم-
 بهترین اقدامات برای مدیریت آب و هوای جاده-
وسعه سیستم، همراه با تحلیل پاسخگویی مدیریت ترافیک به وضعیت  ت-

جوی
  های انجام شده جهت توسعه   ارتباطات منطقه در دست تعمیر و فعالیت-

ش تراکم نامتناوب
کاه

  
)

ت
برگش

 
ناپذیر

(  

مدیریت حوادث خاص 
  ترافیکی

ریزی   دوره آموزشی پیرامون مدیریت سفر برای رخدادهای ویژه برنامه-
شده

ریزی شده جهت مدیریت  ه برنامه تهیه کتابچه راهنمای رخدادهای ویژ-
  سفر

  مدیریت آزادراه

ونقل های مدیریت حمل  مدیریت پیکربندی برای سیستم-
 تهیه کتابچه راهنمای مدیریت آزادراه و اقدامات اجرایی آن-
 دوره آموزشی برای مدیریت آزادراه و اقدامات اجرایی ترافیک-
  وردی خطوط عبوری کنترل شده مطالعات م-

  مدیریت شاهراه
  

 دوره آموزش برای مدیریت دسترسی، موقعیت و طرح -
ها و علائم شهری پذیری چراغ  کنترل انطباق-
   مطالعات موردی هماهنگی قانونی علائم راهنمایی-

  مدیریت ترافیک کریدورها
ها و   آزاد راه تهیه بروشور و جزوه پیرامون مدیریت و کنترل تردد میان-

ها سطح خیابان
   برقراری مدیریت کریدورها-

ش تراکم متناوب
کاه

  
)

ت
برگش

 
پذیر

(  

سفر تقاضای مدیریت

H.O.Vهای   دوره آموزش سیستم-
I.T.Sای و مهارتی برای   برنامه ساخت ظرفیت حرفه-
سفر- تقاضای مدیریت ابزار تهیه
 ارائه بروشور پیرامون مدیریت تقاضا از طریق سیستم اطلاع رسانی به -

  مسافران

اصلاح عملیات روزانه
  

مدیریت ارزیابی عملیات 
اطلاعات مسافر در زمان 
  واقعی و ابزار تحلیلی تردد

 علامت پیام متغیر-
 استقرار سامانه اطلاع رسانی-
 تهیه کتابچه قابل حمل درباره علامت پیام متغیر -
رسانی الکترونیکی های سفر روی تابلو اطلاع  نمایش زمان-
  ها ب سایت اطلاعات راهاندازی و  راه-

ریزی برای  برنامه
  برداری بهره

ای  راهنمایی پیرامون همکاری و هماهنگی منطقه-
 راهنمایی پیرامون برقراری ارتباط بین طراحی و اجرا-
ونقل از بعد اجرایی و آموزشی  به پیش بردن سیستم مدیریت حمل-
ونقل های مربوطه به سیستم اجرایی و مدیریت حمل ردن آموزش به پیش ب-
  ونقل  ای عملیات حمل  راهنمایی پیرامون مفهوم منطقه-

  گیری عملکرد   راهنمای فنی و مطالعات موردی در انجام عمل اندازه-  گیری عملکرد اندازه

 زیر
سازی برای عملیات
 

های اجرایی 
قرن 

21
  

در آماده سازی  تسهیل
I.T.S

 توسعه معیارها و استانداردها-
  معماری، حفظ و استفاده از آن توسعه -

58

57

شاهراه مدیریت
انطباق-   انطباق  کنترل انطباق   چراغکنترل  کنترل شهریپذیری علائم و ها

راهنمایی- علائم قانونی هماهنگی موردی   مطالعات

کریدورها ترافیک   مدیریت
میان- تردد کنترل و مدیریت پیرامون جزوه و بروشور تهیه

خیابان هاسطح
کریدورها- مدیریت   برقراری

سفر تقاضای مدیریت

آموزشسیستم- H.O.V  های  های  دوره
حرفه- ظرفیت ساخت برایبرنامه مهارتی و I.T.Sای
سفر- تقاضای مدیریت ابزار تهیه
سیستم- طریق از تقاضا مدیریت پیرامون بروشور ارائه

  مسافران

عملیات ارزیابی مدیریت
زمان در مسافر اطلاعات
تردد تحلیلی ابزار و   واقعی

متغیر- پیام علامت
رسانی- اطلاع سامانه استقرار
متغیر- پیام علامت درباره حمل قابل کتابچه تهیه
زمان  نمایشزمان- اطلاعنمایش  نمایشزمان   تابلو روی سفر الکترونیکیهای رسانی
وراه  راه  راه- راهاندازی اطلاعات سایت   هاب

برای  برنامه برای     ریزی  ریزی  
  برداریبهره

منطقه- هماهنگی و همکاری پیرامون ایراهنمایی
اجرا- و طراحی بین ارتباط برقراری پیرامون راهنمایی
حمل- مدیریت سیستم بردن پیش اجراییبه بعد از ونقل
ب- پیش آموزشبه اجراییبردنبردن سیستم به مربوطه های
منطقه- مفهوم پیرامون حملراهنمایی عملیات   ونقل  ونقل  ای

عملکرداندازه اندازه-  گیری عمل انجام در موردی مطالعات و فنی   گیری  گیریراهنمای
آماده استانداردهاسازیتسهیل معیارها توسعه
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  ]F.H.W.A] 11منابع کاهش تراکم  -دوجدول ادامه 
  نمونه منابع  عمل  استراتژی تراکم

  ونقل  چارچوب تحلیلی حمل-  ونقل تحلیل حمل
  لونق ونقل با پروسه طراحی حمل  تلفیق حمل-  ونقل توسعه مهارت حمل

ت
اصلاح ارتباط جهانی با تقوی
ت راه و عملیات

مدیری
  

تکنولوژی دو سویه 
ونقل کالا بر اساس  حمل

  اندازه و وزن کامیون

 مدیریت اطلاعات لجستیکی -
  ها در محدوده مرز  اقدام برای راهنمایی محموله-

ونقل  عملیات حمل
  ی تهیه بروشور برنامه امنیتی و حفاظتی عموم-  )داخلی(اضطراری 

ت از طریق 
ت و امنی

اصلاح حرک
ت اضطراری بهتر

مدیری
  

ونقل  عملیات حمل
  )خارجی(اضطراری 

های آمریکا درباره نحوه  اقدام برای ابلاغیه صادره توسط اداره فدرال راه
اطلاعیه  (F.H.W.A 1/5181های اضطراری شماره  اطلاع دادن وضعیت

  )دهی های گزارش فوری و پروسه

  
  در زمینه کاهش تراکم ترافیکF.H.W.A پس از مرور اهم موضوعات مطروحه در گزارش 

 یـک    با همکـاری   که در این بخش به برخی از مطالعات دیگر صورت گرفته توسط اداره فوق            
  .شود  میپرداختهسه و چهار موسسه تحقیقاتی گردآوری شده نیز به اختصار و در قالب جداول 

  
  ]11 [لیل منابع ایجاد تراکمهای آمریکا در خصوص تق  گزیده اقدامات اجرایی اداره فدرال راه-جدول سه

  عنوان استراتژی
  مثال  اقدام  کاهنده تراکم

  های مربوطه به وسایل نقلیه پرسرنشین های سیستم آموزش  مدیریت تقاضای سفر  پذیر کاهش تراکم تکرار
  اصلاح اقدامات اجرایی

  در هر روز
اطلاع رسانی بهنگام 

  برای مسافران
  تابلوهای پیام متغیر

  ها رسانی وضعیت راه اطلاعسایت  تشکیل وب
برنامه ریزی برای 
  ونقل ای عملیاتی حمل راهنمایی درباره مفهوم منطقه  اقدامات اجرایی

  راهنمایی فنی و مطالعات موردی درباره اقدامات اجرایی  اقدامات عملی
ایجاد مبنایی برای 

اقدامات اجرایی لازم 
تسهیل گسترش   جهت قرن آتی

I.T.S  
  دتوسعه استاندار

  چهارچوب تحلیل محموله  تحلیل محموله
بهبود ارتباطات جهانی از   ونقل ریزی حمل تلفیق محموله در فرآیند برنامه  ای کالا توسعه حرفه

طریق تقویت مدیریت 
  ها محموله

فناوری محموله 
براساس وزن و سایز 

  کامیون
  مدیریت اطلاعات آماری محمولات کارگو

عملیات اورژانس 
بهبود ایمنی و حرکت از   بروشور مربوط به برنامه ایمنی و امنیت عمومی  داخلی

ق مدیریت بهتر طری
عملیات اورژانس   حوادث اضطراری

  خارجی
 درباره مراحل اعلام وضعیت F.H.W.A 1/5181ابلاغیه شماره 

  اورژانس
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فوق             اداره توسط گرفته صورت دیگر مطالعات از باکهبرخی
جداول قالب در و اختصار به نیز شده گردآوری چهارتحقیقاتی و پرداختهسه

  
راه فدرال اداره اجرایی اقدامات تقگزیده خصوص در آمریکا ایجادهای منابع تقلیلتقلیل

  استراتژی
  مثال  اقدام  تراکم

سفر  پذیرتکرار تقاضای سیستمآموزش  مدیریت نقلیههای وسایل به مربوطه های
    اجرایی

  
بهنگام رسانی اطلاع

مسافران   برای
متغیر پیام   تابلوهای

وب راهاطلاع  سایت  سایت  تشکیل وضعیت هارسانی
برای ریزی برنامه
اجرایی منطقه  اقدامات مفهوم درباره حملراهنمایی عملیاتی ای

عملی اقدامات  اقدامات درباره موردی مطالعات و فنی راهنمایی
برای
لازم

گسترش  آتی تسهیل
I.T.S  

استاندار   دتوسعه

محموله محموله  تحلیل تحلیل   چهارچوب
حرفه کالاتوسعه برنامه  ای فرآیند در محموله حملتلفیق ونقلریزی ازاز جهانی

مدیریت
  

محموله فناوری
سایز و وزن براساس

  کامیون
کارگو محمولات آماری اطلاعات   مدیریت

اورژانس عملیات
عمومی  داخلی امنیت و ایمنی برنامه به مربوط بروشور از حرکت

بهتر
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  ]11 [نابع ایجاد تراکمهای آمریکا در خصوص تقلیل م  گزیده اقدامات اجرایی اداره فدرال راه-جدول سهادامه 
  عنوان استراتژی
  مثال  اقدام  کاهنده تراکم

  پاکسازی سریع و ایمن سوانح ترافیکی  مدیریت سوانح ترافیکی

  I.T.Sاستفاده از   مدیریت مناطق کاری

مدیریت وضعیت جوی 
  کاهش تراکم تکرارناپذیر  های مشاهده، پیش بینی و مدیریت وضعیت جوی سیستم  ها راه

ت ترافیکی مدیری
  دفترچه راهنمای مدیریت سفر ویژه رویدادهای خاص  رخدادهای ویژه

  مطالعه موردی خطوط عبوری مدیریت شده  مدیریت آزاد راه
  پذیر کاهش تراکم تکرار  مدیریت دسترسی  مدیریت معابر شریانی

ها و  اد راهبروشور و کتابچه راهنمای مدیریت و کنترل ترافیک بین آز  مدیریت ترافیک کریدورها
  ها خیابان
  

  ]11[ها گذاری راه های مختلف قیمت  روش-جدول چهار

های  هزینه  نحوه کار  نوع
نارضایتی  هزینه تجهیزات  اجرایی

  کاربران
منصفانه بودن 

  قیمت
راننـــدگان بایـــد قبـــضی را   قبض

خریداری کنند تا بتواننـد وارد      
ــط  ــه خ ــده    منطق ــشی ش ک

  .بشوند) محدوده ویژه(

  کم تا متوسط  طمتوس  کم  کم

  باجه عوارضی
رانندگان توقف کرده و هزینـه    
ــه    ــک باج ــه ی ــه را ب مربوط

  کنند  پرداخت می
  متوسط تا بالا  بالا  بالا  بالا

اخذ الکترونیکی 
  عوارض

ــی در  ــستمی الکترونیکـ سیـ
کننـدگان    موقعی که اسـتفاده   

ــه مشخــصی از آن  راه از نقط
کننـد، صورتحـساب      عبور می 

مربوطـه  آنها را صادر و هزینه      
  کند را کم می

  بالا  کم  بالا  متوسط

شناسایی 
وسایل  اپتیکی

  نقلیه

یــک سیــستم اپتیکــال در   
کننـدگان    موقعی که اسـتفاده   

ــه مشخــصی از آن  راه از نقط
کننـد، صورتحـساب      عبور می 

آنها را صادر و هزینه مربوطـه       
  کند را کم می

  بالا  کم  بالا  متوسط

سیستم 
یابی  مکان

  جهانی

یـــت  موقعGPSسیـــستم 
ــرده و    ــد ک ــا را رص خودروه

های حاصل از آن به طـور         داده
ای   خودکار به یک مرکز رایانه    

که صورتحساب کـاربران راه     
ــی ــادر م ــال  را ص ــد، ارس کن

  شود می

  بالا  کم  بالا  متوسط
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ــط خ ــه ــده  منطق ش ــشی ــشی  ک   ک
ویژه   .) بشوند) بشوند) محدوده

  متوسطمتوسطمتوس  کم  کم

هزینـه     و کرده توقف رانندگان
ــه    باج ــک ی ــه ب را ــه مربوط

می     کنند  کنندپرداخت
  بالا  بالا  بالا

در ــی الکترونیکـ ــستمی سیـ
اسـتفاده    که     کننـدگان    کننـدگان    موقعی

آن از ـصیمشخــصیمشخــصی ــه ــهنقط ـهنقط از
می صورتحـساب    عبور   کننـد،  کننـد،

هزینه       و صادر را مربوطـه  آنها
می   کندکم

  کم  بالا  متوسط

در    اپتیکــال سیــستم یــک
اسـتفاده    که     کننـدگان    کننـدگان    موقعی

آن از ـصیمشخــصیمشخــصی ــه ــهنقط ـهنقط از
می صورتحـساب    عبور   کننـد،  کننـد،

مربوطـه        هزینه و صادر را آنها
می   کندکم

  کم  بالا  متوسط

یـــت  موقعیـــتموقعیـــتموقع  موقع  موقعGPSسیـــستم موقع  موقعیـــتموقع  موقع  
و    ــرده ک ــد رص را ــا خودروه

طـور         داده به آن از حاصل های
رایانه     مرکز یک به   ای  ایخودکار

راه      کـاربران صورتحساب
ــی م ــادر ــالص ارس ــد، کن

  کم  بالا  متوسط



قه 
نط
ر م

معاب
ت 

رفی
ز ظ

ده ا
تفا
 اس

کثر
حدا

وه 
 نح

سی
رر

ب
3

ب
 فات

ور
راه

 
  معرفی منطقه سه

  .  مطابق شکل یک است3نقشه منطقه 
  

  
  ]12[داری تهران  شهر3 نقشه منطقه -شکل یک

  
  

   3مشخصات کلی شبکه معابر منطقه 
  . استپنج مطابق جدول 3اطلاعات مربوط به شبکه معابر منطقه 

  
  ]10 [3 مشخصات کلی شبکه معابر منطقه -پنججدول 

  تعداد/ طول به کیلومتر   نوع معبر
  -  آزادراه

   کیلومتر28  )1شریانی درجه (خیابان اصلی 
   کیلومتر190  )2درجه شریانی (خیابان فرعی 

  4  میدان اصلی
  3  میدان فرعی

  
  . فقط دارای دو پل عابر پیاده و یک پل هوایی برای تردد وسایل نقلیه است3همچنین منطقه 
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یک منطقه -شکل نقشه نقشه - -  3 -  3 منطقه -  3 منطقه منطقه - -  3 منطقه - 3 نقشه - نقشه نقشه - -  3 نقشه - تهرانشهر -   ]12[داری

منطقه معابر    3شبکه
منطقه معابر شبکه جدول 3به جدول 3 مطابق 3 مطابق 3 پنج 3 پنج 3   است. است. است 3

منطقه-پنججدول معابر شبکه کلی   ]10 [3مشخصات
معبر کیلومتر  نوع به   تعداد/ طول
  -  آزادراه

اصلی درجه (خیابان درجه (   کیلومتر28  )1 (شریانی (شریانی (
فرعی   کیلومتر190  )2درجه (شریانی (شریانی (خیابان

اصلی   4  میدان
فرعی   3  میدان

وسایل3 تردد برای هوایی پل یک و پیاده عابر پل دو دارای فقط
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  3ها در منطقه  مساحت و نوع کاربری
  . استشش مطابق جدول 3ها در منطقه  مساحت و نوع کاربری

  
  
  

  ]12 [3 منطقه ها در  مساحت و نوع کاربری-ششجدول 
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  نوع کاربری ردیف  )مترمربع(مساحت 
 ای فرامنطقه  ای منطقه  کل

  - 10888879  10888879  مسکونی  1
  -  667449  667449  مجتمع مسکونی  2
  95415  943782  1003197  تجاری  3
  3628  307645  311273  آموزشی  4
  420803  11471  432220  آموزش عالی  5
  11346  24313  35659  مذهبی   6
  616533  35964  652497  فرهنگی  7
  151950  15567  167517  جهانگردی و پذیرایی  8
  74435  226773  301208  درمانی  9

  76309  -  76309  تفریحی  10
 1043475  103422  1146897  ورزشی  11
  477308  1431767  1909075  اداری  12
  218230  753663  2771893  فضای سبز  13
  25968  222309  473277   انتظامی- نظامی  14
  -  54248  54248  صنعتی  15
  101169  101209  202378 تأسیسات و تجهیزات  16
  77164  127989  205153  ونقل و انبار حمل  17
  -  1613122  1613122  ساخته نشده و بایر  18

 5090353 17529518  22619871  جمع کل

11346  24313  35659  مذهبی
616533  35964  652497  فرهنگی

پذیرایی و 151950  15567  167517  جهانگردی
74435  226773  301208  درمانی
76309  -  76309  تفریحی
1043475  103422  1146897  ورزشی
477308  1431767  1909075  اداری

سبز 218230  753663  2771893  فضای
25968  222309  473277  انتظامی- نظامی

  54248  54248  صنعتی
تجهیزات و 101169  101209  202378تأسیسات

انبارحمل و 77164  127989  205153  ونقل
بایر و نشده   1613122  1613122  ساخته

کل 175295185090353  22619871  جمع
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 در ساعات 3و درصد استفاده از آنها در معابر منطقه ای  ی حاشیهها ظرفیت پارکینگ

  مختلف
 3ای و درصد استفاده از آنها در معابر منطقه  های حاشیه ظرفیت پارکینگاطلاعات مربوطه به 
. قرار جدول هفت استدر ساعات مختلف

  
  ]12[ در ساعات مختلف 3ای و درصد استفاده از آنها در معابر منطقه  های حاشیه ه ظرفیت پارکینگجدول هفت دربار

  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  
  

  21/12/86 تا 01/01/86 از مورخه 3اطلاعات مربوط به تصادفات در منطقه 
  

  وضعیت کلی ) الف
ده هزار و  فاتب جمعا تعداد سیز3برابر سوابق موجود از موضوع در پلیس راهور منطقه 

هفت مورد تصادف طی مدت فوق در محدوده منطقه مزبور به وقوع   و  پنجاه  و  چهارصد
سه  و هشتاد و هشت مورد خسارتی ششصد و  شصت و پیوسته است که دوازده هزار و هفتصد

  .مورد جرحی، پنج مورد فوتی و یک مورد آن نامعلوم بوده است
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منطقه در تصادفات مورخه 3به مورخه 3 از 3 از 3 21/12/86تا01/01/86 3

  کلی
منطقه راهور پلیس در موضوع از تعداد3موجود جمعا فاتب

منطقه  و  وپنجاه محدوده در فوق مدت طی تصادف مورد   هفت  هفت
هفتصد و هزار ششصد  و  وشصتودوازده خسارتی مورد هشت

است بوده نامعلوم آن مورد یک و فوتی مورد   .پنج
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تصادفاعمده)ب در برخورد نحوه منطقهترین در 3ت
ترین  طبق مستندات امر که بر مبنای اطلاعات موجود از موضوع تهیه و تنظیم شده، عمده

و به ترتیب فراوانی ) 21/12/86 تا1/1/86( طی دوره زمانی یاد شده 3موارد فوق در منطقه 
  .هر یک به قرار جدول هشت بوده است

  
  ]10[  پلیس راهور فاتب3طقه ترین نحوه برخورد در تصادفات در من  عمده- هشتجدول

  )فقره (تعداد وقوع  نحوه برخورد  ردیف
  4994  جلو به پهلو  1
  3996  جلو به عقب  2
  1996  پهلو به پهلو  3
  930  عقب به پهلو  4
  536  جلو به جلو  5
  961  های برخورد مجموع سایر نحوه  6

  
   پلیس راهور فاتب براساس علت آنها3آمار تصادفات منطقه ) ج
 21/12/86 تا 1/1/86 از مورخه  پلیس راهور فاتب براساس علت آنها3 تصادفات منطقه رآما

  .مطابق نمودار دو بوده است

  ]10[ پلیس راهور فاتب براساس علت آنها 3 آمار تصادفات منطقه -نمودار دو
  
  ]10 [ پلیس راهور فاتب براساس ساعت وقوع آنها3آمار تصادفات منطقه ) د

 پلیس راهور فاتب براساس 3آمار تصادفات منطقه م شده از سوابق مربوط به طبق بررسی انجا
بر اساس نمودار ) 21/12/86 تا 1/1/86(، آمار آن در دوره زمانی مورد بحث ساعت وقوع آنها

  .سه بوده است
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دو منطقه-نمودار تصادفات آنها3آمار علت براساس فاتب راهور 10[پلیس

منطقه آنها3تصادفات وقوع ساعت براساس فاتب راهور 10 [پلیس
بهانجا مربوط سوابق از شده منطقهم تصادفات راهور3آمار پلیس
بحثآنها مورد زمانی دوره در آن آمار ) 21/12/86تا1/1/86(،

رترت تنتن
نمنم
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  ]10[ پلیس راهور فاتب براساس ساعت وقوع آنها 3  آمار تصادفات منطقه -نمودار سه

   پلیس راهور فاتب3فات در ساعات اوج ترافیک در منطقه آمار تصاد) و
 در  پلیس راهور فاتب3تصادفات در ساعات اوج ترافیک در منطقه طبق بررسی معموله آمار

برابر جدول نه بوده ) 21/12/86 تا 1/1/86(معابر دارای پیک طی دوره زمانی مورد مطالعه 
، پیک 3 ریاست محترم پلیس راهور منطقه شایان ذکر است به استناد نظر مأخوذه از. است

 در نظر گرفته شده 19:30 تا 16:00 و پیک عصر از ساعت 10:00 تا 07:00صبح از ساعت 
  .است

  
  ]10[ پلیس راهور فاتب 3 آمار تصادفات در ساعات اوج ترافیک در منطقه -جدول نه

  علت تامه تصادف

یف
رد

  

  
  نام محور

جلو
به
جه

تو
دم

ع

ق 
ت ح

عای
م ر

عد
دم

تق
  

ب
عق

ده 
 دن
ت با

رک
ح

لی  
طو

له 
اص

ت ف
عای

م ر
عد

  

له 
اص

ت ف
عای

م ر
عد

ضی
عر

لل  
ر ع

سای
  

نی
گها

ر نا
سی

ر م
غیی

ت
  

پ
ه چ

ف ب
حرا

ان
لط  
ز غ

طر
به 

ش 
رد
گ

وع  
ممن

ل 
مح

در 
ن 
 زد

دور
  

صبح -------732پیک   آفریقا  1
  -  -  -  -  1  -  1  2  4  6  پیک عصر
  پاسداران  2  -  2  -  -  2  -  2  -  9  10  پیک صبح

  -  -  1  -  5  6  1  1  14  9  یک عصرپ
  شریعتی  3  1  2  1  3  1  -  -  4  10  10  پیک صبح
  2  1  4  10  5  1  3  6  19  10  پیک عصر
  میرداماد  4  -  -  -  3  -  -  4  -  5  11  پیک صبح
  -  2  -  9  4  3  6  3  4  20  پیک عصر
  ولی عصر  5  -  1  -  5  2  2  -  1  3  10  پیک صبح
  1  1  -  5  4  -  2  5  6  15  پیک عصر

  دولت  6  1  -  -  -  1  1  -  2  3  3  یک صبحپ
  1  2  2  1  3  -  1  -  5  3  پیک عصر
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از مأخوذه نظر به راهورذکر پلیس محترم ریاست
ساعت10:00تا07:00 از عصر پیک در19:30تا16:00و

  
نه منطقه-جدول در ترافیک اوج ساعات در تصادفات فاتب3آمار راهور پلیس

تصادف تامه   علت

  
محور   نام

جلو
به
جه

تو
دم

ع

حق
ت
عای

مر
عد

دم
تق

    

ب
عق

ده
دن
تبا

رک
ح

لی  
طو

صله
فا
ت
عای

مر
عد

  

صله
فا
ت
عای

مر
عد

ضی
عر

لل  
رع

سای
  

نی
گها

رنا
سی

رم
غیی

ت
  

پ
هچ

فب
حرا

ان
  

صبح -----732پیک
عصر   -  -  1  -  1  2  4  6  پیک
صبح     -  -  2  -  2  -  9  10  پیک

عصرپ   1  -  5  6  1  1  14  9  پیکپیک
صبح  10   1  3  1  -  -  4  10  پیک

عصر   4  10  5  1  3  6  19  10  پیک
صبح   -  3  -  -  4  -  5  11  پیک

عصر  4   -  9  4  3  6  3  20  پیک
صبح     -  5  2  2  -  1  3  10  پیک
عصر   -  5  4  -  2  5  6  15  پیک
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  جامعه آماری

  تهران بزرگ3پلیس راهور منطقه  شاغل در کارشناسان کلیه حاضر، پژوهش آماری جامعه
  .است

  
  تحقیقروش 

  .است» روش توصیفی از نوع پیمایشی« پژوهشروش تحقیق به کار رفته در این 
  

  روش گردآوری اطلاعات
  .دش آزمون فرضیات تحقیق، اطلاعات به روش زیر گردآوری جهت

  
  ای روش کتابخانه

جمع برای روش این واز ادبیات زمینه در اطلاعات استفادهآوری تحقیق شدپیشینه
 و جو در اینترنتو ها، مقالات و تحقیقات دیگر پژوهشگران و جست با مطالعه کتاببنابراین 

، اطلاعات مورد نیاز اند بار علمی مناسب برخوردار بودهترجمه مطالب مرتبط که از اعت
  .دشآوری  جمع

  
  روش میدانی

 همچون بسیاری از مطالعات توصیفی استکه پژوهش حاضر از نوع توصیفی  ییاز آنجا
استفاده شده  در جهت آزمون فرضیات از پرسشنامه نظر آوری اطلاعات مورد مشابه برای جمع

  . است
از نوع مقیاس  ها الؤ سگیری بسته بوده و مقیاس اندازه های الؤنوع سالات پرسشنامه از ؤس

 ضمنا تمامی هفتادویک پرسشنامه توزیع شده، گردآوری و به طور کامل . بوده است1لیکرت
  .برداری قرار گرفته است مورد بهره

  

1- Likert Scale  

66

جمع وبرای ادبیات زمینه در اطلاعات تحقیقآوری پیشینه
کتاب جستمطالعه و پژوهشگران دیگر تحقیقات و مقالات جووها،

اعت از که بودهمرتبط برخوردار مناسب علمی اطلاعاتانداعتباراعتبار ،
  

توصیفی نوع از حاضر مطالعاتاستپژوهش از بسیاری همچون
موردجمع اطلاعات پرسشنامهنظرآوری از فرضیات آزمون جهت در

از سپرسشنامه اندازههایالسؤسؤنوع مقیاس و بوده هاالسؤسؤسگیریبسته
است است.  گردآوریاست.  شده، توزیع پرسشنامه هفتادویک تمامی ضمنا

است گرفته قرار   .برداری
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  تعیین روایی 
عی از کارکنان توزیع و  ابتدا تعدادی پرسشنامه بین جم،برای افزایش روایی و اعتبار پرسشنامه

ین ترتیب تعدادی از سؤالات دب. ابهامات کارکنان در رابطه با سؤالات مشخص شدتمامی 
حذف و تعدادی دیگر جایگزین شد و در نهایت پس از شفاف شدن و رفع ابهامات، پرسشنامه 

  .دشی تهیه و توزیع ینها
  :ارهای ذیل استفاده شد پرسشنامه از ابزیدر این تحقیق برای افزایش روایی محتوای

  ؛استفاده از نظرات استاد راهنما، مشاور، متخصصان و کارشناسان امور پژوهشی -1
  ؛های مشابه، مقالات، کتب و مجلات مطالعه پرسشنامه -2
 و اعمال نظرات اصلاحی )بیست نفر(کارشناسان ی پرسشنامه بین تعدادی از یتوزیع ابتدا -3

  .آنان

  تعیین پایایی 
در این تحقیق تعداد بیست پرسشنامه برای سنجش پایایی، توزیع و پس از یک هفته      

آوری شد و بعد از آن نیز بررسی لازم انجام و با توجه به احراز اطمینان از پایایی تحقیق،  گرد
، SPSS افزار  ضریب آلفای محاسبه شده از طریق نرم. پذیرفت اقدامات بعدی صورت 

است به این توان گفت که پرسشنامه فوق از اعتبار کافی برخوردار  میبنابراین است  9076/0
بوده خاطر اثر متغیری   های داده شده ناشی از شانس و تصادف نبوده بلکه به معنی که پاسخ

  .که مورد آزمون قرار گرفته است
  

  های پژوهش یافته
  : به شرح زیر استپژوهشاهم نتایج  
ــف  ــز ) ال ــتفاده از وســایل و تجهی ــدیریت ترافیــک و توســعه مناســب   اس ــرای م ــوین ب   ات ن

  هـایی کـه امکـان پـالایش و تبیـین دقیـق               پوشش تصویری معـابر دارای پیـک بـا فنـاوری          
بستر نظارت سیستمی پلیس بر اعمـال مقـررات را فـراهم       وکند  ترکیب تراکم شبکه را ایجاد      
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پس و توزیع پایایی، سنجش برای پرسشنامه بیست تعداد
از اطمینان احراز به توجه با و انجام لازم بررسی نیز آن از بعد

نرم. پذیرفتصورت طریق از شده محاسبه آلفای . ضریب. ضریب
برخوردارمیبنابراین کافی اعتبار از فوق پرسشنامه که گفت توان

به بلکه نبوده تصادف و شانس از ناشی شده داده خاطر  های
است گرفته   .قرار

  پژوهش
استپژوهش زیر شرح   است:است:به

ــز تجهی و ــایل وس توســعهاز و ــک ترافی ــدیریت م ــرای ب ــوین ن ات
فنـاوری           بـا پیـک دارای معـابر پـالایش  تصویری امکـان کـه هـایی
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  اعات اوج ترافیـک   راهـور فاتـب در س ـ  3بر حـداکثر اسـتفاده از ظرفیـت معـابر منطقـه            سازد
      .تأثیر دارد

قبل و نیز   (رسانی دقیق و بهنگام از وضعیت تردد در معابر در محدوده ساعات پیک                اطلاع )ب
به کلیه متقاضیان استفاده از شبکه اعم از رانندگان و عابران پیاده بر حداکثر استفاده               ) حین آن 

  .ک تأثیر دارد راهور فاتب در ساعات اوج ترافی3از ظرفیت معابر منطقه 
  تعبیـه روگـذر یـا زیرگـذر بـه همـراه             کاهش میزان تداخل ناشی از عبور عابران پیاده بـا         ) پ

   انسازی امکـان سـوار و پیـاده شـدن راحـت و ایمـن مـسافر                  هایی برای فراهم    طراحی پایانه 
  در محورهای پرتردد شـبکه و نیـز مـدیریت تقاضـای سـفر و توزیـع مدبرانـه آن در سـاعات                       

   راهـور فاتـب در سـاعات اوج ترافیـک     3ظرفیت معابر منطقـه   بر حداکثر استفاده از   غیر پیک 
  .تأثیر دارد

 اعمال تدابیری برای کاهش تصادفات در محورهای دارای پیک در سـاعات اوج ترافیـک،        ) ت
داده در طول دوره پیک،      تر به تصادفات رخ    های ویژه برای رسیدگی هر چه سریع        اجرای طرح 

میزان پرداخت خسارت توسط بیمه به تصادفات بدون نیاز به کروکی و گـزارش   افزایش سقف   
سـه  ( پلیس در طول دوره پیک به همراه اختصاص خط عبوری ویژه وسایل نقلیه پرسرنـشین              

 راهور فاتـب در     3 حداکثر استفاده از ظرفیت معابر منطقه        رر معابر دارای پیک ب     د )نفر و بیشتر  
  .دساعات اوج ترافیک تأثیر دار

بنـدی بهینـه     های راهنمایی مرتبط با معابر دارای پیک و زمـان           هوشمند کردن کلیه چراغ   ) ث
  . راهور فاتب در ساعات اوج ترافیک تأثیر دارد3ر منطقه بآنها بر حداکثر استفاده از ظرفیت معا

اعمال تدابیری برای کاهش زمان سفر با وسایل نقلیه همگانی در ساعات پیک بـه همـراه             ) ج
ونقـل عمـومی و       ونقل همگانی، تسهیل دسترسی به شبکه حمل        ایش ظرفیت سیستم حمل   افز

کـه در معـابر     را  ونقـل عمـومی       های شبکه حمـل     نصب سامانه اطلاع رسانی لازم در ایستگاه      
 راهور فاتب در سـاعات اوج       3دارای پیک قرار دارند بر حداکثر استفاده از ظرفیت معابر منطقه            

  .ترافیک تأثیر دارد
ای در معابر دارای پیک در سـاعات اوج ترافیـک بـه همـراه                 اعمال ممنوعیت پارک حاشیه    )چ

های مناسب در محدوده معابر دارای پیک ضمن نصب          ای در مکان    احداث پارکینگ غیرحاشیه  

68
سریع چه هر رسیدگی برای ویژه رخ   های تصادفات به در      تر      تر داده

کروکی به نیاز بدون تصادفات به بیمه توسط خسارت پرداخت میزان
پرسرنـشین نقلیه وسایل ویژه عبوری خط اختصاص همراه به پیک دوره

ب پیک دارای منطقه            ب    ر    ب    بربرمعابر معابر ظرفیت از استفاده 3حداکثر
دار تأثیر   .دترافیک

چراغ    کلیه زمـان  کردن و پیک دارای معابر با مرتبط راهنمایی های
معا ظرفیت از منطقهباستفاده ترافیک3بربر اوج ساعات در فاتب راهور

ساعات در همگانی نقلیه وسایل با سفر زمان کاهش برای تدابیری
حمل    حمل        سیستم شبکه به دسترسی تسهیل همگانی،        ونقـل       ونقـل       ونقل

ایستگاه       در لازم رسانی حمـل     اطلاع حمـل      شبکه      شبکه      عمـومی            های     های      عمـومی               ونقـل       ونقـل       
منطقه             معابر ظرفیت از استفاده حداکثر بر فاتب3دارند راهور

  .دارد
حاشیه پارک ترافیـکممنوعیت اوج سـاعات در پیک دارای معابر در ای
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ای مزبور    های غیر حاشیه    رسانی درباره ظرفیت و موقعیت پارکینگ      های اطلاع   علائم و سیستم  

ها در ساعات پیک جهت افزایش جذابیت آنهـا   نه استفاده از این پارکینگو مدیریت شناور هزی 
راهور فاتب در ساعات اوج ترافیـک        3برای استفاده بر حداکثر استفاده از ظرفیت معابر منطقه          

  .تأثیر دارد
   راهـور فاتـب بـر تخلفـات مـؤثر بـر پیـک در سـاعات اوج         3تمرکز بیشتر عوامل منطقـه   ) ح

  افـزایش میـزان هزینـه تخلفـات مـؤثر بـر پیـک ترافیـک، در اختیـار                   جهـت   ترافیک، اقـدام    
  داشتن تجهیزات لازم به میزان نیـاز بـرای رفـع تـداخل ناشـی از تخلفـات سـاکن در طـول                       

 ـمعابر دارای پیک در ساعات اوج ترافیک به همراه افزایش نظارت             ر حـسن اجـرای آنهـا در        ب
 راهور فاتب در ساعات اوج ترافیـک        3نطقه  ساعات پیک بر حداکثر استفاده از ظرفیت معابر م        

  .تأثیر دارد
  هـای اتوبـوس واحـد در طـول معـابر دارای پیـک،               اعمال اصلاحات هندسـی در ایـستگاه      ) خ

های معابر دارای پیک، اعمال اصـلاح هندسـی بـه             های مرتبط با شبکه     اصلاح هندسی تقاطع  
ی از جهت مخالف با جهتی که منظور فراهم ساختن امکان اضافه کردن یک یا چند خط عبور          

 راهـور فاتـب در سـاعات اوج ترافیـک           3پیک دارد بر حداکثر استفاده از ظرفیت معابر منطقه          
  .تأثیر دارد

  
  پیشنهادها

اسـت کـه     که این خطـایی بـزرگ     بوده  ذکر این نکته ضروری      قبل از پرداختن به پیشنهادها،    
های  ساختن پل، ها، افزایش نیروی پلیس توان از طریق توسعه خیابان      تراکم را می   تصور کنیم، 

 شـهرهای   ،از بین بـرد کـه اگـر چنـین بـود           همانند اینها   های سنگین و      هوایی، اعمال جریمه  
حتی بیش از آنها را دارند، دیگـر مـشکل ترافیـک             اروپایی و آمریکایی که همه موارد مزبور و       

  . داشتند نمی
  ی وجــود نــدارد کــه همــه افــرادواقعیــت ایــن اســت کــه در هــیچ جــای دنیــا چنــین امکــان

جـا    امروزه هدف سیستم ترابری آن است که همه بتواننـد جابـه           . شوند اتومبیل شخصی سوار    
  بـا سـاختن راه بیـشتر، الزامـاً تـردد            از ایـن رو      شوند نـه آنکـه همـه بتواننـد راننـدگی کننـد            
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شبکه     تقاطع   با مرتبط اصـلاح  های اعمال پیک، دارای معابر های
عبور           خط چند یا یک کردن اضافه امکان مخالفساختن جهت از ی

منطقه           معابر ظرفیت از استفاده سـاعات3حداکثر در فاتـب راهـور

پیشنهادها،     ضروریبه نکته این بـزرگ     بوده     بوده  ذکر خطـایی این که
می را خیابان    تراکم توسعه طریق از پلیس  توان    توان  توان نیروی افزایش ،ها،

و      جریمه   و       سنگین       سنگین       اینها         های      های       چنـینهمانند اگـر کـه بـرد بین از
و        مزبور موارد همه که مـشکلآمریکایی دیگـر دارند، را آنها از بیش حتی

ـانامکــانامکــان ـینچنــینچنــین ـادنیــادنیــا ـایجــایجــای ـیچهــیچهــیچ در ـهکــهکــه کــتاســتاســت ـداردنــداردنــدارد ـودوجــودوجــود ـانیـانی
سوار     بتواننـد. شوندشخصی همه که است آن ترابری سیستم هدف امروزه
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 و بـه    داشـت خودروها بهتر نخواهد شد چراکه افزایش راه، افزایش خـودرو را در پـی خواهـد                 
  وجــود آورده تــا از ه اســت کــه لنــدن یــک کمربنــد ســبز در اطــراف خــود بــهمــین جهــت 

آمـوزی از کـشورهای پیـشرو در         بـا تجربـه   . ندکها جلوگیری     رویه و نسنجیده راه    گسترش بی 
  حـل اساسـی مـشکل ترافیـک نیـست           ها، راه   یابیم که افزایش خیابان     مهندسی ترابری در می   

  از ایـن رو بایـد بکوشـیم تـا شـرایط            . ستی ـپـذیر ن    وجه توجیـه   ز به هیچ  و از جنبه اقتصادی نی    
  بـرداری مدبرانـه و مناسـب از کلیـه           استفاده حـداکثری از ظرفیـت معـابر موجـود را بـا بهـره              

 و از امروز به فکر ایجاد بستر مناسب برای نیازهـای آتـی           دهفراهم آور گفته شده را    های    روش
  .نیز باشیم

  
  ترافیک مدیریت یپیشنهادها

 و رشـد مالکیـت      3 نظر به گذشت زمان قابل توجه از احداث اغلب معابر دارای پیـک منطقـه              
وسایل نقلیه به همراه افزایش میزان تقاضای سفر که با ظرفیت معابر مزبور همخوانی ندارد و                

  آن  تـأمین   در بـسیاری از مـوارد       است های هنگفت    نیازمند هزینه   نیز اینکه احداث معابر جدید   
هـای ترافیکـی      استفاده از اقـدامات مـدیریتی و اعمـال محـدودیت           بنابراین   ستین پذیر  کانام

  .دشو ضروری ارزیابی می

  کنترل ترافیک) الف
ای در طـول معـابر دارای پیـک ترافیـک در طـی زمـان اوج           ممنوع کردن پـارک حاشـیه      -1

   ؛صبحگاهی و عصر آن
یک به وسایل نقلیه همگـانی بـه منظـور          ای از راه در معابر دارای پ        تخصیص خطوط ویژه   -2

  ؛گیری ار آنها جهت سفر کاهش زمان سفر با آنها و افزایش جذابیت بهره
ای از معابر دارای پیک به همپیمایی در طول سـاعات اوج ترافیـک                اختصاص خطوط ویژه   -3

   ؛در آنها
 ـ  انجام نیازسنجی و مطالعات لازم برای توسعه کمی و کیفی پـارک            -4 ار انـدازهای  سـوار در ب

   ؛مسافری معابر دارای پیک
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همخوانی مزبور معابر ظرفیت با که سفر تقاضای میزان افزایش همراه
جدید    هزینه  نیزمعابر هنگفت  نیازمند مـوارداستهای از بـسیاری در

محـدودیتبنابراین   ست اعمـال و مـدیریتی اقـدامات از استفاده
  .دشومی

  ترافیک
حاشـیه       پـارک در  کردن ترافیـک پیـک دارای معـابر طـول در ای

آن   ؛عصر
ویژه   پ  خطوط دارای معابر در راه از همگـانیای نقلیه وسایل به       پ      یک      پ      پیکپیک

بهره جذابیت افزایش و آنها با سفرسفر جهت آنها ار   ؛گیری
ویژه   سـاعات  خطوط طول در همپیمایی به پیک دارای معابر از ای

پـارک            کیفی و کمی توسعه برای لازم مطالعات و درنیازسنجی سـوار
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طور الکترونیکی با محوریت کاهش تمایل به استفاده از وسایل نقلیـه            ه  گذاری راه ب    قیمت  -5

   ؛شخصی در معابر دارای پیک
ــیه  -6 ــارک غیرحاش ــه پ ــاهش هزین ــگ ک ــابر    ای در پارکین ــاورت مع ــود در مج ــای موج   ه

 افـزایش جـذابیت اسـتفاده از آنهـا از جنبـه             دارای پیک در طول ساعات اوج ترافیک با هدف        
  .اقتصادی

  
  ونقل  عرضه سیستم حمل) ب
  ونقـل همگـانی بـا محوریـت افـزایش خـدمات سـر وقـت،                 بهبود وضـعیت شـبکه حمـل       -1

 ــ تــسهیل دسترســی شــناور ــهه ســازی میــزان کرایــه وســایل نقلیــه همگــانی ب   ای کــه  گون
فاده از آن به جهت داشتن مزایای مناسب ترغیب به است متقاضیان سفر در ساعات اوج ترافیک

   ؛شوند
مـدت نظیـر قطارهـای سـبک شـهری و             گسترش وسایل نقلیه پیشرفته و جدید در میان         -2

   ؛مونوریل
  هـا و نحـوه اسـتفاده از آنهـا           هـای ارتبـاطی همـراه بـا آمـوزش قابلیـت              گسترش فناوری  -3
ت یابد و با کمیت و کیفیتی قابل قبول         ای که مفهوم خرید در خانه و کار در خانه عینی            گونهه  ب

  متقاضیانی را به خود جلب کند و موجب کاهش حجم سـفرها در سـاعات اوج ترافیـک شـود                    
هـای   از طریق تلفن یا اینترنت، تشکیل بانک...  برق و ، آب ،پرداخت قبوض گاز  : به طور مثال  (

  و تـسهیل نیـاز     هـای مختلـف بـرای تـسریع           رسـانی در حـوزه     های اطـلاع    اطلاعاتی و شبکه  
ای که موجب تقلیل و حـذف سـفرهای ناشـی از              گونهه  کاربران بر مبنای نوع نیازمندی آنها ب      

  ؛)دشوعلل فوق 
  .های همگانی  دادن حق تقدم عبور به اتوبوس -4
  
  استفاده از فناوری اطلاعات) ج
قل همگانی  ون  های نوین آنلاین برای مدیریت ترافیک و ناوگان حمل          گیری از فناوری    بهره -1

   ؛رسانی آنها  کیفیت وکمیت خدماتیبا هدف ارتقا
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میان در جدید و پیشرفته نقلیه سـبکوسایل قطارهـای نظیـر         مـدت        مـدت

قابلیـت             فناوری   آمـوزش بـا همـراه ارتبـاطی نحـوههـای و هـا
عینی خانه در کار و خانه در خرید کیفیتیمفهوم و کمیت با و یابد           عینی          ت          عینی          عینیتعینیت

اوج سـاعات در سـفرها حجم کاهش موجب و کند جلب خود
گاز قبوض و،آب  ،  ،پرداخت تشکیل... برق اینترنت، یا تلفن طریق از

اطـلاع    شبکه   اطـلاع     حـوزه        های    های     در تـسریع  رسـانی بـرای مختلـف هـای
آنها      ب      ب نیازمندی نوع سـفرهای    گونه  گونهبهبهمبنای حـذف و تقلیل موجب که ای

  
اتوبوس به عبور همگانیتقدم   .های

اطلاعات   فناوری
فناوری     فناوری     از     از     حمل       ناوگان و ترافیک مدیریت برای آنلاین نوین های
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های اتوبوس و متـرو      ایستگاه(های ضروری    رسانی در مکان   های اطلاع   سازی سیستم    فعال -2
   ؛درباره تعویض وسیله سفر) سوارها و پارک

 در  رسانی درباره وضعیت ترافیک معابر و زمان سفر در قبل از اقدام بـه سـفر و نیـز                   اطلاع -3
   ؛حین آن به کاربران مربوط از طریق تلفن و اینترنت

   ؛رسانی درباره وضعیت جوی اطلاع -4
بندی مناسب   های نوین جهت مدیریت شبکه معابری که امکان زمان          گیری از فناوری    بهره -5

تـر   تر و دقیق   دهی اقدامات اجرایی پلیس راهور را سریع       های راهنمایی و نظارت و اولویت       چراغ
  .دساز

  
  ریزی فیزیکی و اصلاحات هندسی  برنامه) د
   ؛هستندهای خرید جامع که دارای پارکینگ با نرخ عادلانه   احداث محل -1
   ؛ قرار دادن نیازهای عمده در فواصل قدم زدن -2
 ممانعت از تجمع بیشتر اماکن جاذب سفر و تلاش در جهت توزیع آنها در کـل محـدوده                    -3

   ؛منطقه به نحو مناسب
   ؛ تجاری و اداری،های مسکونی  ترکیب کاربری -4
های شرکت واحد در طول معابر دارای پیک به منظـور             احداث پهلوگاه برای توقف اتوبوس     -5

   ؛های اتوبوس احتراز از انسداد خط عبوری در زمان توقف آنها در ایستگاه
   ؛ اسفندیار-ولیعصر: های مهم نظیر سازی تقاطع  غیرهمسطح-6
  . بلوار مینا- آفریقایاباننظیر خ کننده پیک های تشدید  دور برگردان حذف-7
  
 ساماندهی رسیدگی به تصادفات در ساعات پیک ترافیک در معـابر دارای آن و آمـوزش                 )و

  رسانی پیشگیرانه همراه با اطلاع
   ؛داده در ساعات پیک های موتور سوار، ویژه رسیدگی به تصادفات رخ بینی تیم  پیش-1
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زدن قدم فواصل در عمده   ؛نیازهای
در آنها توزیع جهت در تلاش و سفر جاذب اماکن بیشتر تجمع

  ؛مناسب
کاربری کاربری   مسکونیکاربری     ؛تجاریواداری،های

اتوبوس      توقف برای دارایپهلوگاه معابر طول در واحد شرکت های
ایستگاه در آنها توقف زمان در عبوری اتوبوسخط   ؛های

تقاطع نظیرسازی مهم   ؛اسفندیار-ولیعصر: های
برگردان برگردان   تشدیدبرگردان   پیکهای خکننده میناآفریقا- آفریقا- آفریقاخیابانخیاباننظیر مینا. بلوار مینا.  . بلوار   بلوار

دارای معـابر در ترافیک پیک ساعات در تصادفات به رسیدگی
اطلاع با   رسانیهمراه

رختیم تصادفات به رسیدگی ویژه سوار، موتور ساعاتهای در داده
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اهنگی با بیمه در خصوص افزایش سقف پرداخت خسارت به تصادفات مزبور بدون نیاز        هم -2

رسانی مناسب در خصوص  به کروکی و گزارش پلیس در ساعات پیک ترافیک، همراه با اطلاع
  ؛مندی از آن نحوه اقدام جهت بهره

غیر در جهـت    رسانی از طریق تابلوهای پیام مت      های پیشگیرانه همراه با اطلاع      دادن آموزش  -3
تقلیل وقوع تصادفات شایع در زمان پیک که اغلب برابر سوابق مربوطه ناشی از عدم رعایـت                 

  .هستندحق تقدم، عدم توجه به جلو و عدم رعایت فاصله طولی 

  ساماندهی مشکلات ناشی از عابران پیاده ) هـ
 قابل توجه در جریان  اقدام به ایجاد تداخلادهیهایی که عابران پ کشی کامل در محل     نرده  -1

   ؛نندک عبور و مرور وسایل نقلیه در معابر اصلی دارای پیک می
 ـ        احداث روگذر و زیرگذر در محل      -2 خـصوص تعبیـه پلـه      ه  های مزبور برای عابران پیاده و ب

   .میدان ونک: برقی برای تسهیل عبور عابران در بار اندازهای مسافران نظیر
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