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  چكيده
در  زيـادي  يهـا  بحـث  يريمنجر به شكل گ ،يموتور هينقل لياز وسا گستردهفاده استناشي از  يمنف يامدهايپ

شـود   مـي گفتـه   .است دهيگرد يشخص ليكاهش استفاده از اتومب يدر رابطه با راههاميان طرفداران توسعه پايدار، 
ي و كـم تـراكم   افق ـ ،توسعه پراكنده. يكي از دلايل استفاده بي رويه از اتومبيل، الگوي مرسوم توسعه شهري است

شده و در نتيجه، زمينه ساز استفاده بيشـتر از اتومبيـل   منجر ي فعاليتي از يكديگر ها شهرها، به فاصله گرفتن كانون
ي يـك تحقيـق تجربـي    هـا  مقاله حاضر، به بيان يافتـه . شخصي در غياب سيستم حمل و نقل عمومي كارآمد است

در ايـن تحقيـق، سـه ناحيـه     . به اتومبيـل بررسـي شـده اسـت     پردازد كه در آن، نقش عوامل موثر بر وابستگي مي
 -ي اجتمـاعي هـا  ژگـي  مسكوني از محدوده منطقه يك شهرداري شيراز به گونه اي انتخاب شده اند كه از نظـر وي 

مالكيت اتومبيـل و ميـزان   . ولي از نظر شاخص تراكم شهري در سه سطح مختلف قرار دارند ،اقتصادي مشابه بوده
شـامل  مـورد بررسـي،   عوامل . يي براي بيان وابستگي به اتومبيل انتخاب شده اندها ن به عنوان شاخصاستفاده از آ

اقتصـادي خانوارهـاي سـاكن در ايـن سـه       –ويژگيهاي شكل شهر در قالب تراكم شهري و خصوصيات اجتماعي
 356بـه تعـداد   (خانوار سرپرست پرسشنامه  تكميل قياز طر هياول يها اطلاعات و داده. هستند رازيش يناحيه شهر

 ـ  يو بررس فيتوص. است دهيگرد يجمع آورشهر شيراز  GISو نيز بهره گيري از نقشه ) مورد تعـداد   نيرابطـه ب
بـا   خـانوار  ياقتصاد –ياجتماع يهايژگيو وي تراكم شهري ها و ميزان استفاده از آن با شاخص در خانوار لياتومب

 ،قي ـتحق يهـا  افتـه ي. شده اسـت  انجام )يل واريانس و تحليل همبستگيتحل(ي آمار يها ليو تحل هياستفاده از تجز
، درخـانوار  نتعداد شـاغلا  ،خانوار اندازهدرآمد، (خانوار  ياقتصاد – ياجتماع اتيكه خصوصاست امر  نيا انگريب

افـزايش  . هسـتند گذار  ريتاث ليبه اتومب يدر وابستگ) مسكنملكي  تيو وضعسرپرست خانوار  لاتيتحصو شغل 
سـاختماني،   تـراكم  يبا سطوح بـالا  يبلكه در نواح ،موثر نبوده لينه تنها در كاهش استفاده از اتومبشهري، راكم ت

بـه طـور كلـي بيـانگر تفـاوت شـرايط        ،نتيجه اين تحقيق .است افتهي شيافزا زينبا اتومبيل روزانه  يرهاسفتعداد 
  . به اتومبيل استشهرهاي ما با شهرهاي غربي از نظر عوامل موثر بر وابستگي 

  اني، وابستگي به اتومبيل، شيرازبرنامه ريزي شهري، تراكم شهري، تراكم ساختم: ي كليديها واژه
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 مقدمه -1

  طرح موضوع و اهميت تحقيق -1-1
ملازم با اسـتفاده از اتومبيـل    ،زندگي مدرن شهري

دامنه اسـتفاده  . استبه عنوان روش غالب رفت و آمد 
زياد است كـه زنـدگي شـهري     ه اياندازاز اتومبيل به 

در واقـع،  . بدون اتومبيل تقريبا غير ممكن شـده اسـت  
اتومبيل امروزه به عنوان جنبه مهمي از حيات شهري و 

ي امروزي مطرح است و نبايـد بـه منزلـه    ها اكوسيستم
 ـ الگوهـاي جـا  . موجوديتي جدا و منفك ديده شود ه ب

ي هـا  تـوان بـه عنـوان فرديـت     مـي جايي انفـرادي را ن 
گسسته و جدا افتـاده از محـيط اطـراف قلمـداد كـرد      

)Dennis, 2007: 14 .(   موضوع وابستگي بـه اتومبيـل در
حيطه مكانيزم ارتباط متقابـل حمـل و نقـل و الگـوي     

در نگــاه نخســت، . شــود مــيتوســعه شــهري مطــرح 
امـا   ،وابستگي به اتومبيل پيامـد ثـروت و رفـاه اسـت    

آن است كه شكل  بيانگر ،مطالعات برنامه ريزان شهري
و الگوي توسعه شهر بر تشديد وابسـتگي بـه اتومبيـل    

تـوان بـا افـزايش رفـاه      مياين وابستگي را . ثر استؤم
ثروتمندتر شـدن  . شهروندان و ثروت شهر توضيح داد

بيـل  ي بيشـتر بـراي اتوم  ها شهر منجر به ايجاد فرصت
بر اساس نظام عرضه  شود و از طرفي ديگر، ميگرايي 

ي حمل و نقل متاثر از تراكم ها توسعه سيستمو تقاضا، 
). Te-qi and Feng-jun, 2009: 25(افتد  ميشهري اتفاق 

اين تحقيق روي كلانشهر شيراز و با انتخاب سه ناحيه 
كلانشـهر  . مسكوني در اين شـهر انجـام گرفتـه اسـت    

هكتار و تراكم  19000شيراز داراي مساحتي در حدود 
توسعه شهر در سـالهاي   .نفر در هكتار است 70نسبي 

اخير، در جهت طولي و عمدتاً در محور شمال غـرب  
بـا توجـه بـه الگـوي توسـعه خطـي و       . رخ داده است

پراكنده شهري و نيز فقدان يك سيستم جامع حمـل و  
اين شهر اكنون با مشكل جدي وابسـتگي   ،نقل عمومي

 ـ به اتومبيل رو  200تـا   150روزانـه بـين   . سـت ه روب
ه جمع خودروهاي موجود در سـطح  دستگاه خودرو ب

كه اين حجم، تناسبي بـا توسـعه   شود  ميشيراز افزوده 
در نتيجه موجب افزايش ترافيـك   ،معابر شهري نداشته

 :1386روزنامه ايـران، (گردد  ميي منفي آن ها و بازتاب
ــه  ). 20 ــردد روزان ــيراز   350ت ــودرو در ش ــزار خ  ،ه

ن شهر را مهمترين منبع آلوده كننده هواست، چنانكه اي
 .در رديف هفت كلانشهر آلوده كشور قرار داده اسـت 

ز آلودگي مربوط به تردد بيشترين آلودگي شيراز ناشي ا
درصد آلـودگي شـيراز را شـامل     70كه  ستخودروها

-8903كــد خبــر ،1389خبرگــزاري ايســنا،( شــود مــي
1064.(  

ايمني ناشي از ترافيك، امروزه يك نگرانـي اصـلي   
اسـاس اطلاعـات اخـذ شـده از      بر. در اين شهر است

شـهر شـيراز، نزديـك     1385مربوط به سال  GISنقشه 
درصد فضاي شهر در اختيار شـبكه معـابر قـرار     30به 

بخش قابل توجهي از اعتبار  ،علاوه بر آن. گرفته است
مالي عمران شهري، صرف توسـعه معـابر و فضـاهاي    

شود كه ايـن موضـوع در تعريـف     ميمرتبط با اتومبيل 
شهرداري مشـهود   90يها ژه  ي معروف به پروها ژه  پرو

اين موضوع، البته محدود به شهر شيراز و حتـي  . است
بـر اسـاس گـزارش     ؛كلانشهرهاي كشـور مـا نيسـت   

در خاورميانه در زمينـه   ها سازمان ملل، سياست دولت
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توليد اتومبيل، پايين بودن كيفيت سيستم حمل و نقـل  
باعـث   ،گسـيخته  عمومي و الگوي توسعه شهري لجام

 :Houpin, 2010(تشديد وابستگي به اتومبيل شده است 

6 .(  
  هدف تحقيق  -1-2

با هدف بررسي و تحليـل عـواملي    1تحقيق حاضر
ارائه شده است كه در وابستگي به اتومبيل نقش مهمي 

ــد ــر خصوصــيات كالبــدي  . دارن ــه، ب تأكيــد ايــن مقال
در . بـه ويـژه تـراكم شـهري اسـت      ،ي شهريها محيط

شور ما تاكنون مطالعه خاصـي دربـاره موضـوع ايـن     ك
ي هـا  هـر چنـد در نوشـته    ؛تحقيق انجام نگرفته اسـت 

مرتبط با برنامه ريزي حمل و نقل به خوبي بـه روابـط   
ي حمل و نقل ها متقابل نظام عرضه و تقاضا در سيستم

 ؛1387كيـانژاد، : ك.ربـراي نمونـه   (اشاره شـده اسـت   
  ).1373محمودي، و1386شعار و جوادي، 

  

  فرضيه تحقيق  -1-3
صــورت زيــر بيــان ه ي ايــن تحقيــق بــهــا فرضــيه

  :شوند مي
ــاعي  -1-3-1 ــاي اجتم ــين متغيره اقتصــادي و -ب

ي وابسـتگي بـه اتومبيـل رابطـه همبسـتگي      ها شاخص
 . وجود دارد

ــاخص  -1-3-2 ــين ش ــا ب ــهري و  ه ــراكم ش ي ت
ي وابسـتگي بـه اتومبيـل رابطـه همبسـتگي      ها شاخص

  . وجود دارد
  

                                                      
برگرفته از پايان نامه كارشناسي ارشد برنامه ريزي شهري و منطقه  -1

 . 1388اي ارائه شده در دانشگاه شيراز، 

  روش تحقيق  -1-4
تحليلـي و مبتنـي بـر    -اين تحقيق با شيوه توصيفي

سـه ناحيـه   . مشاهدات تجربـي صـورت گرفتـه اسـت    
اقتصـادي نسـبتاً    –شهري بـا خصوصـيات اجتمـاعي    

شيراز به گونـه   ،همگن و مشابه با يكديگر از كلانشهر
اي انتخاب شده اند كـه از نظـر تـراكم شـهري وضـع      

وجود رابطه آماري  سپس فرضيه. متفاوتي داشته باشند
 –بــين وابســتگي بــه اتومبيــل و متغيرهــاي اجتمــاعي 

 شـده ي تـراكم شـهري آزمـون    ها اقتصادي و شاخص
از  :ي آمـاري مـورد اسـتفاده عبارتنـد    هـا  آزمون. است

  . تحليل واريانس و تحليل همبستگي زوجي
  

  محدوده مطالعاتي  -1-5
محدوده مطالعاتي اين تحقيق شـامل سـه ناحيـه از    

و  2شـكل  (منطقه يك شهرداري شيراز است  محدوده
منطقه يك به عنوان يكي از بزرگترين مناطق شـهر  ). 3

مركز و شمال غرب شيراز را  ،بخش عمده اي از شمال
يعنـي   ؛هكتـار  4500گيرد و مساحتي بالغ بر  ميدر بر 

. شـود  مـي يك چهارم مساحت شـهر شـيراز را شـامل    
تـراكم  هـزار نفـر و    185جمعيت منطقـه نزديـك بـه    

و داراي رشـد   2نفر در هكتار 40ناخالص جمعيتي آن 
 ،مهندسين مشـاور فرنهـاد  (است  05/1سالانه جمعيتي 

بر اساس شواهد موجود، حجـم عمـده اي از   ). 1385
و سـاخت و سـازها در سـطح ايـن      هـا  سرمايه گذاري
  .گيرد ميمنطقه صورت 

                                                      

در  .بخش عمده اي از باغات قصر دشت در اين منطقه واقع است ٢-
  راز استتراكم جمعيتي آن پايين تر از متوسط تراكم شهر شي ،نتيجه
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 )شيراز LBCSبرگرفته از نقشه : منبع(ر كلانشهر شيراز و سه ناحيه مطالعاتي د يكموقعيت منطقه  - 1شماره شكل 

  

  
 معالي آباد

 
 فرهنگ شهر

  
 نيايش

  )شيراز LBCSبرگرفته از نقشه : منبع(پرسپكتيو سه بعدي از سه ناحيه مطالعاتي  –2شماره  شكل
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بـه بيـان مشخصـات كلـي سـه ناحيـه       ) 1(جدول 
بـراي جمـع آوري اطلاعـات    . پـردازد  ميانتخاب شده 

ــل     ــاتي، از تكمي ــواحي مطالع ــاكنان ن ــيلي از س تفص
پرسشنامه با انجـام مصـاحبه حضـوري اسـتفاده شـده      

 پرسـش اين پرسشنامه در برگيرنـده سـه دسـته    . است
 ،اقتصــادي -بــوده كــه در مــورد ويژگيهــاي اجتمــاعي

ويژگيهاي ترافيكي خـانوار و سـابقه سـفر سرپرسـت     
 ـ  . خانوار مطـرح شـده اسـت     ه روش نمونـه گيـري ب

رت تصادفي ساده و تعيين حجم نمونه متناسب بـا  صو
با توجه به اينكـه بـر   . 3حجم جامعه انجام گرفته است

خـانوار در سـطح سـه     3418، تعداد 1385اساس آمار 
خواهـد   356حجم نمونه برابـر   ،كنند ميناحيه زندگي 

براي تعيين سهم هر ناحيه از اين حجم نمونـه، از  . بود
بر اين اسـاس،  . شده استنسبت جمعيت آنها استفاده 
فرهنگ شـهر و نيـايش بـه     ،حجم نمونه در معالي آباد

ــب  ــانوار  83و  103 ،170ترتي ــتخ ــه از . اس چنانك
سه ناحيه شـهري انتخـاب    ،شود ميمستفاد ) 1(جدول 
برخـوردار شـهر و بـا     تـوان جـزو نـواحي    ميشده را 

اقتصـادي مشـابه بـه حسـاب      -خصوصيات اجتماعي
  . آورد

  

  مشخصات كلي نواحي مطالعاتي -1 شماره جدول

  جمعيت  ناحيه
بعد 
  خانوار

تعداد 
  خانوار

تعداد
خانوار 
  نمونه

خانوار بر 
واحد 
  مسكوني

دامنه درآمد
ماهانه خانوار 

  )هزار تومان(

درصد 
  باسوادان

درصد 
  نشاغلا

  87  97  800-700  84/0  170  1616  3/4  6949  معالي آباد
  82  96  600-500  00/1  103  1011  2/4  4246  فرهنگ شهر

  84  97  800-700  81/0  83  791  1/4  3243  نيايش
  81  97  600-500  00/1  356  48033  8/3  182525  منطقه يك
  76  92  500-400  14/1  356  262040  6/4  1205384  شهر شيراز

  و مطالعات كتابخانه اي نگارندگان 1385آمار سرشماري : مأخذ                                    
  

به ترتيب  ،رهنگ شهر و نيايشف ،نواحي معالي آباد
بـدون  (هكتـار   93و  91 ،115داراي مساحتي معـادل  

 .هسـتند ) و قطعات ساخته نشده بزرگ هااحتساب باغ
ي تراكم مسكوني و اشـتغال  ها با اندازه گيري شاخص

شـهر   GISي ها ي جمعيتي نقشهها ساكن از روي بلوك
بـراي  FAR( 1(شيراز و تعيين شاخص تراكم ساختماني

دست آمده از ه لاك مسكوني بر اساس اطلاعات بهر پ

                                                      
1 Floor Area Ratio 

ي مشخصي بين سه ناحيه ديـده  ها ، تفاوتها پرسشنامه
بــا توجــه بــه متوســط تــراكم ).  2جــدول (شــود  مــي

 41(ناخالص جمعيتي در منطقه يك شهرداري شـيراز  
توان ناحيه معالي آبـاد را بـه عنـوان     مي ،)نفر بر هكتار

گ شهر به عنوان ناحيه فرهن ،ناحيه با تراكم شهري بالا
داراي تراكم شهري متوسط و نيايش بـه عنـوان ناحيـه    

  .با تراكم شهري پايين قلمداد كرد
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  ي تراكم در سه ناحيه مطالعاتيها شاخص -2شماره  جدول
  شاخص

  ناحيه

مساحت بدون احتساب 
و قطعات بزرگ  باغها

  )هكتار(

متوسط تراكم 
ساختماني 

  )درصد(

  تراكم اشتغال 
  )هكتارنفر بر (

تراكم مسكوني 
  )نفر بر هكتار(

تراكم ناخالص 
نفر بر (جمعيتي 
  )هكتار

تراكم معابر 
  )كيلومتر بر هكتار(

  4/4  61  192  60  205  115  معالي آباد
  9/4  47  146  42  137  91  فرهنگ شهر

  9/3  36  120  29  108  93  نيايش
  1385شماري و آمار سر 1387شهرداري شيراز  LBCSنقشه : مأخذ                              

  ها معرفي متغيرها و شاخص -1-6
تعـداد  «وابستگي به اتومبيل از طريـق دو شـاخص   

تعداد سـفرهاي  «و  »اتومبيل شخصي در اختيار خانوار
انـدازه  » روزانه سرپرست خانوار بـا اتومبيـل شخصـي   

اين دو شـاخص در طـول مقالـه بـه     . گيري شده است
فاده از اسـت «و » مالكيـت اتومبيـل  «اختصار بـه ترتيـب   

بر اساس اطلاعـات بـه دسـت    . نام گرفته اند» اتومبيل
آمده، در مجموع، سهم خانوارهـاي نمونـه از مالكيـت    

، »يك اتومبيل«، »بدون اتومبيل«: اتومبيل در چهار طبقه
به ترتيـب برابـر   » سه اتومبيل و بيشتر«و » دو اتومبيل«

. درصد گزارش شـده اسـت   6/0، 2/20، 9/78، 3/0با 
: هم آنها از استفاده از اتومبيل در پـنج طبقـه  همچنين س

، »ســه ســفر«، »دو ســفر«، »يــك ســفر«، »بــدون ســفر«
، 3/7به ترتيب برابـر  » پنج سفر و بالاتر«و » چهارسفر«
آمـار فـوق   . درصد است 8/2و  9/16، 2/50، 15، 8/7

 9/78(بيــانگر آن اســت كــه اكثــر خانوارهــاي نمونــه 
مچنـين اكثـر آنهـا    داراي يك اتومبيل بوده و ه) درصد

روزانه دو سفر بـا اتومبيـل انجـام داده    ) درصد 2/50(
  . اند

ي تـراكم مسـكوني   هـا  تراكم شـهري بـا شـاخص   
تراكم سـاختماني   ،)جمعيت در واحد سطح مسكوني(

)FAR ( و تراكم اشتغال ساكن) ن سـاكن  تعداد شـاغلا
ذكر اسـت   شايان. سنجيده شده است) در واحد سطح

اني بـا اسـتفاده از اطلاعـات    كه شاخص تراكم ساختم
مربوط به مساحت زمين، تعداد طبقات و سطح زيربنـا  

 ـ صـورت مسـتقل محاسـبه    ه براي هر پلاك مسكوني ب
ي تراكم مسكوني و تراكم اشتغال ها ولي شاخص ،شده

ــه آمــار   ــراي هــر بلــوك جمعيتــي مربــوط ب ســاكن ب
تمـام   ،بنـابراين  .محاسبه شده اسـت  1385سرشماري 

داراي يك مقدار تـراكم   ،ر يك بلوكواحدهاي واقع د
كـه همـان مقـادير     هسـتند مسكوني و تـراكم اشـتغال   
  . متوسط براي آن بلوك است

اقتصادي موارد زير در -از ميان متغيرهاي اجتماعي
نظـر مقيـاس انـدازه گيـري     نظر گرفته شده اند كـه از  

، ميـزان  )مقيـاس كمـي  (تعداد افـراد خـانوار   : ندمتفاوت
، شـاغل  )مقياس رتبه اي(انوار تحصيلات سرپرست خ
: متغيـر مجـازي بـا دو مقـدار    (بودن سرپرست خانوار 

، تعداد افراد شـاغل  )0=صورت ، در غير اين1=شاغل 
، درآمــد ماهيانــه متوســط )مقيــاس كمــي(در خــانوار 

و وضـعيت مالكيـت مســكن   ) مقيـاس كمـي  (خـانوار  
 ، در غيـر ايـن  1=مالـك  : متغير مجازي بـا دو مقـدار  (

  ). 0=صورت
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  مفاهيم و مباني نظري  -2
  تعاريف  -2-1

ــه اتومبيــل ــه وقــوع  ،پديــده وابســتگي ب زمــاني ب
پيوندد كه اكثر مردم استفاده از اتومبيل را بـه سـاير    مي

اتومبيـل،  . دهنـد  مـي ي حمـل و نقـل تـرجيح    ها گزينه
خودروهاي سواري، كاميون، وانت، موتور سـيكلت و  

 ـ  هر وسيله نقليـه موتـوري اسـت    ،به طور كلي ه كـه ب
صورت انفرادي يا با تعداد سرنشـين محـدود اسـتفاده    

جامعـه اي اسـت كـه     ،جامعه وابسته به اتومبيل. شود 
درصد سفرهاي افـراد بـا اتومبيـل     80در آن بيش از "

معمـــولاً از ). Davidson, 2004 : 6( "انجـــام گيـــرد
ي زير براي بيان و اندازه گيري وابستگي به ها شاخص

 ،ميـزان مالكيـت اتومبيـل   : شـود   يم ـاتومبيل اسـتفاده  
مسافت طي شده با اتومبيـل و ميـزان سـفرهاي انجـام     

  . شده با اتومبيل
در . منظور از تراكم، شدت استفاده از زمـين اسـت  

) سـاختماني (، تـراكم  1كتاب فرهنگ لغات شهرسـازي 
نسبت مساحت توده يك ساختمان به مسـاحت زمـين   

تعـداد اتـاق،   ژ زيربنـا،   تراكم بر حسب متـرا . آن است
 Cowan, 2005(شـود   مـي ارتفاع يا تركيبي از آنها بيان 

تراكم بر اساس جمعيت يـا فعاليـت در واحـد     ). 103:
نحوه اندازه گيري شاخص . شود ميسطح اندازه گيري 

همـراه   2تواند با خطاي ناشـي از كـل نگـري    ميتراكم 
در صورتي كه اين اندازه گيري در مقياس واحد . باشد

اثر جغرافيـاي   ،يا خردتر از آن صورت گيردهمسايگي 

                                                      
1  Dictionary of Urbanism 
2 aggregation bias 

، اگـر  از طرفي ديگـر . شود ميناديده گرفته  3اي منطقه
تعميم دادن مقادير  ،تر باشداندازه گيري در مقياس كلان

  .به واحدهاي فضايي خردتر منطقي نخواهد بود
  

  ديدگاهها و سوابق تجربي  -2-2
يكي از دلايـل شـكل گيـري پديـده وابسـتگي بـه       

تواند داشتن الگويي از توسعه شهري باشـد   ميل اتومبي
الگـوي  . دهد ميكه تقاضاي سفر با اتومبيل را افزايش 

توسعه شـهري كـه عمـدتاً در قالـب تـراكم و توزيـع       
شود، تعيين كننده ميزان مجاورت مبـدأ   ميفعاليتها بيان 

در مقابـل،  . و مقصد در سفرهاي درون شـهري اسـت  
وابستگي به اتومبيل يكي از راهكارهاي كاهش مشكل 

به گونه اي  ؛اصلاح روشهاي برنامه ريزي شهري است
يي شود كه نيـاز كمتـري بـه    ها كه منجر به خلق محيط

در اين ميـان، افـزايش   . استفاده از اتومبيل داشته باشند
شدت استفاده از زمين شهري و توزيع خردمندانـه تـر   

ــا فعاليــت ــردد   مــيي شــهري ه ــع گ ــد واق ــد مفي توان
بــر همــين اســاس، ). 7: 1385هلو و امينــي، جهانشــا(

مهم بـراي درك رفتـار    يتراكم شهري به عنوان متغير
دليـل ايـن امـر، وجـود     . گيرد ميسفر مورد توجه قرار 

رابطه ذاتي و ديالكتيك بـين تـراكم شـهري و الگـوي     
رود ميـزان تـراكم شـهري بـر      مـي انتظـار  . سفر اسـت 

ــر رو  ي تقاضــاي ســفر، مســافت ســفر و در نتيجــه ب
عـلاوه بـر آن،   . تقاضاي مالكيت اتومبيل اثرگذار باشد

بـه   ،متغير تراكم به راحتـي قابـل انـدازه گيـري بـوده     
اطلاعـات مربـوط بـه تـراكم     . شـود  مـي سادگي درك 

                                                      
regional context 3  
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ــا  هــا جمعيــت و فعاليــت در بســياري از آمــارگيري ي
  .ي اطلاعات شهري موجود استها بانك

ده تحقيق روي رابطه متقابل تراكم شـهري و اسـتفا  
از اتومبيل از نزديك به سي سال قبل آغـاز شـده و در   

ي اخير بخصوص در آمريكاي شـمالي و اروپـا   ها دهه
نخسـتين بـار، پوشـكارو و زوپـان     . اوج گرفته اسـت  

)Pushkarev and Zupan, 1977: 173 ( در مطالعه اي در
اندازه مركز  ،ايالات متحده دريافتند كه تراكم مسكوني

اههاي حمـل و نقـل عمـومي از    شهر و مسافت ايستگ
مركز شهر عوامل تأثير گذار روي تقاضا براي اسـتفاده  

يكــي از . هســتند ،از سيســتم حمــل و نقــل عمــومي 
نخستين و در عين حال فراگيرترين مطالعات مهـم در  

كه پيش درآمـدي بـراي مطالعـات فـراوان      -اين زمينه
ــق دو    ــا شــد، تحقي بعــدي در شــهرهاي مختلــف دني

 Newman and(اليايي، نيومن و كن ورثي دانشمند استر

Kenworthy, 1989: 132 ( ــزرگ در   32روي ــهر ب ش
وجـود   ،بر اساس اين تحقيق. مقياس بين المللي است 

رابطه همبستگي قوي معكـوس بـين تـراكم شـهري و     
در ). 1شـكل  ( مصرف سوخت مشـاهده شـده اسـت    

شهرهاي ايالات متحده با داشتن شدت تـراكم معـادل   
شهرهاي اروپايي و يك دوازدهم شهرهاي  يك چهارم

 10برابر و  4آسيايي، مصرف سرانه سوخت به ترتيب 
  .ستبرابر شهرهاي اروپا و آسيا 

  

  
  مصرف سوخت به ازاي هر نفر و تراكم جمعيت شهري نمودار - 3شماره شكل 

  )Newman and Kenworthy, 1989: 132( :ماخذ
  

بـر   1999در مطالعه بعدي ايـن محققـان در سـال    
شهر بزرگ دنيا، رابطه همبستگي بـين تـراكم    37روي 

ميزان استفاده از اتومبيـل،   :همانند ،ييها شهري با متغير

مالكيــت اتومبيــل و ميــزان اســتفاده از حمــل و نقــل  
 ,Newman and Kenworthy(عمــومي مشــاهده شــد 

رسـد، مكـانيزم داخلـي ميـان      مـي اما بـه نظـر   ). 1999
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تـوان بـا    مـي تـراكم شـهري را ن  وابستگي به اتومبيل و 
استنتاج از چنين مطالعـه  . چنين مقايسه كلي تبيين كرد

ي آشكار ها ي آماري و تفاوتها اي به دليل محدوديت
مناطق جغرافيايي مورد بررسي، محـدود خواهـد بـود    

)Te-qi and Feng-jun, 2009: 26 .(  
 ,Haltzclaw(لتزكلاو هـا  در مطالعـه اي كـه توسـط   

ــ) 1994 ــكو روي در ايالـ ــد  28ت سانفرانسيسـ واحـ
 آثـار بـه ارزيـابي    ،همسايگي در چهار شهر انجام شـد 

 :شـامل  ،چهار مشخصه كالبدي يك واحـد همسـايگي  
تراكم مسكوني، اختلاط كاربري، دسترسي فيزيكي بـه  
حمل و نقل عمومي و دسترسي فيزيكي پياده بـر روي  

ر تعداد اتومبيل به ازاي هر خانوا( وابستگي به اتومبيل 
) و مسافت طي شده سـاليانه اتومبيـل توسـط خـانوار    

تجزيه و تحليل رگرسيوني بيانگر آن بود . پرداخته شد
كه تـراكم مسـكوني مهمتـرين متغيـر توضـيح دهنـده       

 ـ ؛تغييرات متغيرهـاي وابسـتگي بـه اتومبيـل اسـت      ه ب
طــوري كــه دو برابــر كــردن ســطح تــراكم مســكوني، 

ــاهش  ــا  25موجــب ك ــتفاده 30ت از  درصــدي در اس
 ،همچنـين . شـود  مـي اتومبيل شخصي براي هر خانوار 

تراكم مسكوني و كيفيت خدمات حمل و نقل عمومي 
صورت معكوس بر ميزان مسافت طي شده توسـط  ه ب

  . گذارد مياتومبيل براي خانوار تاثير 
در تحقيق ديگري در كلانشـهر آدلايـد در جنـوب    
 استراليا، تاثير الگوهـاي كـاربري زمـين روي مالكيـت    

فرضـيه ايـن تحقيـق بـر ايـن      . گرديـد اتومبيل بررسي 
اساس استوار بود كه مناطق شهري داراي تراكم بـالاتر  

بـا   ،و دسترسي بهتر به خدمات حمل و نقـل عمـومي  
در عين حال، . مالكيت اتومبيل پايين تري همراه هستند

مالكيـت تنهـا يـك     ي اين تحقيق نشان داد كـه ها يافته
 ،اتومبيل براي خانوار، مستقل از تغييرات كالبدي بـوده 

در . بــراي عمــوم خانوارهــاي اســتراليايي رايــج اســت
عوض، افزايش تراكم منجر به كاهش سـطح مالكيـت   

همچنـين،  . سه اتومبيل يا بيشتر در خانوار شـده اسـت  
ي مركـزي شـهر بـا    ها ي نوساز نسبت به محلهها حومه

اقتصــادي مشــابه داراي ســطح  -عيوضــعيت اجتمــا
علاوه بر اين، لازمه  .هستندبالاتري از مالكيت اتومبيل 

اثرگذار بودن متغير تراكم روي مالكيت اتومبيل، داشتن 
واحد مسـكوني در يـك    40 تا 30(آستانه اي از تراكم 

 ,Turcotte(توركـت  ). Soltani, 2005: 10(است ) 1ايكر

ز محلات ايجاد شـده در  با مقايسه سه گونه ا) 2 :2008
كلانشهرهاي كانـادا بـه ايـن نتيجـه رسـيد كـه تـراكم        

هماننــد  ،مســكوني در كنــار عوامــل فيزيكــي ديگــري
نزديكي محله بـه مركـز تجـاري اداري شـهر، داشـتن      
دسترسي به سيستم حمل و نقل عمومي و دسترسي به 

. ثر بر وابستگي به اتومبيل اسـت ؤاز عوامل م ،پاركينگ
آيا وابستگي به اتومبيل : كند ميرا مطرح  الاين سؤ وي

ــي از وي ــي ناش ــا ژگ ــي از   ه ــا ناش ــت ي ــه اس ي محل
خصوصيات مردمي كه در سطح اين محـلات زنـدگي   

كنند؟ نتايج تحليل آماري كه با كنترل اثر متغيرهاي  مي
اقتصادي همانند جنسيت، درآمد و داشـتن   –اجتماعي 

ت بيـانگر دخالـت قـوي خصوصـيا     ،كودك همراه بود
                                                      

  مترمربع است 4047هر ايكر معادل  ١
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مثال، احتمـال انجـام    برايبه طوري كه  ؛كالبدي است
سفر با اتومبيل توسط يـك شـهروند سـاكن در محلـه     

برابـر بيشـتر از فـرد     2.5نزديك به  ،داراي تراكم پايين
مشابهي است كه در محلـه اي بـا تـراكم بـالا زنـدگي      

 Karathodorou and(مطالعــه انجــام شــده . كنــد مــي

Graham, 2010: 21 (رسي نشان داد كه تـراكم  در نيوج
مـوثر   هـا  شهري روي مصرف سوخت توسط اتومبيـل 

مقدار تغييرپـذيري سـرانه مصـرف سـوخت بـا      . است
تخمـين زده   -0.35توجه به تراكم شهري نزديـك بـه   

تراكم شهري، مالكيت اتومبيل و مسافت طـي  . شود مي
ــرار   ــاثير ق ــا آن را تحــت ت ــيشــده ب ــدار . دهــد م مق

مبيل با توجه به تـراكم شـهري   تغييرپذيري مالكيت اتو
و مقدار تغييرپذيري مسافت سـالانه طـي    -0.12برابر 

شده براي هر اتومبيل با توجه به تراكم شهري نزديـك  
  . است -0.24به 

ــدترين نوشــته ــا در يكــي از جدي ــي ه ي كــن ورث
)Kenworthy, 2010: 17 (  ادعا شده است كه يـك دوره

ر الگوي توسـعه  ساله نياز است تا با تغيي 10-20زماني 
بــه  تگيشــهري، شــهرهاي امــروزي از الگــوي وابســ

اين سياست، در درازمدت داراي . اتومبيل خارج شوند
 لاتري نسـبت بـه اصـلاحات تكنولوژيـك    كارآمدي با

در مقابـل،  ست ها د اصلاح موتور احتراق اتومبيلهمانن
ي توسعه شـهري  ها برخي بر اين عقيده اند كه سياست

قادر به كاهش دامنه اسـتفاده از   صورت محدوده تنها ب
به دليل پخشايش نـاموزون واحـدهاي   . اتومبيل هستند

ــدي و خــدماتي  ــت اقتصــادي  تولي ــأثر از رقاب ــه مت ك

ي مشـخص را  هـا  تـوان تمركـز در لكـه    ميست، نآنها
ي هـا  پيشـرفت ). Giuiliano, 1999 193 :(خواستار شد 

وري در زمينـه ارتباطـات و حمـل و نقـل موجـب      فنا
الگوهاي توسعه پراكنده شهري و شكل گيـري  تقويت 

بخشي از تمايل به تمركـز  . است 1شهرهاي حاشيه اي
و همچنين برخورداري  ها زدايي، ناشي از كاهش هزينه
تمـايلات شـهروندان بـه    . از فضا و زمين بيشتر اسـت 

زنـدگي در محيطـي   ي ويلايي بزرگتر و ها داشتن خانه
ا بـه سـمت   تر، رشد فيزيكي شـهرهاي امـروزي ر  آرام

  . دهد ميپراكندگي و حومه نشيني سوق 
  

  بررسي و تجزيه و تحليل  -3
در اين قسمت با استفاده از اطلاعات جمـع آوري  

به بررسي روابط بين متغيرهاي مختلف پرداختـه   ،شده
ي تحقيق مـورد  ها شود و بر اساس نتايج آن، فرضيه مي

  . گيرند ميبحث قرار 
  مدل مفهومي تحقيق  -3-1

رود متغيرهـاي   مـي انتظـار   ،كه قبلاً گفتـه شـد  چنان
ــاعي  ــرات    -اجتم ــد تغيي ــدي بتوانن ــادي و كالب اقتص

از . متغيرهاي وابستگي بـه اتومبيـل را توضـيح دهنـد     
مدل مفهومي زير براي اين منظـور بهـره گرفتـه شـده     

  ).4شكل (است 

                                                      
1 Edge-cities 
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  مدل مفهومي تحقيق - 4شماره شكل 

  تحليل واريانس -3-2
 )  One-way ANOVA(طرفـه  يكتحليل واريانس 

توان براي سنجش ميزان تفـاوت معنـي دار بـين     ميرا 
ي بين بـيش از دو گـروه آمـاري    ها متغيرها و شاخص
گـزارش   Fبا توجه به مقدار آمـاره  . مستقل به كار برد

تـوان   مـي و سطح معناداري متنـاظر،   3شده در جدول 
نتيجه گرفت كه بين ناحيـه مسـكوني محـل سـكونت     

با ميزان مالكيت و استفاده از اتومبيل با اطمينان  خانوار
درصد به لحاظ آمـاري تفـاوت معنـاداري وجـود      95
به عبارتي ديگـر بخشـي از تفـاوت در مالكيـت     . دارد

ي مشـابه  ها اتومبيل و استفاده از آن، با توجه به ويژگي
اقتصــادي ناشــي از خصوصــيات كالبــدي  -اجتمــاعي

  .نواحي مطالعاتي است

  

  خلاصه تحليل واريانس -3اره شم جدول

  متغير وابسته
مجموع
  مجذورات

درجه
  آزادي

  معناداري Fمقدار   مجذور ميانگين

 مالكيت اتومبيل

  085/1 2 169/2 بين سه ناحيه
  179/0 353  030/63  درون سه ناحيه  003/0  075/6

   355  199/65 كل خانوارها

 استفاده از اتومبيل

  480/5 2 960/10 بين سه ناحيه
  096/1 353 063/387  درون سه ناحيه  007/0  998/4

   355 022/398  كل خانوارها

  
  تحليل همبستگي -3-3

بيـانگر آن   )Correlation analysis(تحليل همبستگي
مالكيت اتومبيل و اسـتفاده  (است كه متغيرهاي وابسته 

بـا افـزايش يـا كـاهش مقـادير متغيرهـاي       ) از اتومبيل
از آنجا كه سـطوح  . كنند ميه جهتي تغيير مستقل در چ

سنجش متغيرهاي مورد مطالعـه، متفـاوت از يكـديگر    
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ي همبستگي پيرسون و ها است، حسب مورد از آزمون
ــريال ــده  )point-biserial correlation(بايس ــتفاده ش اس

تـر، از همبسـتگي   براي دسـتيابي بـه نتـايج دقيق   . است
ده اسـت كـه در   استفاده ش )Partial correlation(جزئي

اثـر  ) كنتـرل (واقع، همبستگي ميان دو متغير با حـذف  
نتايج حاصل از تحليل همبستگي بـا  . ساير متغيرهاست

  .آمده است) 4(درصد در جدول  95سطح اطمينان 
  

  

  خلاصه تحليل همبستگي -4شماره  جدول
  متغير وابسته

  
  متغير مستقل

  استفاده از اتومبيل  مالكيت اتومبيل
يبمقدار ضر

  همبستگي
سطح 
  معناداري

مقدار ضريب 
  همبستگي

سطح 
  معناداري

دي
صا

 اقت
عي

تما
 اج

اي
يره

متغ
  

  032/0  113/0  000/0  200/0  *تعداد افراد خانوار

  016/0  147/0  000/0  232/0  **ميزان تحصيلات سرپرست خانوار

 304/0  406/0  000/0  202/0  **شاغل بودن سرپرست خانوار

 111/0 085/0  001/0  170/0  *خانوارتعداد افراد شاغل در 

 171/0 073/0  000/0  446/0  *كل درآمد ماهيانه خانوار

 475/0 035/0  000/0  184/0  **وضعيت ملكي مسكن

دي
كالب

ي 
رها

متغي
  

  050/0  100/0 525/0 -034/0  *تراكم ساختماني

 117/0 242/0 448/0 118/0  *تراكم اشتغال

 177/0 209/0 119/0 241/0  *تراكم مسكوني

  ضريب همبستگي پيرسون تفكيكي*           
  ضريب همبستگي بايسريال  **           

برخي از نتايج قابـل توجـه تحليـل همبسـتگي بـا      
  : هستندتوجه به جدول فوق به شرح زير 

سد از بين دو متغير مالكيت اتومبيـل   ميبه نظر  •
ــه   ــي وابســتگي بيشــتري ب ــل، اول و اســتفاده از اتومبي

 . اقتصادي خانوار دارد -صيات اجتماعيخصو

تعــداد افــراد خــانوار و ميــزان تحصــيلات      •
اقتصـادي   -دو متغير عمده اجتماعي ،سرپرست خانوار

هستند كه قادر به توضيح تفاوت در سـطوح مالكيـت   
 .هستنداتومبيل و ميزان سفر با اتومبيل 

درآمد خانوار مهمتـرين متغيـر توضـيح دهنـده      •
 . خانوار است سطح مالكيت اتومبيل

شاغل بـودن سرپرسـت خـانوار، تعـداد افـراد       •
از ديگـر   ،شاغل در خانوار و وضـعيت ملكـي مسـكن   

 . متغيرهاي موثر بر مالكيت اتومبيل هستند
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تنها شاخص كالبدي اثرگذار روي وابستگي بـه   •
صورت مسـتقيم  ه كه ب استاتومبيل، تراكم ساختماني 

 .تثر اسؤروي استفاده روزانه از اتومبيل م

تـوان ادعـا نمـود كـه      مـي با توجه به مطالب فوق، 
فرضيه اول اين تحقيق مبني بر وجود رابطه همبستگي 

 انــدازهدرآمــد، (اقتصــادي -بــين متغيرهــاي اجتمــاعي
 لاتيتحص ـو ، شـغل  درخـانوار  نتعداد شاغلا ،خانوار

ــانوار   ــت خ ــعسرپرس ــي  تيو وض ــكنملك و  )مس
در  ،دشـو  مـي ي وابستگي به اتومبيـل تاييـد   ها شاخص

يعني وجود رابطه همبستگي بين  ؛حالي كه فرضيه دوم
ي وابستگي بـه  ها ي تراكم شهري و شاخصها شاخص

چنانكه گفته شـد، تنهـا بـين    . اتومبيل قابل بحث است
تراكم ساختماني و وابستگي به اتومبيـل رابطـه مثبـت    

  .برقرار است
  

  جمع بندي و نتيجه گيري  -4
و اختلافاتي بـا   ها هتي اين تحقيق، از مشابها يافته

ي برخوردار است كه تاكيدي بـر ايـن   ها سوابق تحقيق
نكته است كه نتايج مطالعه در يك محدوده جغرافيايي 

چنانكـه در  . توان به قلمروهاي ديگر تعمـيم داد  ميرا ن
قسمت سوابق موضوع گفتـه شـد، مطالعـاتي هماننـد     

 Newman and(مطالعــات نيــومن و كــن ورثــي    

Kenworthy, 1989, 1991 ( بيانگر وجود رابطه معكوس
امـا در   اسـت، بين تراكم شهري و وابستگي به اتومبيل 

ــه ــا مطالعــــ در ) Haltzclaw, 1994(لتزكلاو هــــ
سانفرانسيسكو، اگرچه تراكم شـهري مهمتـرين متغيـر    

 ،توضيح دهنده مالكيت اتومبيل و الگـوي سـفر اسـت   
ولي بر اين موضوع تأكيد شده كه تـراكم در صـورتي   

تواند تأثير معكـوس روي مالكيـت اتومبيـل داشـته      مي
: باشد كه شرايط پيرامـوني ديگـري نيـز برقـرار باشـد     

برخورداري از سيستم حمـل و نقـل عمـومي، وجـود     
. مراكز خريد متمركز و نيز محـيط مناسـب پيـاده روي   
 ،به عبارتي ديگر، افزايش تراكم ساختماني يا مسكوني

سـتگي بـه اتومبيـل    به تنهايي قادر به كاهش سـطح واب 
نمونه، در ناحيه مطالعاتي معالي آباد  براي. نخواهد بود

ــراكم ســاختماني و    ــودن ت ــالا ب شــيراز، علــي رغــم ب
صـورت  ه ب ها جمعيتي، تراكم فعاليتي و توزيع كاربري

كمبـود مراكـز خـدماتي،    . متوازن صورت نگرفته است
پايين بودن تراكم اشتغال، فقدان سيستم حمـل و نقـل   

مناسب و فقدان مركز محله مناسـب، سـاكنان   عمومي 
اين ناحيه را به اسـتفاده مكـرر از اتومبيـل سـوق داده     

در واقع، اكثر ساكنان حتي براي تامين نيازهـاي  . است
اوليه خود ناگريز بـه سـفر بـه ديگـر نـواحي شـهري       

همين امر باعث شده تا رفتار ترافيكي سـاكنان  . هستند
شهري با تراكم شـهري   معالي آباد به عنوان يك ناحيه

مشابه الگوي رفتـاري سـاكنان ناحيـه نيـايش بـه       ،بالا
ايـن فرضـيه بـا    . عنوان يك منطقه با تراكم پايين باشد

ــاعي    ــاص اجتم ــعيت خ ــه وض ــه ب ــادي -توج اقتص
) مرفه نشين بـودن نسـبي آنهـا   (ي مطالعاتي ها محدوده
  . گردد ميتقويت 

ــاعي    ــاي اجتم ــلط متغيره ــوي و مس ــور ق -حض
ماننـد درآمـد، بعـد خـانوار، تحصـيلات،      ه ،اقتصادي
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در  هـا  اشتغال و مالكيت مسكن براي توضـيح تفـاوت  
، بيـانگر  سطوح مالكيت اتومبيل و وسـيله انجـام سـفر   

بـر اسـاس بخشـي از    . سـت اهميت اين دسـته متغيرها 
همانند مطالعات مينـدالي و   ،مطالعات خارجي موجود

 Badoe(، بادو و ميلـر  )Mindali et al., 2004(همكاران 

and Miller, 2000( شيمك ،)Schimek, 1996 (  و كـرين
)Crane, 1996(درآمـد  :همچون ،، تا زماني كه عواملي، 

وضعيت اشتغال و اندازه خانوار حضور دارنـد، شـكل   
در  يتواند عامل معني دار مين) بخصوص تراكم(شهر 

فاصله  ،از سوي ديگر. تعيين وابستگي به اتومبيل باشد
ني از مركـز تجـاري اداري شـهر و    يك محلـه مسـكو  

 ،ي شـغلي موجـود در سـطح محلـه    هـا  تعداد فرصـت 
عوامل مهمي در توضيح تفاوت در مالكيت و اسـتفاده  

در محـدوده  ). Schimek, 1996: 123( هستنداز اتومبيل 
ي اجتمــاعي هــا ويژگــي مطالعــاتي ايــن تحقيــق نيــز،

ي كالبــدي و هــا ن بيشــتر از ويژگــياقتصــادي ســاكنا
مالكيت و ميـزان اسـتفاده از اتومبيـل تـأثير      محيطي بر
  .داشته اند

  

  هاپيشنهاد -5
با توجه به اينكه تحقيقات تجربي در زمينه ارتبـاط  
وابستگي به اتومبيـل و شـكل شـهر در كشـور مـا در      

تواند گامي به جلو  ميمراحل ابتدايي است، اين تحقيق 
بــراي ارتقــاي كيفــي تحقيقــات مشــابه . قلمــداد شــود

انتخاب هوشمندانه تر : اي متنوعي وجود داردراهكاره
محدوده مطالعاتي، افزايش حجم نمونه، افزايش دامنـه  

ــه كــارگيري روشــهاي   ــورد بررســي و ب متغيرهــاي م
نكتـه   .هـا  تجزيه و تحليـل داده  برايپيشرفته تر آماري 

 ،در نظر گرفته شود ي آتي بايدها ديگري كه در تحقيق
وي وابسـتگي بـه   اين است كه بخشـي از تفـاوت الگ ـ  

ناشــي از  ،اتومبيــل در كشــور مــا و كشــورهاي غربــي
ي مهمـي هماننـد هزينـه سـوخت،     ها لفهؤتفاوت در م

ي جـايگزين حمـل و نقـل    هـا  قيمت اتومبيل و گزينـه 
  . است
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